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Sammanfattning

WSP har fatt i uppdrag av Norrkdpings kommun att gora en riskbedomning av in-/utflygningen
pa Norrkopings flygplats kopplat till en skola som ar beldagen strax dster om flygplatsen.
Norrkopings kommun utreder for tillfallet mojligheten om att bygga ut verksamheten pa
Dagsbergs skola med nya lokaler f6r undervisning och en idrottshall. I utbyggnadsplanen ingar
en 0kning av hela skolverksamheten fran dagens drygt 100 elever till cirka 400 elever.

Syftet med riskbedomningen &r att belysa riskbilden for skolverksamheten som den &r idag och
avgora om en potentiell utbyggnad kommer att paverka riskbilden. Eventuella riskreducerande
atgarder som gar att genomfora, om risknivan dr pa en oacceptabel niva, ska ocksa redovisas.

Metoden for att bedoma riskbilden har utgatt fran det totala antalet flygningar som sker i
Sverige varje ar och jamfora det antalet med hur manga flygningar som sker fran Norrkopings
flygplats. Dartill har statistik for allvarliga haverier undersokts och dven vilken typ av olyckor
som kan ske vid en flygning och under vilken del av en flygning som olyckor intraffar.

Slutsatsen av riskbedomningen ar att sannolikheten for att ett allvarligt haveri ska intraffa som
paverkar Dagsbergs skola ar minimal. En potentiell utokning av verksamheten &r inte heller
nagonting som kommer att paverka sannolikheten for att en olycka kommer att intréaffa. Det
finns inga motiverade riskreducerande atgarder som skolan kan genomféra for att undvika en
potentiell olycka. Omgivningen runtomkring skolan ger dock upphov till manga alternativa
stallen for ett flygplan att nodlanda, ifall laget skulle bli akut.
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1 Inledning

I detta inledande kapitel ges en kortfattad beskrivning av bakgrund, syfte och mal fér uppdraget
tillsammans med vilket material som har anvénts till rapporten och vilka avgransningar som

har gjorts.

1.1 Bakgrund

Norrkopings kommun provar forutsattningarna for att bygga ut Dagsbergs skola med en ny
skolbyggnad och idrottshall dster om befintliga skolfastigheter. Skolans kapacitet ska utokas
fran dagens antal elever som ligger pa cirka 100 till att rymma cirka 400 stycken. I pagaende
detaljplanearbete for detta behovs en riskbedomning med avseende pa in- och utflygningar som
sker pa Norrkopings flygplats. WSP har fatt i uppdrag att utvardera arkitektens tva
16sningsforslag for placering av skolbyggnader samt omkringliggande trafiklosning.

1.2 Syfte

Riskbedomningen syftar till att belysa hur riskbilden f6r Dagsbergs skola ser ut géllande in- och
utflygningar pa Norrkopings flygplats i dagslaget jamfort med en potentiell utbyggnad av
skolan. Resultatet fran riskbedomningen ska utgora ett beslutsunderlag till projektet som ska

mojliggora en samlad bedomning nar de olika alternativen for skolans utbyggnad ska ses over.

1.3 Mdll

Riskbeddmningen ska tydliggora vilken riskexponering som foreligger for verksamheten som
bedrivs pa Dagsbergs skola samt for alla anstéllda och elever som vistas dar med avseende pa
in- och utflygningar pa Norrkopings flygplats. I de fall vardering gentemot uppsatta
varderingskriterier visar pa icke acceptabla risknivaer, ar malet att redovisa riskreducerande
atgarder.

1.4 Avgrdnsning

Riskbeddmningen som genomfors i denna rapport behandlar enbart risker som ar relaterade till
in- och utflygningar som sker till och fran Norrkopings flygplats och vars utfall direkt utgor en
risk for verksamheten pa Dagsbergs skola. Detta innebar att alla olycksrisker som ar direkt
kopplad till start och landning och som sker pa Flygplatsens omrade inte kommer att redogoras
for hir.

1.5 Styrande dokument

Plan- och bygglagen: stéller krav pa att olycksrisker ska belysas i samband med upprattande av
detaljplaner, for att avgora om tilltankt bebyggelse ar lamplig med hénsyn till méanniskors hélsa
eller till skydd mot olyckshandelser.
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1.6 Underlagsmaterial

Arbetet basersas pa foljande material:

— Infromation fran Norrkopings flygplats erhéllen fran deras hemsida (150915).

— Information fran Transportstyrelsen angaende Statistik {or flygtrafik samt for flygolyckor
erhallen via telefonsamtal och via mail med Hakan Brobeck (150921) och Britt-Marie Karlin
(150923).

— Infromation fran Transportstyrelsen hemsida angaende statstik for flygtrafik samt for
flygolyckor (150923).

1.7 Internkonftroll

Rapporten &r utford av Jacob Nordlund (Civilingenjor Design och Produktutveckling) med
Henrik Selin (Civilingenjor Riskhantering och Ekosystemteknik) som uppdragsansvarig. I
enlighet med WSP:s miljo- och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO
14001, omfattas denna handling av krav pa internkontroll. Detta innebéar bland annat att en fran
projektet fristdende person granskar forutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig for denna
granskning har varit Katarina Herrstrom (Brandingenjor och Civilingenjor Riskhantering).

2 Omrddesbeskrivhing

I detta kapitel ges en Oversiktlig beskrivning av Dagsbergs skola med omgivning och en kort
beskrivning av hur infrastrukturen ser ut for flygplatsen och narliggande verksamheter.

2.1 Dagsbergs skola

Skolan &r beldgen ett par kilometer rakt dsterut fran Norrkopings stadskarna (Figur 1). Vag 209
(Arkosundsvégen) gar fran Norrkoping, forbi Norrkopings flygplats och fortsatter sedan ut till
Dagsberg dar skolan ar belagen. Idag rymmer verksamheten pa Dagsbergs skola cirka 100
elever och cirka 30 anstillda. De alternativ som undersoks idag ar majligheten att utoka
verksamheten till cirka 400 elever.

Figur 1. Oversikt 6ver skolan, markerad med ”1”, och landningsbanan till vinster i bild (bild tagen frin Eniro).
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Som Figur 1 visar dr Dagsbergs skola beldgen cirka 2,6 km rakt dster om start/landningsbanan
pa Norrkopings flygplats. Norrkdpings stad, som inte syns i bilden, ligger i motsatt riktning fran

Dagsberg, rakt véster om start/landningsbanan.

Bade Figur 1 ovan och Figur 2 nedan visar pa att det finns stora gronomraden i naromradet och
att andelen bebyggelse &r liten. Som Figur 2 visar finns det bebyggelse syd/sydvast om skolan
men i Ovrigt ar det mestadels akrar, skog och betesmark.

Figur 2. Niirbild 6ver omridet som ligger vid skolan (bild tagen frdan Eniro).

2.2 Norrkopings flygplats

Norrkopings flygplats invigdes 1934 och blev da Sveriges forsta trafikflygplats. Sedan 2006 dgs
flygplatsen av Norrkdpings kommun och &dr Sveriges fjarde storsta flygplats for charterflyg.
Flygplatsen har reguljarflyg till Helsingfors och erbjuder tva flygningar per dag pa denna
stracka. I ovrigt erbjuder flygplatsen, beroende pa arstiden, flygningar till upp till 15 andra
destinationer. Det finns dessutom en fraktlinje till New York, via Reykjavik. (1)

Ar 2014 genomfordes det totalt 6 476 stycken landingar pa flygplatsen. In- och utrikesflyg utgor
ungefdr 15-20 % av dessa medan privatflyg och skolflyg (flygskola) bestar av knappt 40 %
vardera. De sista procenten av flygtrafiken bestar av militdra flyg, taxiflyg och Aerial work. (2)

3 Metodik

Detta kaptiel beskriver kort de begrepp och definitioner som anvéands i rapporten samt en

beskrivning av vilken riskanalysmetod som har anvants vid denna bedémning.

3.1 Definitioner
Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for en handelse och dess konsekvenser
(skada). Riskanalys omfattar, i enlighet med de internationella standarder som beaktar

riskanalyser i tekniska system (3) (4), riskidentifiering och riskuppskattning. Riskidentifiering
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omfattar en inventering av riskobjekt samt en identifiering av scenarier som kan medfora

oonskade konsekvenser for det som definierats som skyddsvart, d.v.s. det som paverkas.

Inom riskhantering diskuteras begreppen sannolikhet och frekvens, de anvands ofta synonymt
trots att det finns en skillnad mellan dem. Sannolikhet anger hur troligt det ar att en handelse
kommer att intrdaffa medan frekvensen uttrycker hur ofta nagonting intraffar. Finns det statistik
som talar for att det sker i snitt fem flygplansolyckor per ar ar sannolikheten ganska hog for att
det kommer att ske minst en flygolycka under ett genomsnittligt ar. Sannolikheten anges som ett
varde mellan ett och noll medan frekvensen kan anta varden som ar bade storre och mindre dn
1,0. Kopplingen mellan frekvens och sannolikhet utgors av att den senare kan beraknas om den
forsta ar kand.

3.2 Riskanalysmetoder
Vad giller riskanalysmetoder skiljer man ofta pa kvalitativa, semi-kvantitativa och kvantitativa
metoder. Metoden som har anvéants i denna bedomning ar av kvantitativ karaktar:

e Kvantitativa metoder ar helt numeriska och beskriver saledes risker med kvantitativa termer,
exempelvis forvantat antal omkomna per ar (5).

Riskerna kommer inte att jamforas med varandra utan utga fran statistik 6ver antalet flygningar
som genomfors och antalet olyckor som uppstar.

Risk-/konsekvensuppskattning for aktuell bedomning utfors med ett resonerande angreppssatt.
Forekomst av en viss olyckstyp kan tillskrivas en trolig konsekvensutbredning, eller ett
konsekvensavstand. Inom detta konsekvensavstand foreligger per definition en viss riskniva.
Oversiktliga och erfarenhetsbaserade bedomningar av olyckstypens frekvens kan dérefter ge en
indikation pa hur stor risknivan kan forvantas vara kring riskkallan.

4 Riskuppskattning och riskvardering

I detta kapitel redogors for vilken typ av olycka som skulle kunna paverka planomradet.
Statistik over flygverksamheten pa Norrkopings flygplats kommer ocksa att jamforas med den
totala flygverksamheten i hela Sverige for att kunna uppskatta hur stort antal haverier som
sannolikt sker i anslutning till Norrkopings flygplats av det totala antalet som intraffar i hela
Sverige.

4.1 Riskidentifiering
Figur 3 nedan visar bade olyckor som sker ombord ett flygplan och fatala olyckor som péaverkar
omgivningen utanfor ett flygplan, exempelvis vid en krash. Det som ar intressant att titta pa i

detta fall 4r den sistndimnda kategorin som beror fatala olyckor. Det finns under den rubriken
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nio stycken olyckstyper som kan intrdffa under en flygning. For den hér riskbedémningen,
gallande in/utflygning fran Norrkopings flygplats, dr det enbart tva av dessa kategorier som ar
aktuella att titta narmare pa, initial climb och final approach. Bade start och landningsmomenten
sker vid start/landningsbanan pa flygplatsen och paverkar darfor inte planomradet. Da skolan
enbart ligger cirka 2,6 km ifran start/landningsbanan dr det bara de forsta flygminuterna
respektive de sista flygminuterna som ar intressanta. Den totala olycksprocenten for dessa tva
omraden uppgar till 19 %, vilket innebar att 19 % av alla flygolyckor sker vid in- och utflygning.

Percentage of acoidents/fatalties

Taxi, load/ 20% 36%
unload
parked, Initial Chmb Initial Final
tow Takeoff chimb | (flaps up) Cruise Descent | approach | approach  Landing
Fatal accdents | 12% 12% &% 10% 8% 4% 10% 1% 25%
Cnboard fataltes 0% 16% 14% 13% 16% 4% 12% 13% 12%
30% ot S 25%
r *PF g "
Exposure QT e Speroachy F i
(Percentage of flight 7 i
lime estimated for a 186 19 14% 575, 11% 12% 3% 1%
1.5 hour flight)

Percentages may nod suem ko 100% due fo numerical rounding

Figur 3. Visar nér under ett flygmoment som olyckor sker (Source: Statistical Summary of Commercial Jet Airplane
Accidents, 1959 - 2008, Boeing)

I samrad med personer pa Transportstyrelsen diskuterades ett antal olika typer av risker som
skulle kunna intraffa nar ett plan ar pavag in till flygplatsen eller precis har startat (6) (7). Den
forsta risken var att nagon del av planet skulle lossna, alternativt att en storre isbildning som
bildats pa flygplanet lossnade. Det finns ingen statistik pa olyckor under denna kategori och de
ar valdigt osannolika men inte omdjliga, det finns ett fatal exempel fran varlden 6ver de senaste
artiondena (6). Det finns inte heller ndgon statistik for krascher eller for plan som tvingats
nddlanda i Sverige. Dessa incidenter ligger under kategorier som olyckor eller allvarliga
haverier, mer statistik om detta kommer att redogoras for i styckena nedan.

4.2 Genomgdng av antal flygningar per ér

Det skedde 6 476 stycken landningar pa Norrkopings flygplats under 2014. Totalt sett pa alla
flygplatser i Sverige ligger den sammanlagda summan pa 362 122 landningar. Detta innebar att
antalet landningar som sker pa Norrkopings flygplats utgér motsvarande 1,8 % av det totala
antalet flygplanslandingar som sker i Sverige under 2014. Den statistik som Transportstyrelsen
delger pa sin hemsida behandlar enbart antalet landningar och alltsa inte antalet starter. I detta
fall ar det inte relevantat att titta pa den totala siffran for antalet starter och landningar da det ar
kvoten mellan antalet flygningar i Sverige jamfort med Norrkoping som dr det intressanta och
den blir densamma oavsett om antalet starter adderas eller inte.
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4.3 Statistik dver flygplansolyckor i Sverige
For att en handelse ska klassas som en olycka kravs det, enligt Transportstyrelsen, att

luftfartyget har anvants i avsikt att flyga och nagon av de féljande punkterna uppfylls:

e Nagon person skadas med dodlig utgang eller skadas allvarligt genom héndelsen,
o Luftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel eller,
e Luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

Definitionen av vad som klassas som en olycka har sitt ursprung i vad som star i EU-f6rordning
996/2010vilken harstammar fran definition pa haveri eller olycka som ar beskriven i
Chicagokonventionens bilaga 13 (ICAO Annex 13). (2)

Figur 4 och Figur 5 nedan visar statistik for aren 2010-2014 6ver allvarligt skadade personer
respektive antalet omkomna i Sverige.

25
20
15
s 1
10
7 6
5 7
3 4 3
0 1
2010 2011 2012 2013 2014

mmT| mmT2 =3T3 --Medel 2010-2013

Figur 4. Visar antalet allvarligt skadade personer per tertial i Sverige (2).
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Figur 5. Visar antalet omkomna personer per tertial i Sverige (2).

Det som ar viktigt att tilligga angaende dessa figurer ar att bade de allvarliga olyckorna och i de
fall som personer har omkommit sa galler det for alla moment som Figur 3 visar pa och alltsa
inte bara for in/utflygning. En allvarlig skada kan exempelvis intrdffa genom att en passagerare
halkar och slar sig pavag upp i trappan som leder in i flygplanet (7).

Antalet allvarliga tillbud som skett i Sverige, mellan aren 2011-2014, kan skadas i Figur 6 nedan.

12

10

2011 2012 2013 2014
mmT|] mmT2 =273 = -Medel 2011-2013

Figur 6. Antalet allvarliga tillbud som skett i Sverige under dren 2011-2014 (2).

For att en handelse ska vara en allvarlig handelse enligt Chicagokonventionens bilaga 13 (Annex
13) ska det ha varit néra att ett haveri intraffat. Det vill saga att alla s.k. sakerhetsbarridrer
forbrukats och att ett haveri undveks till stor del berodde pa lyckliga omstandigheter. (2)
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Som det finns beskrivet under 4.1 - Riskidentifiering gar det inte att sarskilja haveriolyckorna
mer an att sidga att de ar ett allvarligt tillbud. Detta innebar att statistiken ovan inte beskriver det
korrekta antalet olyckor som skulle ha kunnat utgora en fara for en verksamhet beldagen pa
marken nara en flygplats, likt Dagsbergs skola, utan endast det absolut maximala antalet
olyckor. Statistiken for antalet haverier ar baserad for alla moment i Figur 3 och ar alltsa inte
utplockade specifikt for in- och utflygningsrelaterade olyckor.

4.4 Berdkning av sannolikheten for en olycka

Tabell 1 nedan visar statistik Over antalet landningar som skett i Sverige de senaste aren och
antalet landningar som skett specifikt pa Norrkopings flygplats. Antalet allvarliga haverier ar
tagen fran Figur 6 och visar hur ofta de intraffar i Sverige per ar. Det fanns enbart tillganglig
statstik for de senaste fyra aren, vilket ar anledningen till att dessa undersokts nu.

Tabell 1. Visar siffrorna bakom utrikningen av sannolikheten for att ett flygning till eller fran Norrképing ska
drabbas av ett haveri under nigon del av flygningen.

2011 2012 2013 2014
Antal landningar i Norrkoping 7429 7246 6587 6476
Antal landningar i Sverige 385021 368163 371966 362122
Antal allvarliga haverier i Sverige 10 8 9 11
Sannolikhet for haveri i Norrkoping 19,3% 15,7% 15,9% 19,7%
Sannolikhet for ett haveri i Norrképing
under ett genomsnittligt ar 17,7%

Enligt statistiken sker ett haveri med en flygning till eller fran Norrkopings flygplats var femte
till vart sjatte ar. Detta innebar inte att det kommer att ske ett haveri som paverkar Dagsbergs
skola vart femte till vart sjatte ar. Det finns ingen konkret statistik tillganglig for att kunna
berdkna sannolikheten for den typen av olycka det gar enbart att peka pa faktorer som gor den

till valdigt osannolik, mer om det nedan.

5 Sammanstallining av riskbilden

Det som den genomsnittliga sannolikheten i Tabell 1 visar ar att det under ett genomsnittligt ar
ar 1ag sannolikhet for att det kommer att ske ett haveri pa just Norrk&pings flygplats. Over en
langre period, exempelvis under en tiodrsperiod dar dock sannolikheten hog for att det kommer
att ske dtminstone ett haveri kopplat till flygningarna pa Norrkopings flygplats. Det potentiella
haveriet inbegriper dock hela flygningen fran eller till Norrkoping fran en annan flygplats och
ar inte kopplat till in/utflygningen runt Dagsberg. Att ett haveri skulle ske pa just den platsen
far anses vara extremt osannolikt och att haveriet skulle innebara konsekvenser for
verksamheten, annu mindre troligt.
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Resonemanget ovan grundar sig i att olyckorna som ar kopplade specifikt till in- och utflygning
ar drygt 19 % av de totala antalet olyckor under en flygning (enligt Figur 3). Bryts resonemanget
ner i en annu mindre bild handlar det om att haveriet ska intraffa inom en tidsram av ett antal
sekunder for att paverkan ska bli nagonstans i planomradet, vilket gor siffran pa 19 % betydligt
mindre. For att ett haveri dessutom ska paverka och orsaka konsekvenser for planomradet ska
haveriet vara av en viss karaktar, krasch, nodlandning eller att nagonting lossnar, vilket drar ner

sannolikheten annu mer.

Statistiken talar for att det ar hogst osannolikt att en olycka som berér planverksamheten
kommer att intraffa men det ar inte ett omaojligt scenario, det kan intraffa. Konsekvensen i ett
varsta tankbara fall, med ett flygplan som kraschar in i skolverksamheten under skoltid skulle fa
forodande konsekvenser. Att en person blir skadad ar en allvarlig konsekvens och beroende pa
flygplanets storlek skulle en olycka i detta sammanhang fa konsekvenser av katastrofal karaktar.
Sett till antalet omkomna personer i Sverige per ar som Figur 5 visar ar siffrorna relativt laga.
Inga omkomna kommer fran komersiella flygningar, vilket reducerar konsekvenskategorin

nagot da privatflygen ar i en mindre flygplansklass.

For de olika typer av scenarier som har behandlats i ovanstaende kapitel finns det ingen
motiverad och realistisk, riskreducerande, atgard att satta in mot nagon av de tankbara
scenraierna. Ifall nagon av olyckorna skulle intraffa: nodlandning, krasch eller om nagon del av
flygplanet eller is skulle falla fran flygplanet, finns det ingen direkt atgard som skolan rar 6ver.
Det som gar att argumentera for ar att flygplanstillverkare, servicepersonal och 6vrig personal
som skoter om flygplanet proaktivt kan reducera risken for en framtida olycka, detta galler dock
for alla flygningar 6verallt. Det viktiga i denna bedomning gar att utldsa fran Figur 1 och Figur 2
och det ar att det finns stora ytor runtomkring bade start/landningsbanan och Dagsbergs skola
som bestar av dker, skog och annan naturlig mark. Detta skapar goda forutsattningar for piloten
och andrepiloten att, vid en nodsituation, undvika bebyggelse i allménhet, Dagsbergs skola

inraknat.

Avseende jamforelse av riskbilden mellan skolans nuvarande elevantal jamfort med en
potentiell utbyggnad, kommer sannolikheten for att en olycka intraffar, som paverkar
planomradet, inte att dndras. Skillnaden ligger i att planomradet véntas bli storre jamfort med
hur det ser ut idag och det kommer att vistas fler ménniskor pa och omkring omradet under
dagtid. Detta innebér en 6kad risk for att konsekvenserna blir mer omfattande, vid en eventuell
olycka, for att det ror sig fler manniskor pa skolomradet. Att skolan blir storre tar ocksa bort
potentiell landningsyta, som diskuterades i stycket ovan. Denna uttkning anses dock vara
marginell jamfort med hur stora naturomraden som finns i niromradet for att ha nagon direkt

paverkan ifall en nédsituation skulle uppsta.
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6 Osdkerheter

Riskbedomningar ar alltid forbundna med osédkerheter och felkallor. Det uppstar
kunskapsosakerheter, férknippade med bl.a. underlagsmaterial och berdkningsmodeller som
analysens resultat dr baserat pa. Tillgang till detaljerad data dr nagot som skulle kunnat
reducera osakerheten for riskbedomningen. De antaganden och forutsattningar som framst ar
belagda med osdkerheter kommer att beskrivas i f6ljande stycken.

Det som sannolikhetsberdkningen inte tar upp ar nar pa dygnet som flygningarna sker. En del
av flygtrafiken kommer att vara lagd pa klockslag fore eller efter skoltid, vilket innebar att det
verkliga antalet flygningar som utgor en risk for skolan dr lagre an den som star i Tabell 1.
Information for detta finns f6r de komersiella flygtiderna pa Norrkopings flygplats hemsida och
visar pa att > 50 % av flygningarna sker fore 08:00 och efter 18:00. Det finns dock ingen liknande
statistik for nar pa dygnet som privatflyg och skolflyg opererar som mest frekvent och det blir
darfor svart att gora en generell uppskattning for en totalsiffra pa detta.

En annan framtida osdkerhet som beror in/utflygningen pa Norrkopings flygplats ar
utvecklingen av flygtrafik for flygplatsen. En stor utokning av trafiken skulle definitivt paverka
risknivan, om dn marginellt. De fem ar som flygtrafiken ar undersokt i denna rapport har
flygtrafiken minskat med uppemot 25 % fran ar 2010 till aret 2014. Detta dr en parameter som i
hogsta grad paverkar riskbeddmningen.

Anvandning av riskanalysmetoder av den typ som anvénts i detta projekt innebar att befintlig
kunskap insamlas, struktureras och sammanstalls pa ett systematiskt satt sa att kunskapsluckor
kan identifieras. Detta medfor att analysens forutsattningar kan provas, ifragasattas och
Korrigeras av oberoende. Metoden innebér ocksa att de antaganden och varderingar som ligger
till grund for olika skattningar tydliggors for att undvika missforstand vid information,
diskussion och férhandling mellan beslutsfattare, transportorer och allménhet. Riskanalyser

utgor darigenom ett viktigt led i den demokratiska process som omger riskfyllda verksamheter.

(8)
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/ Slutsats

Slutsatsen av riskbedomningen ar att sannolikheten for att ett allvarligt haveri ska intraffa som
paverkar Dagsbergs skola dr minimal. En utokning av verksamheten fran dagens cirka 100
elever till 400 elever ar inte en faktor som kommer att paverka sannolikheten for att en olycka
kommer att intrdffa som paverkar verksamheten. Det finns inga motiverade riskreducerande
atgarder som skolan rar 6ver och som de kan genomféra for att undvika en potentiell olycka.
Det landskap och den omgivningen runtomkring skolan ger dock upphov till manga alternativa
stdllen for ett flygplan att nodlanda, ifall laget skulle bli akut.
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