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Sammanfattning

Straket mellan E4:an och Kolmardens djurpark &ar den primara tillfartsvagen till Kolmardens djurpark
och passerar genom tatorten Krokek. De huvudsakliga problemen som identifierats ar att en stor andel
resor till djurparken sker med bil och att forutsattningarna for séker gang- och cykeltrafik langs
Strandvégen och utredningsstraket ar bristande. Framkomligheten for boende ar begransad under
djurparkens hogsasong och kollektivtrafiken har svart att halla tidtabellen. Dessa problem beddms tka
i takt med att Krokek vaxer och att antalet besokare till Kolméardens djurpark okar. Bristbeskrivningen
baseras i huvudsak pa information som delgivits av foreningar, organisationer, verksamheter som ar
verksamma i straket pa ett dialogmote samt brister som uppdagats i tidigare planeringsunderlag och
inkomna synpunkter fran Trafikverket, Norrkopings kommun, Ostgotatrafiken, Kolméardens djurpark
och Region Ostergétland.

Syftet med atgardsvalstudien ar att finna atgardsforslag som avhjalper de brister som framkommit
under processen och som lyfts i lanstransportplanen 2018—2029. Atgarderna ska forbattra
trafiksituationen avseende tillganglighet, trafiksakerhet och trygghet och ge férutsattningar for
kommunens bebyggelseutveckling.

. A Sandviksvagen
pmieind Lansvag 907
Pendlarparkering o do el A

/

Krokek centrum/
Kolmardens station

Ounorsborgu&olln

Kroksl y
. Kvarsebovagen |
| Sjoviksvagen | Linsvag 903

g | Linsvig 904
Oﬁbulaslwlan -
Sandwi

| *

Strandvagen
_Lansvag9o3 |

Figur 1 Oversikt utredningsomrédet. De bla cirklarna representerar viktiga mélpunkter inom omradet.

De mal som sats upp for att I6sa identifierade brister och problem baseras pa transportpolitiska,
regionala och kommunala mal. Arbetsgruppen har tagit fram nedanstaende mal for problemldsning:
« God framkomlighet for kollektivtrafik och acceptabel framkomlighet for bil i straket.
Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik och bil far inte ske pa bekostnad av
framkomlighet for gang- och cykeltrafik.
« God tillganglighet till viktiga malpunkter i utredningsomradet for raddningstjanst, boende,

naringsidkare och besokare, med sarskilt fokus pa barriareffekter och korsningspunkter.

* God trafiksdkerhet och trygghet for samtliga trafikanter.
* Ge goda forutsattningar for bebyggelseutveckling for bostéder och tillvéaxt for det lokala
naringslivet i straket.
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« Foreslagna atgarder ska bidra till minskad klimatpaverkan samt ta hansyn till och minimera
paverkan pa naturvarden.

Forslag pa tankbara atgarder har inhamtats fran deltagarna pa dialogmotet, arbetsgruppen, genom
intervjuer med rektorer i omradet och genom inkomna kundarenden. Arbetsgruppen har arbetat fram
atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen. De har darefter sorterat bort de atgarder som inte bedéms l6sa
identifierade problem i tillracklig utstrackning och darefter bedomt aterstdende atgarders
maluppfyllelse. Aterstdende atgarder har grupperats enligt féljande.

+  Atgéarder for gang-, cykel- och kollektivtrafik

«  Atgérder for hallbart resande

+  Atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet pé vag

«  Omfattande atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet for gang- och cykeltrafik
« Omfattande atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet pa vag

+  Atgarder som kréver fortsatt utredning
«  Atgarder som hanteras inom fordjupad 6versiktsplan for Krokek

Atgardersforslagen har bedémts avseende méaluppfyllelse och genom samlade effektbedémningar.
Detta har resulterat i att vissa atgarder sorterats bort da de haft lag nytta i avseende till
investeringskostnad. Beddmningen visar att atgarder pa samtliga av fyrstegsprincipens nivaer kravs
for att komma till ratta med utpekade brister och n& uppsatta mal. I figur 2 redovisas de atgarder som
arbetsgruppen rekommenderar for genomforande. Dessa atgarder kompletterar varandra och skapar
tillsammans goda forutsattningar for att na atgardsvalsstudiens uppsatta mal.

Bygg om och anpassa busstrafikens hallplatslagen
Forbattrade gingpassager samt nya
ganganslutningar

Ombyggnad till kérbanehéllplats pd hallplatserna
Hagtornsvagen och Valhallavdgen

Utformning vid Kolmardens djurpark

Férstarkt utbud och samordning av buss- och
tagtrafik under hogsisong

Forbattrat utbud och samordning for busstrafik aret
runt

Mer tagtrafik till Kolmardens station
Informationsinsatser for okat kollektivtrafikresande

Utitkad pendlarparkering vid tervinningscentralen i
Strémsfors

Korsningsatgard vid vig mot Vildmarkshotellet
Planskild passage for gang- och cykeltrafik vid
Kolmardens djurpark

Cykelpool vid Sandvikens Camping

Forbifart Krokek

= Ny vag med korsningspunkter pa tre platser

= Planskild passage under jarnvagen

= Utratning av kurvor ldngs strackan mellan
forbifart och djurpark

= Parkeringsplats vid ldmplig plats mot
Kolmardsskogen

Figur 2 Rekommenderade atgarder och tidplan fér genomférande

Infora distansarbetsplatser

Paketresor och samarbete med hotellnaring
Battrafik | Braviken

Spridning av trafiktoppar under hégsgsong
Trafiksignal vid Gvergangsstille vid
Kolmardens djurpark

Fortsatta utredningar avseende forbattring av
kajer och hamnar samt anslutningar till dessa
Fortzatt utredning kring hastighetsddampande
Atgarder pa Strandvagen

Teknisk utredning kring cykelbana langs med
Strandvagen

Fortydligad vigvisning pa vig 903

Ny gang- och cykelvag Sjoviksvagen — Sandviken
Ny gang- och cykelvag Sandviken — Kolmardens
djurpark

Infor det fortsatta arbetet rekommenderar arbetsgruppen att atgarderna hanteras samlat i vagplane-
och genomférandeskedet sd att investeringar kan ske samordnat. Atgarder behover utredas och
genomforas i ratt tid eftersom utformning och genomférande for flertalet av tgarderna ar beroende av

varandra.
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1. Bakgrund

1.1. Varfoér behovs atgarder? Varfor just nu?

Majoriteten av besoken till Kolmardens djurpark sker med bil fran E4:an via trafikplats Stromsfors
eller Bjérnsnas genom samhéllena Krokek och Kolmarden. Vagarna langs strackan ar smala, kurviga
och inte dimensionerade for de trafikvolymer som idag trafikerar véagen under djurparkens hégsésong.
Berdrda vagar ar lansvag 904 (Sjéviksvagen), lansvag 899 (Strandvégen) och lansvag 903
(Strandvagen/Kvarsebovagen). Under lang tid har det funnits uttalade problem med bristande
framkomlighet for fordonstrafik. Ytterligare effekter som har uppkommit med de stora
trafikvolymerna ar bristande framkomlighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter samt
bristande tillganglighet for boende i Krokek och kringliggande bostadsomraden kring att ta sig ut pa
huvudvagnatet. Sommaren 2016 holls ett mote tillsammans med politiker dar representanter fran
Norrkdpings kommun, Regionen Ostergotland och Trafikverket deltog vilket resulterade i ett inspel till
Lanstransportplanen 2018-2029.

I Lanstransportplanen namns behov av trafiksakerhetsatgarder pé lansvagarna pa strackan mellan
E4:an och Kolmardens djurpark. Krokeks samhalle och infarten till djurparken namns som sarskilt
viktiga for trafiksakerhetsatgarderna. Omradet ar ocksa utpekat i Norrkopings kommuns éversiktsplan
(OP) som ett viktigt besksmal dar Krokek ar en prioriterad utvecklingsort. Straket som gér genom
Krokek mot Kolmarden ar ocksa prioriterat. Enligt éversiktsplanen innebar det har att en allsidig och
tillfredsstallande service ska framjas inom omradet. Det finns planer pa att peka ut omraden
intressanta for bostadsutbyggnad vid Krokek och ett nytt farjelage. Kolmardens djurpark finns utpekat
som ett viktigt omréde att utveckla i region Ostergdtlands besdksnaringsstrategi.

Norrképings kommun har 2018 pabdérjat arbetet med en fordjupad oversiktsplan for Krokek, en plan
som planeras antas 2020. Kommunen har initierat arbetet med atgardsvalsstudien och studien drivs
av Trafikverket Region Ost tillsammans med en arbetsgrupp bestéende av deltagare fran Norrkdépings
kommun, Region Ostergétland, Ostgotatrafiken, Kolmérdens djurpark och konsultféretaget Ramboll.
Denna atgardsvalsstudie har foregatts av diskussioner dar det bland annat har diskuterats atgarder
sasom att forlanga rampen fran E4:an vid trafikplats Stromsfors, att prioritera fordonstrafik
avkorande fran E4, att anlagga en ny forbifart fran Kolmardens djurpark till E4:an samt att trimma det
befintliga kollektivtrafiksystemet inom omrédet. Norrképings kommun och Kolmérdens djurpark har
diskuterat mojligheterna till att utoka upplevelsen av djurparken fran att vara en endagstur till att
besdkarna istéllet stannar i flera dagar for att &ven uppleva andra aktiviteter i hela regionen.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet med atgardsvalsstudien paborjades sommaren 2017 och slutfordes histen 2018. Arbetet med
atgardsvalsstudien har genomforts av en arbetsgrupp bestaende av aktdrerna:

* Norrkdpings kommun

+ Region Ostergotland
»  Kolmardens djurpark
+ Ostgotatrafiken
» Trafikverket
+ Rambadll
En 6verenskommelse: har upprattats mellan aktorerna och dar beskrivs syfte och mal som att utreda
de brister som lyfts i lanstransportplanen for lansvagarna mellan E4:an och Kolmardens djurpark. |
arbetet ska arbetsgruppen gemensamt:
- Komma éverens om problembeskrivning, brister, behov och mal.
»  Foresld och rekommendera atgarder som svarar mot de behov och brister som identifieras
inom ramen for studien. Studien ska vara forutsattningslos inom ramen for gallande
avgransningar och innefatta samtliga atgardskategorier enligt fyrstegsprincipen.

1Overenskommelse avseende genomforande av "Atgirdsvalsstudie bristande framkomlighet genom
Krokek”. Trafikverket. 2017-08-28
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« Tids- och kostnadssatta de rekommenderade atgarderna, dar en samlad effektbedémning ska
ligga till grund for beslut om fortsatt inriktning.
+ Besluta om ansvarig aktor for genomforandet av de rekommenderade atgarderna.
Arbetet har kontinuerligt forankrats i en for atgardsvalsstudien tillsatt styrgrupp bestdende av:
* Norrkopings kommun

+ Region Ostergotland

» Trafikverket
Styrgruppens funktion har varit att I6pande kvalitetsgranska och fatta beslut i fragor gallande studiens
projektspecifika mal, paketering av atgarder, den samlade effektbedémningen och rekommendationen
av atgarder samt att ansvara for den politiska forankringen i sin egen organisation.
Ett dialogmote och en workshop har genomforts med intressenter for att skapa en sa fullstandig bild
som mojligt av brister och behov samt gemensamt foresla atgarder. Se kapitel 1.6 for vilka intressenter
som bjods in.
For att séakerstalla en god hushallning av resurser och att atgarder bidrar till en hallbar
samhallsutveckling har analysen av atgarderna baserats pa trafikverkets framtagna fyrstegsprincip. De
fyra stegen foljer nedan.

l. Tank om — Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt
1. Optimera — Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Ii. Bygg om — Vid behov genomfdrs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

V. Bygg nytt — Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

1.3. Tidigare planeringsarbete
| detta kapitel redovisas tidigare planeringsarbete som utgor underlag fér arbetet.

1.3.1. Oversiktsplan for landsbygden

Norrkopings kommun har en 6versiktsplan (OP) for staden och en for landsbygden.
Utredningsomrédet for tgardsvalsstudien behandlas i OP for landsbygden-.

Kolmardens djurparks malsattning ar att vidareutvecklas som besoksnaring for en okad sysselsattning
i kommunen. Méjligheter ska ges for utvidgning av djurparken samt funktioner kopplade till parken i
naromradet sdsom parkering, in- och utfartsvagar, forutsattningar for kollektivtrafik och cykeltrafik
samt mdjligheter till dvernattningsboende. Mojligheter ska finnas till vag- respektive vattenforbindelse
som ansluter vasterifran respektive fran Braviken.

Strandvagen/Kvarsebovagen tillhor prioriterade strdk inom Norrkdpings kommun och Krokek raknas
som en prioriterad utvecklingsort. Utvecklingsplaner finns framtagna for de prioriterade
landsbygdsorterna, vars frdmsta syfte ar att férankra foreslagen markanvandning gentemot ett
forvantat framtida behov. | utvecklingsplanerna redovisas forslag pa hur orten kan utvecklas och
kompletteras med ny bebyggelse for exempelvis bostéder, service, verksamheter, rekreation och
motesplatser. Strategier och riktlinjer finns framtagna for boende och service pé orterna.

2 Oversiktsplan for landsbygden — Norrkdpings 6versiktsplan. 2016-11-01
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Figur 3. Prioriterade orter och strék i Norrképing. Prioriterade utvecklingsorter (réda markeringar), prioriterade
landsbygdsorter (gula markeringar), prioriterade mindre landsbygdsorter (lila markeringar).

Bland 6nskvarda vagatgarder inom kommunen namns foljande. Kolmardens djurpark utvecklar
stegvis sin verksamhet och trafiken berdknas 6ka. Kommunen énskar trafiksakerhetsatgarder pa
strackan fran E4:an till djurparken, framférallt genom Krokeks samhalle och vid infarten till
djurparken (stréacka nr 1 i figuren nedan). For att skapa kompletterande majligheter till minskade
trafikproblem i Krokek vill kommunen behélla ett vagreservat for en mojlig forbifart fran trafikplats
Stromsfors i en strackning norr om tatorten till lansvag 903 6ster om tatorten (stréacka A i figuren
nedan). Trafiken som kommer fran norr (fran bland annat Stockholm) pa E4 hanvisas redan idag via
skyltning fran Jonaker att valja lansvagarna 608-504-891-903 och angor djurparken fran oster. Det ar
ocksa en betydligt kortare vag an via Krokek. Vagen har dock kvalitetsbrister som behover atgardas
(stracka nr 6 i figuren nedan). | avvaktan pa att vagatgarder kan genomforas bor 16sningar som ofta
anvands vid stora evenemang med exceptionella trafiktoppar sokas. Exempel p& sddana atgarder kan
vara utdkade 6ppettider, differentierade biljettpriser, paketlésningar med andra fardmedel, parkering
nara E4 med bussanslutning.

“7swomstors

v »
" 1 -~

KROKEK

2 GOLA ey €
Kopparbo

\ o

\ Esterdn

SATER KVARSEB!

—
Oiursd Skanas
Figur 4. Strackor for foreslagna vagatgarder inom atgardsvalsstudiens utredningsomrade (lila).
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Bland 6nskvarda atgarder for gang- och cykeltrafik namns att forbattringspotential finns for
cykelstraket mellan Norrképing och Krokek via Aby (stracka nr 1 i figuren nedan). Férutom detta
onskas en utvecklad cykelvagsforbindelse mellan Krokek och Kolmardens djurpark for att skapa béttre
kopplingar mellan tatorten och djurparken (stracka nr 2 i figuren nedan).

| '

] N~

G(iavevsior‘s Slroms.‘(wsv 4
'{\av 1 KROKEK 2D
A, .kﬁ. T X |
| \ —_— - ’ Kopparbo
JURSLAL
\ Estaron
,/ - ;
or. =0

. .

Figur 5. Strackor for foreslagna gang- och cykelatgarder inom atgardsvalsstudiens utredningsomrade (gront).

Krokek och Kvarsebo finns med som intressanta orter for framtida battrafik inom kommunen, dar det
pa lang sikt skulle kunna vara intressant med arbets- och skolpendling via bat mellan
orterna/stadsdelarna Norrkdping Saltdngen - Lindd - Djurdn - Krokek (Sandviken) - Kvarsebo. | dessa
orter stravas efter att utveckla bostadsomraden i attraktiva lagen och det finns mojligheter till att
anlagga bathamnar. Vid fortsatt planering ska mojligheten beaktas for smabatshamn eller batangoring
i orterna Krokek, Kolmardens djurpark och Kvarsebo.

Norrkoping

Figur 6 Mojliga batforbindelser (bla pil) med hallplatslagen (bla punkt) som foreslagits.

Norrkopings kommun har bedémt det allménna intresset for rekreation, kunskap och upplevelser i
anslutning till Kolméardens djurpark som stort. De har darfor pekat ut ett antal utvecklingsomraden
avsedda for dessa aktiviteter i anslutning till djurparken, se figur 7. Inom befintlig djurpark och dess
utpekade utvecklingsomraden far anlaggningar och byggnader uppforas utan detaljplan om dessa kan
anses utgdra komplement till nuvarande upplevelseverksamhet eller vara avsedda for forskning och
utbildning. Behovet av gallande végreservat for forbifart Krokek bedéms som aktuellt. Ny eller
kompletterande vagforbindelse till parkomradet ska lokaliseras i narhet till anslutningspunkten for
vagreservatet. Vid djurparken far strandomradet upplatas &t anlaggningar &mnat for allman battrafik.
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Figur 7. Utvecklingsomraden i anslutning till Kolmardens djurpark.
Kommunen ser Krokek som en prioriterad ort och framtida utvecklingsomraden fér bostader finns

utpekade framfor allt norr om Sandviken, se figuren nedan. Forutom detta foreslas ocksa ett
utvecklingsomrade for rekreation och upplevelser dar bland annat en smabatshamn kan anlaggas.

Figur 8. Utvecklingsomraden for Sandviken/Bodaviken.



1.3.2. Regionalt utvecklingsprogram 2030

Regionala utvecklingsprogrammet 2030: har fér avsikt att ange strategier for en 6nskad
samhallsutveckling utifran rddande foérutsattningar. Fyra strategier presenteras som har direkt
kopplmg till transportsystemet och planering av uppbyggnaden av samhallet:

Utveckla Ostergétlands roll i ett storregionalt sammanhang, géller nationellt och
internationellt. Av sarskild betydelse &r rollen i dstra Mellansverige och utefter det starka
kommunikationsstrak som I6per fran Stockholmsregionen genom Ostergétland och vidare
mot Oresunds- respektive Géteborgsregionen.

Stirk Ostergdtland som en flerkdrnig stadsregion, galler for olika typer av marknader som
arbetsmarknad, tjanstemarknad, boendemarknad, utbildningsmarknad samt for verksamheter
inom kultur och fritid. Goda och effektiva kommunikationsméjligheter, inte minst nar det
galler kollektivtrafik ar grundlaggande for att knyta ihop regionens téatorter och utveckla
Ostergotland till en flerkarnig stadsregion.

Arbeta fér utveckling av Ostergétlands alla delar. Kommunikationsmojligheterna ar
nyckelfragan nar det galler halla samman centrum, i form av Norrkodping och Linkoping, och
de perifera delarna av regionen. Bra kommunikationer och utvecklad kollektivtrafik mellan
centrum och periferi underlattar mojligheterna for kvinnor och mén att bo och verkai
Ostergotlands alla delar. Det ar ocksé viktigt att underlatta inpendlingen till de mindre
landsbygdskommunernas centralorter for att langsiktigt klara arbetskraftsforsorjningen.

Still om Ostergdtland till en resurssndl region. Person- och godstransporterna har lange 6kat
och for att 6ka robustheten behdvs atgarder for att minska transportarbetet. Har handlar det
ocksa om att 6ka kollektivtrafikens andel av persontransporterna pa bilens bekostnad men
aven att flytta 6ver godstransporter fran lastbil till jarnvag och sjofart.

1.3.3. Gemensam oversiktsplan for Linkoping och Norrképing
En gemensam Oversiktsplan: togs fram for Norrkoping och Linkdping 2010 dar utgangspunkterna ar:

Tillvaxten och den langsiktiga utvecklingen for bada kommuner ska gynnas inom en
funktionell storstadsregion med tva samverkande stadskarnor. Utvecklingspotentialen i de
bada kommunerna ska tillvaratas sa att dessa sammantaget leder till nytta for bade Linkoping
och Norrkdping.

Utbyggnad av transportsystem och bebyggelsestruktur ska mojliggoras pa ett satt som
stimulerar hallbar tillvaxt i ekonomiskt, socialt och miljomassigt avseende.

Historiska varden, kulturell sarart och unika miljokvalitéer i de tvd kommunernas stader och
tatorter, samt det i omgivande omlandet ska varnas och vidareutvecklas.

Efterfrdgan pa bostader och lokaler fran vaxande befolkning och naringsliv ska tillgodoses.

Mal som ska genomforas pa 10 ars sikt har presenterats i den gemensamma éversiktsplanen. Nagra av
dessa &r att:

De bada kommunerna ska verka for genomforandet av Ostlanken.
I vantan pa Ostlanken ska kommunerna verka for god forsorjning av kollektivtrafik genom:

Pendeltagssystemet ska fa en 6kad kapacitet genom nya tag, langre tag/perronger, uttkad
trafikering kvéllar/helger.

Foérlangd strackning av pendeltdgen till Aby dar en ny station byggs.

Expressbusstrafiken utdkas mellan Norrkoping och Linkdping.

Framkomlighet fér busstrafik i stadskarnorna ska férbattras.

Strategier och handlingsplaner ska arbetas fram for att starka attraktiviteten i stadskarnorna
och upplevelsevarden fér besdkare, boende och foretag.

Sparvagsnatet i Norrkoping ska byggas ut etappvis.

3RUP > 2030 for Ostergétland. 2012-05-03
4 Gemensam oversiktsplan for Linkdping och Norrkdping. 2010.
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1.3.4. Forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur 2018—-2029

Ostergotlands lansplan for transportinfrastrukturs 2018—2029 antogs 2018. Dar presenteras
kommunala onskemal om atgarder for trafiksakerhet och ¢kad tillganglighet och att ett atgardsbehov
foreligger pa lansvagarna pa strackan mellan E4:an till Kolmardens djurpark, framforallt genom
Krokeks samhalle och vid infarten till djurparken.
I linsplanen nimns #ven regionala delmal for Ostergotland inom miljokvalitetsmalet “Begrinsad
klimatpéaverkan”. De mal som inom detta har en direkt koppling till transporter ar:
« Hallbart resande: ar 2020 ska persontransporterna ha forandrats sa att utslappen av
véaxthusgaser fran ostgotska personbilar har minskat med minst 20 procent jamfort med
2008.
« Hallbara godstransporter: &r 2020 ska godstransporterna ha forandrats sa att utslappen av
vaxthusgaser fran lastbilar har minskat med minst 10 procent jamfért med 2008.

Lansstyrelsens uppfoljning av de regionala miljomalen for transporter visar att utslappen av
véxthusgaser for personbilar i Ostergdtland minskade med 11,8 % fran 2008 till 2013 och for
godstransporter pa vag har vaghusgaserna minskat med 11 % mellan 2008 och 2014.

1.3.5. Regional cykelstrategi for Ostergétiand

Cykelstrategin visar att den stdrsta potentialen for en 6kad cykling finns inom och néra tatorterna, dar
flest resor gors for att né arbete, skola, inkop och fritidsaktiviteter. Satsningar som framjar en 6kad

och saker cykling for vardagsresor i anslutning till tatorter for att nd arbete, skola eller allmén service
ska prioriteras. | kombination med kollektivtrafiken kan cyklingen bli en del av en langre vardagsresa
och forbattrad tillganglighet for cykel till busshallplatser och kollektivtrafiknoder ska prioriteras.

I Regional cykelstrategi for Ostergotland: redovisas cykelstrak i lanet som foreslas utredas vidare.
Inom ramen fér denna AVS aterfinns ett av dessa, straket striacker sig mellan Aby och Torskar (se
nummer nio i figur 9) och knyter ihop tatorterna Aby och Krokek.

Figur 9. Nummer 9 illustrerar det identifierade cykelstraket i utredningsomradet som foreslas utredas vidare i
Cykelstrategin for Ostergétlands lan.

De identifierade cykelstrak omkring utredningsomradet som foreslas utredas vidare i Cykelstrategin
for Ostergétlands 1&n krdver kommunalt intresse for att kunna fortskrida i planeringen, eftersom
byggande forutsatter 50 % medfinansiering fran kommunen.

1.3.6. Regionalt trafikférsorjningsprogram fér Ostergétland
Inom det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Ostergétland: beskrivs mél och strategier for

kollektivtrafikens utveckling i Osterg6tland. Tre malomraden har identifierats, inom vilka
kollektivtrafiken ska utvecklas fram till 2030.

5 Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029, Ostergédtlands 1an (Lanstransportplan LTP
2018-2029). 2017-08-24

6 Regional cykelstrategi for Ostergétland. 2017-03-29

7 Regionalt trafikforsorjningsprogram for Ostergétland. 2016-11-23



- Ett attraktivt och enkelt satt att resa: for att sdkerstélla att kollektivtrafiken har en stark
position i framtidens Osterg6tland maste kunderna uppleva de fordelar som
kollektivtrafikresandet innebar. Ett trafikutbud som erbjuder valmdjligheter, restider som
ligger i narheten med bilens, fordon med hog komfort och sékerhet ar nagra viktiga faktorer
som kan bidra till valet av kollektivtrafik.

«  Ett verktyg for en hallbar regional utveckling: kollektivtrafiken spelar en viktig roll i
Ostergotlands utveckling genom att starka tillgangligheten och binda samman regionen
avseende boende, arbete och utbildning. En val utbyggd och fungerande kollektivtrafik leder
till goda resmojligheter séval inom som till och fran Ostergotland. Detta bidrar till en stérre
och mer sammanhéangande arbetsmarknad.

+ Ett klimatpositivt sétt att resa: kollektivtrafiken ska bidra till att minska den negativa

paverkan pa klimatet. Kollektivtrafiken bidrar till att utslappen av klimatpéaverkande gaser blir

lagre an vad den varit utan kollektivtrafik.
1.3.7. Riktlinjer for trafik i Norrkopings kommun

Riktlinjer for trafik i Norrkdpings kommun: &r kommunens trafikstrategi och har tagits fram med
syfte att i framtiden skapa ett mer klimatsmart och smidigt trafiksystem an Norrkdping har idag.
Riktlinjerna behandlar gang-, cykel, bil- och kollektivtrafik. Riktlinjerna ar en del av 6versiktsplanen
for kommunen och géller for trafiksystemet inom staden, dvriga tatorter, samt landsbygden. Fyra
overgripande mal har tagits fram for att skapa ett hallbart trafiksystem. Dessa ar:
+ Minska antalet allvarligt skadade och déda i trafiken.
« Kraftigt 6ka andelen resor med de prioriterade trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik,
samtidigt som andelen resor med bil minskar.
* Med marginal underskrida miljokvalitetsnormerna for luftféroreningar samt riktvarden foér
buller.
+  Oka kommunens attraktivitet, trygghet och tillganglighet genom ett trafiksystem som
samspelar med omgivningen.
1.3.8. Genomfdrda infrastrukturprojekt 2017

Ett antal atgarder har genomforts vid Kolmardens djurpark infor sasongen 2017 av Trafikverket,
Norrképings kommun och Kolmardens djurpark. Bland annat galler det en bussvandslinga och
ytterligare kollektivtrafikhallplatser, vanstersvangkorfalt in till parkeringen, anlaggande av tillfalliga
parkeringsplatser pa en narliggande gréasplan vaster om djurparken och anlaggande av en ny
infart/parkering vid den fore detta safariparkeringen i syfte att ppna ytterligare en entré till
djurparken.

Kolmardens djurpark upplever att trafiksituationen har forbattrats avsevart under sasongen 2017

jamfort med 2015 och 2016. De &tgarder som utforts i direkt anslutning till djurparken har gett 6nskad

effekt. Kolmardens djurpark kommer &ven fortsattningsvis vara en aktiv part i hanteringen av
trafikfloden kring djurparken.
* Ny vag bakom Tropicarium: Att leda om trafiken bakom Tropicarium har bidragit till 6kat

trafiksakerhet for gdende fran parkeringen mot huvudentré och forbattrad framkomlighet for

naromradets boende. Denna atgard har aven 6kat tillgangligheten for kollektivtrafiken och
underlattar att ta sig fram under hdgsasong.
+ Breddning av lansvéag 903: Breddningen och tydligare hénvisning vid infarterna har bidragit

till minskad kobildning, hogre trafiksékerhet och forbattrad framkomlighet for forare som ska

passera parkeringen. Genom uppréattandet av nya busshallplatser har sakerheten och

tillgangligheten for kollektivtrafik forbattrats ytterligare vilket Kolmarden ser mycket positivt

pa.
+ Etablering ny parkering "Pallfabriken” vid fastigheten Gruvstugan 1:9: Parkeringen har

avlastat kodbildningen lokalt avsevart. Med parkeringen i drift finns stora mojligheter att styra

trafiksituationen genom dirigering av Kolmardens besokare.

8 Riktlinjer for trafik i Norrkdpings kommun. Juni 2011.
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1.4. Anknytande planering
Foljande planeringsprocesser pagar parallellt med processen for denna atgardsvalsstudie.
1.4.1. Fordjupad oversiktsplan Krokek

En fordjupad Oversiktsplan ska tas fram for Krokek, detta arbete har pabdrjats under ar 2018. Planen
planeras vara i antagande 2020.
1.4.2. Trafikplats Stromsfors

Under 2018 har ett arbete pagatt med att forandra utformning och reglering i trafikplats Stromsfors.
Avkorande trafik fran E4 soderifran ska med forandringen prioriteras for att undvika kder som
stracker sig ut p& E4:an. Under arbetet har droppen fatt en ny utformning och avfartsrampen fran
soder med anslutning till Sjéviksvagen forlangts. Malet med den nya utformningen var att underlatta
svangrorelser for langa fordon genom korsningen. Dessa justeringar tros ge tillrackliga effekter for att
undvika kobildning ut pa E4:an, da sadan kobildning endast intraffat vid enstaka tillfallen.

1.5. Overgripande syfte med de Iésningar/atgarder som studerats

Syftet med atgardsvalsstudien ar att de atgardsforslag som atgardsvalsstudien resulterar i avhjalper
dels de brister och behov som lyfts i lanstransportplanen och dels brister och behov som framkommer
under processen med att ta fram atgardsvalsstudien. Atgarderna syftar till att forbattra
trafiksituationen inom omradet mellan E4:an och Kolméardens djurpark avseende tillganglighet,
trafiksdkerhet och trygghet och ge férutséattningar for kommunens bebyggelseutveckling.
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1.6. Intressenter

Ett flertal olika aktorer och intressenter har medverkat i arbetsprocessen, med syfte att fanga olika
perspektiv pa problem och brister som existerar inom utredningsomradet. Urvalet gjordes i ett tidigt
skede av atgardsvalsstudiens arbetsgrupp. Intressenterna finns bland offentliga aktorer och
beslutsfattare, olika samhallsfunktioner samt fran naringsliv, handel, féreningar och
intresseorganisationer. Allmanheten har representerats av de olika féreningarna och kommunen. |
senare planeringsskeden sker samrad med allmanheten. Samtliga nedanstaende intressenter har
kallats till dialogmote dar brister och behov diskuterades. Intressenterna har aven deltagit i arbetet
med att foresla atgardsforslag. | efterhand har bada livsmedelshandlarna i centrala Krokek erbjudits
mojlighet att ldmna synpunkter. De bjods inte in till dialogmotet eftersom de representerades av
foretagarféreningen.

Till offentliga aktorer/beslutsfattare hor: Till naringsliv/handel/féreningar/ovriga aktorer
hor:

+ Region Ostergétland « Kolmardens Djurpark

+ Norrképings kommun » Naringslivskontoret i Norrkdping

* Ostgotatrafiken + Lokala foéretagarforeningen i Krokek

»  Trafikverket *  Cykelframjande

* Upplev Norrképing *  Naturskyddsforening

+  Lansstyrelsen Sérmland *  Krokeks IF

«  Region Sormland +  Orienteringsklubben Kolmérdens OK -

*  Nykdpings kommun Krokeks

- hembygdsférening/Marmorbruket
- + Svenska Kyrkans, musik- och

- Till samhéllsfunktioner hor: ungdomsverksamhet
* Ambulans, Premedic + Kopparbo vagsamféllighet
» Raddningstjanst (brandkar) » Stenhagen-Torskéars vagsamfallighet -
* Polis Krokeks vagsamféllighet
» Skolskjutsplanerare « Marmorbrukets byalag och
«  MalAB vagsamfallighet
+  Trafikskolgrupp «  Oxakers vagforening

- * Fjéllmossens vagforening
- « Strandvégens byalag
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2. Avgransningar

2.1. Geografisk avgransning

Utredningsomradet utgors i huvudsak av omradet i nordvast fran trafikplats Stromsfors vid E4:an
fram till Kolmardens djurpark i 6st via Sjoviksvagen (lansvag 904) och Strandvagen/Kvarsebovéagen
(lansvag 903). Extra fokus ligger pa strakets strackning genom tatorterna Krokek och Kolmaérden.
Inom utredningsomradet ska brister, behov och funktion identifieras och inom omradet ska
atgardsforslag huvudsakligen foreslas.

: Sandviksvagcu [

Returpunkt = %
2o Linsviig 907

Pendlarparkering

/

Krokek centrum/
Kolmardens station

Uttarsbergsskolan
2 @
’ Kroksl > /
/ Kvarsebovagen |
7 iS!fivikf\'éigexx \ _Ldnsvag 903
2 | Linsvig 904
dihslaskolcn -
Sandvil
T *-
Strandvagen |, O

_Lansvag9o3 |

Figur 10 - Atgardsvalsstudiens utredningsomrade, dvs stréket mellan E4 och Kolmardens djurpark, &r
rodmarkerat i figuren. De bla ringarna representerar viktiga malpunkter inom omradet.

Influensomradet som studien forhaller sig till och dar atgardsforslag kan forekomma for att l6sa
brister och behov inom utredningsomradet utgérs dven av det geografiska omradet i vast vid
trafikplats Bjérnsnas pa E4 och lansvag 899/Strandvagen (lansvag 904) i soder. | norr inkluderas
trafikplats Jonéker vid E4 och i st farjeforbindelsen vid Skenas.

2.2. Avgransning av innehall och omfattning

Inom atgardsvalsstudien behandlas trafikslagen biltrafik, kollektivtrafik, cykeltrafik, gdngtrafik samt
sjofart. | arbetet ingdr inte att identifiera brister och behov for jarnvagstrafiken, men daremot kan
I6sningar finnas inom detta trafikslag. Kolmardens station i centrala Krokek &r en viktig malpunkt som
analysen forhaller sig till och exempelvis samordning av tidtabeller mot interregional tagtrafik kan
komma att beaktas. Ytterligare aspekter som behandlas inom atgardsvalsstudien ar godstransporter pa
vag, trafiksakerhet och trygghet, samt planerad exploatering inom utredningsomradet.
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2.3. Tidshorisont for atgarders genomfoérande

Tidplanen for genomférandet av atgardsforslagen som presenteras i atgardsvalsstudien foljer till stora
delar Lanstransportplanen 2018—-2029. Tidshorisonten varierar och ar indelade i de tre kategorierna:
« Genomférande pa kort sikt: atgarder som pabdérjas inom 5 ar

« Genomférande pa medellang sikt: atgarder som genomfors mellan ar 2023-2035.
«  Genomférande pa lang sikt: atgarder som genomfors efter ar 2035.
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3. Mal

Inom arbetet med atgardsvalsstudien ska projektspecifika malformuleringar skapas som utgar fran de
nationella transportpolitiska malen, nationella miljomalen samt relevanta regionala och kommunala
mal. De projektspecifika malen och dess indikatorer behovs for att kunna bedoma
riktningsforandringar och prioritera ratt atgardsforslag inom atgardsvalsstudien. Projektspecifika
malen ar framtagna i atgardsvalsstudiens arbetsgrupp och ska inte sta i konflikt med beslutade
nationella, regionala och lokala mal. I detta kapitel sammanstalls de mest relevanta delarna av det
underlag (se 1.3 Tidigare planeringsarbete) som har legat till grund fér de projektspecifika
malsattningarna.

3.1. Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet inom transportpolitiken ar att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for hela landets medborgare och naringsliv. Det Gvergripande
malet ar nedbrutet i ett funktionsmal for tillganglighet respektive hansynsmal for sakerhet, miljo och
hélsa.
Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska svara likvardigt mot bade kvinnors och mans transportbehov.
Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa
att ingen dodas eller skadas allvarligt.
For att uppfylla funktionsmalet och hansynsmalet har regeringen bedémt att foljande preciseringar
bor galla:
Funktionsmalet

* Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

« Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

+ Tillgadngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

+ Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle.

«  Transportsystemet utformas sa att det &r anvandbart for personer med funktionsnedséttning.

- Barns mgjligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer okar.

«  Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik forbattras.

Hansynsmalet

« Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fortlopande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet och luftfartsomradet
minskar fortldpande.

« Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan nas genom en
stegvis 0kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila bréanslen.

« Transportsektorn bidrar till att det évergripande generationsmalet for miljo och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till okad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for majligheterna att na uppsatta mal.
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3.2. Nationella miljokvalitetsmal

De 16 nationella miljokvalitetsmalen som riksdagen beslutat om beskriver det tillstand i den svenska
miljon som de vill ska nas. Regeringens dvergripande mal for miljopolitiken ar att till nasta generation
lamna 6ver ett samhélle dar de stora miljéproblemen &r l6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och
halsoproblem utanfor Sveriges granser. For denna studie beddéms féljande miljomal vara relevanta:

3.2.1. Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras pa en niva som innebéar att manniskans paverkan
pa klimatet inte blir farlig. For att uppna detta har EU:s medlemsstater enats om malet att begransa
okningen av den globala medeltemperaturen till hogst tva grader jamfort med forindustriell
temperaturniva. Indikatorer for uppféljning av miljémalet &r bl.a. klimatpaverkande utslapp och
korstréacka med bil.

3.2.2. Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas. Halterna
av luftféroreningar ska inte 6verskrida lagrisknivaer for cancer eller riktvarden for skydd mot
sjukdomar. Indikatorer for uppféljning av miljomalet ar bl.a. besvar av bilavgaser, kvaveoxidutslapp
och partiklar i luft.

3.2.3. Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika miljéer ska bevaras. Viktigt
ar att varna biologisk mangfald, kulturvarden och forutsattningar for friluftsliv. Ett av de framsta
hoten mot den biologiska mangfalden &r fysisk paverkan fran vattenkraftverk. Detta genom att
reglering av alvar leder till fragmenterade livsmiljoer som i sin tur kan leda till att livsmiljon for en viss
art helt férsvinner.

3.2.4. Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska kunna leverera en siaker och hallbar dricksvattenforsérjning samt bidra till en god
livsmiljo for vaxter, djur och vattendrag. Utsléapp av miljofarliga amnen kan fororena grundvattnet och
darefter transporteras vidare till sjoar och vattendrag. Ett exempel ar jordbruksomraden i sodra
Sverige dar det forekommer bekampningsmedel i grundvattnet. Vanligt salt fran vagar som har saltats
pa vintern har kommit ut i grundvattnet och paverkat grundvattnets kvalitet.

3.2.5. Levande skogar

Skogen ar viktig for biologisk produktion, biologisk mangfald, kulturmiljévarden och sociala varden.
Utvecklingen har gjort att vissa skogstyper med unika livsmiljder minskar. Negativa effekter kommer
aven av den pagéende klimatforandringen och nedfall fran luftfororeningar. For att bevara viktiga
skogsmiljéer behdvs naturreservat och andra former av skydd, liksom att skogsagare gor frivilliga
markavsattningar. Skogsmiljoer kan ocksa behova restaureras eller skotas pa ett satt som utvecklar
deras varden. Internationellt arbete behovs for att minska utslappen av luftfororeningar i bade Sverige
och andra lander.

3.2.6. God bebyggd miljé

Stéder, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgdra en god och halsosam livsmiljoé samt medverka till
en god regional och global miljé. Natur- och kulturvérden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat séatt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas. Indikatorer for uppféljning av miljomalet ar
bl.a. besvar av trafikbuller, sémnstérda av trafikbuller och planering av grénstruktur, vattenomraden
och kulturmiljo.

3.2.7. Ett rikt djur- och vaxtliv

Arternas livsmiljéer och ekosystemen &r viktiga att varna nu och i framtiden. Manniskor ska ha
tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald. Idag utvecklas manga arter och
naturtyper negativt och riskerar att forsvinna pa sikt. En orsak &r att aldre brukningsmetoder inom
jord- och skogsbruk som gynnade manga arter har blivit sallsynta. Stor belastning av naringsamnen
och kommersiellt fiske ger negativ paverkan for flera marina miljéer. Utan en rik biologisk mangfald &ar
risken stor att nyttjandet av naturresurser, klimatférandringar och annan paverkan skadar
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ekosystemens formaga att leverera dessa tjanster. Manga natur- och kulturmiljoer ar aven viktiga
omraden for rekreation och friluftsliv.

3.3.Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

De underlagsdokument som refereras till i nedanstdende punktlista beskrivs mer utforligt under
kapitel 1.3 Tidigare planeringsarbete. | punktlistan har de mest relevanta delarna fran respektive
dokument valts ut.

* Regionalt utvecklingsprogram
Bra kommunikationer och utvecklad kollektivtrafik mellan centrum och periferi underléttar

mojligheterna fér kvinnor och mén att bo och verka i Ostergétlands alla delar.

Oka kollektivtrafikens andel av persontransporterna pa bilens bekostnad.
* Gemensam oversiktsplan for Linkdping och Norrkdping
Utbyggnad av transportsystem och bebyggelsestruktur ska mojliggoras pa ett satt som stimulerar
hallbar tillvaxt i ekonomiskt, socialt och miljomassigt avseende.
» Lé&nsplan for regional transportinfrastruktur 2018—-2029
Ar 2020 ska persontransporterna ha férandrats s& att utslappen av véxthusgaser fran dstgdtska
personbilar har minskat med minst 20 procent jamfort med 2008.
+ Regionalt trafikforsérjningsprogram for Ostergétland
Ett trafikutbud som erbjuder valmdjligheter, restider som ligger i narheten med bilens
o Kollektivtrafiken ska bidra till att minska den negativa paverkan pa klimatet.
* Riktlinjer for trafik i Norrkdpings kommun
Minska antalet allvarligt skadade och doda i trafiken.
Kraftig 6kning av andelen resor med de prioriterade trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik,
samtidigt som andelen resor med bil minskar.
Med marginal underskrida miljokvalitetsnormerna for luftféroreningar samt riktvarden for buller.
Oka kommunens attraktivitet, trygghet och tillganglighet genom ett trafiksystem som samspelar med
omgivningen.
« Lokala mal Kolmardens djurpark
o En miljon gaster arligen inom fem ar.

3.4. Mal for problemlésning
Med ovanstaende nationella, regionala och lokala mal som grund har ett antal projektspecifika mal och

indikatorer tagits fram inom atgardsvalsstudien. Indikatorerna anvands for att bedoma
riktningsforandringar vid analys av atgardsforslag.

3.4.1. Projektspecifika mal
Overgripande projektspecifika mélsattningar ar:

« God framkomlighet for kollektivtrafik och acceptabel framkomlighet for bil i stréket.
Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik och bil far inte ske pa bekostnad av
framkomlighet for gang- och cykeltrafik.

«  God tillganglighet till viktiga malpunkter i utredningsomréadet for raddningstjanst, boende,
naringsidkare och besokare, med sarskilt fokus pé barriareffekter och korsningspunkter.

* God trafiksdkerhet och trygghet for samtliga trafikanter.

* Ge goda forutsattningar for bebyggelseutveckling for bostéder och tillvaxt for det lokala
naringslivet i straket.

» Foreslagna atgarder ska bidra till minskad klimatpaverkan samt ta hansyn till och minimera
paverkan pa naturvarden.

Indikatorer som identifierats ar:
«  Framkomlighet i straket mellan E4:an och Kolmardens djurpark.



Acceptabel restid i hogtrafik ska uppnas, dar restiden inte ska 6ka med mer an 50 % jamfort
med restiden i lagtrafik (idag ar det 15 minuters restid mellan E4 och Kolmardens djurpark).
Restidsskillnaden for kollektivtrafik ska minimeras mellan 1ag- och hogtrafik.
Tillgangligheten for kollektivtrafik ska vara god utmed straket.

Acceptabla vantetider for trafik som ansluter till eller korsar utredningsomradets huvudstrak.

Tillgéngligheten for utryckningsfordon ska vara god.

3.4.2.

Tillgangligheten till viktiga malpunkter inom utredningsomradet ska forbattras for oskyddade
trafikanter.

Sakerheten och tryggheten utmed straket ska vara god.

I enighet med de nationella méalen ska 80 % av trafikarbetet ske inom gallande
hastighetsgrans.»

Den upplevda tryggheten for oskyddade trafikanter ska forbattras, sarskilt fokus ska laggas pa
barns skolvégar.

Miljo

Forbattra mojligheten att fardas med héallbara fardmedel= och 6ka dess andel avseende resor
till/fran/inom Krokek och Kolmarden.

Malkonflikter

Arbetet med atgardsvalsstudien har en méangd olika mal att forhalla sig till. De mal som beskrivs ovan
ar de som har hogst relevans for atgardsvalsstudien och géller for flera olika omraden. Malen ar dels
nationellt transportpolitiska, de rér miljokvalitet och folkhalsa, dels mél som ar formulerade pa
regional och lokal niva och dels atgardsvalsstudiens projektspecifika mal. Malen ar framarbetade med
fokus inom skilda omraden, men viljan ar att de projektspecifika malen inte star i konflikt med
beslutade nationella, regionala och lokala méal. Dock finns nagra undantag dar maluppfyllelse kan leda
till att malkonflikter uppstar. Inom de projektspecifika malen har ndgra omraden identifierats dar
malkonflikt forekommer. Dessa ar foljande:

Framkomlighet och trafiksékerhet for boende star i konflikt med bestkares
framkomlighetsintresse pa vagen fran E4:an till Kolmardens djurpark.
Framkomlighet for biltrafik och tkat trafikflode pa befintliga vagar star i konflikt med
miljomalen om ett minskat klimatutslapp.

 Fran kommunal VGU-guide (Trafikverket och SKL, 2015). God standard avseende vintetid ar belastningsgrad
<0,8 for biltrafik och mindre &n 20 sekunder for oskyddade trafikanter vid gang- och cykelpassager.
10 Fran malstyrning av trafiksdkerhetsarbete (Trafikverket)

11 ”"Transporter och resande som ar effektiva och bra for saval ekonomi och samhallsutveckling som hélsa och
miljo” (SKL)
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4. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

4.1. Problembeskrivning

Brister och behov inom utredningsomradet och aktuell avgransning har inhamtats fran olika hall. Ett
dialogméte har genomforts med beslutsfattare, polis, raddningstjanst, intressenter fran naringsliv,
handel och foreningar. Kundarenden fran Trafikverket har sammanstallts och rektorer pa skolor i
naromradet har lamnat synpunkter for att beakta barnperspektivet.

4.1.1. Brister och behov fran dialogmote

Foljande brister och behov identifierades pa dialogmétet:

Gang- och cykeltrafik
«  Gang- och cykelvagar saknas langs Strandvéagen och mellan Sjoviksvagen/Sandviksvagen och
djurparken.
« Svarigheter med att ta sig fram till fots vid Gruvstugan.
+ Utbyggnad av djurparken och nybyggnation av bostader kan 6ka andelen fordon och férvarra
for oskyddade trafikanter.
« Lagtillganglighet till den viktiga malpunkten campingen i Sandviken.

Bil

+ Bullerstorningar skapas av trafiken.

«  Framkomligheten &r begransad for boende vid korsningar med huvudstraket fran anslutande
sidovagar.

*  Framkomlighetsproblem for raddningstjansten under hogtrafik.

* Mer @n 95 % av resorna sker med bil till djurparken.

+  Problem med avrinningen av vatten fran p-platser vid djurparken ner i Braviken.

« Hastighetsbegransningen pa 40 km/h pa Strandvégen efterféljs inte. Vagrackena ar pa flera
stallen svart skadade som foljd av att fortkorare akt in i dem.

« Vid djurparkens 6ppnande pa formiddagen skapas stora trafiktoppar.

+  Overgéngsstéllet vid djurparken begransar framkomligheten for biltrafik.

Tung trafik
« Bron pa Strandvagen vid Kvarnvéagen har begransad barighet.

Kollektivtrafik
«  Turtatheten for busstrafiken &r 1ag. Det ar timmestrafik mellan Sandviken och djurparken,
strackan Norrkoping-Sandviken har dock tatare mellan turerna.
« Busstidtabellen ar ej synkroniserad med interregional tagtrafik som stannar vid Kolméardens
station.
« Kollektivtrafik har svart att halla tidtabellen under hégsasong pa grund av kébildning.
«  Utrymmeskonflikt mellan bil och buss d& samma végstracka anvands.

Sjofart
«  Atgarder for gang- och cykeltrafik kravs for att géra det méjligt for batturister att kunna ta sig
mellan Sandvikens hamn och djurparken.
+ Det finns en outnyttjad mojlighet att anvanda vattnet som infrastruktur. Exempelvis skulle
farjetrafik kunna inforas pa strackorna mellan Krokek-Norrkoping och djurparken-
Norrkoping.
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« Vid driftproblem med den viktiga vagfarjan skapas kébildning och omvégen for biltrafik ar
stor.

« Anslutande vagnat mot Skenas och Jénaker har brister.

» Detér en brist att det inte ar ként vad det finns for utvecklingsplaner for sjofart.

Stadsutveckling/6vrigt
« Behovet av atgarder 6kar med nybyggnation och utbyggnad av parken.

4.1.2. Kundarenden fran Trafikverket

Under de senaste aren har ett antal kundarenden skickats in till Trafikverket angaende
trafiksituationen i Krokek. De vanligaste drendena ar 6nskemal om sénkta hastigheter och
hastighetsdampande atgarder pa Strandvagen och Sjoviksvagen da manga upplever att sakerheten ar
lag pa dessa strackor. Det finns dven 6nskemal om gang- och cykelvag mellan Krokek och djurparken.
Tva naringsidkare i Krokeks centrum har tillfrdgats om trafiksituationen. Det har framkommit att
trafiksituationen har forbéattrats sedan 2015. Bada beskriver att det skulle paverka affarerna negativt i
Krokeks centrum om trafiken skulle ledas bort fran centrum. De storsta upplevda problemen &r att
kundparkeringarna ofta ar fullbelagda och att de ibland utnyttjas som pendlarparkering. Ytterligare
problem som skapas ar att det ar svart att ta sig in och ut frdn parkeringen pa kvallar under de tider da
djurparken stanger. Onskemal om att utdka parkeringens yta har framforts.

4.1.3. Skolor inom Krokek

Rektorer pa Résslaskolan och Utterbergsskolan har lamnat sin bild av hur trafiksituationen fungerar i
Krokek. Framst ar det under morgonrusningen som det finns brister i kapacitet vid korsningarna
Sjoviksvagen / Hyttavagen samt Sjoviksvagen / Rasslavagen. Vid dessa platser upplevs dven brister i
trygghet da oskyddade trafikanter ska korsa Sjéviksvagen. Bada skolorna arbetar aktivt med foraldrar
och elever kring hur trafikanter till och fran skolan ska bete sig oavsett vilket fardsatt de valjer for att
ta sig till skolan.

4.1.4. Sammanfattning av brister och behov

Brister och behov ar identifierade inom flera olika omraden. Ett antal av dessa brister och behov
identifierades pa dialogmétet som mer angelagna &n de 6vriga. Dessa var:

«  Over 95 % av resorna till djurparken sker med bil. Avsaknad av alternativa attraktiva fardsétt.

« Behovet av atgarder 6kar med nybyggnation och utbyggnad av parken.

«  Battre forutsattningar for saker och trygg gang- och cykeltrafik behovs langs Strandvagen och
mellan Sjoéviksvagen/Sandviksvégen och djurparken.

«  Framkomligheten &ar begrénsad for boende vid anslutning mot huvudstraket fran anslutande
sidovagar. Detta galler framst under djurparkens hégsdsong men kapacitetsproblem upplevs
aven under morgonrusningen hela aret.

+ Det finns en outnyttjad mojlighet att anvédnda vattnet som infrastruktur. Exempelvis skulle
farjetrafik kunna inforas pa strackorna mellan Krokek-Norrkoping och djurparken-
Norrkoping.

«  Problem med att bussarna har svart att halla tidtabellen.

+ Overgéngsstallet vid djurparken begransar framkomlighet for biltrafik.

Den sammanfattade bilden av inkomna kundarenden och kontakt med skolor visar att det ar 6nskvért
med sankt hastighet pa Strandvagen och Sjéviksvagen da sdkerheten dar upplevs vara lag. Det har
aven framkommit att affarerna i Krokeks centrum skulle paverkas negativt om trafiken skulle ledas
bort en alternativ vég.
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4.2. Befintliga forhallanden
4.2.1. Natur- och kulturintressen

Omradet fran campingen vid samhallet Kolmarden till djurparken ar skyddat som naturreservat och
stora delar av omradet ar angivet som riksintresse. Flera platser ar aven utpekade som regionalt,
kommunalt, lokalt eller nationellt intressanta. Nyckelbiotoper finns utpekade vilket innebér att en
sarskilt skyddsvard miljo forekommer som ar viktig for rodlistade arter. Fornminnen finns pa flera
platser inom omréadet.
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Figur 11. Intressen och marktyp.

4.2.2. Beskrivning av trafiknat

Bilvagnat

Sjoviksvagen (lansvag 904) gar genom Krokek och ansluter i soder till Strandvéagen (lansvag 903) i
korsningen vid Braviken. Vid campingen i Kolméarden évergér Strandvagen i Kvarsebovagen som
fortsatter till Kolmardens djurpark. En alternativ anslutning finns via Strandvagen (Iansvag 899)
mellan E4:an och djurparken i séder langs Braviken och angor E4 vid trafikplats Bjornsnas. Bagge
dessa strackor mellan E4:an och Kolmardens djurpark tillhér huvudnétet och resterande végar tillhér
lokalnétet. Vaghallare av Sjéviksvagen och Strandvagen/Kvarsebovégen ar Trafikverket, underhall av
ovriga vagar utfors av lokala vag- och samfallighetsféreningar.

Hastighetsbegransningarna pa ovan namnda vagar varierar. Pa strackorna mellan E4:an och Krokek
och E4:an och Strandvagen ar hastigheten 50—70 km/h. Genom Krokek pé Sjéviksvagen och
Strandvagen ar hastighetsbegransningen 40—60 km/h. Mellan Krokek och Kolmarden varierar
hastighetsbegransningen mellan 50-70 km/h. Hastigheten forbi Kolmardens parkering varierar
mellan 30-50km/h beroende pa tiden pa dygnet. P& Strandvagen mellan trafikplats Bjornsnas och
Nykopingsvagen ar hastigheten 80-50 km/h. Se figur 12.
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Figur 12. Hastighetsbegréansning (ur Nvdb).

Pa strackan mellan trafikplats Stromsfors och djurparken finns det sex korsningar langs straket av
storre karaktar

Nykopingsvagen
Hyttavagen
Torsvagen
Rasslavagen
Strandvéagen
Sandviksvéagen
Marmorbruksvagen

Pa strackan mellan trafikplats Bjornsnas och Krokek finns det ytterligare tva storre korsningar, bagge
med Nykopingsvagen. Figur 13 nedan visar korsningen mellan Résslavagen och Sjéviksvagen dar
Overgangsstalle forekommer samt aven ett milt upphojt farthinder.

Figur 13. Korsningen mellan Sj6viksvagen och Rasslavagen.

Langs Strandvagen (lansvag 899) finns fyra farthinder i form av sidofdrskjutningar som smalnar av
vagen och flera timglashallplatser for kollektivtrafik. Pa Sjoviksvagen (lansvag 903) vid Krokek
centrum finns det ytterligare tva farthinder i form av avsmalningar.

Kollektivtrafiknat
Utredningsomradet trafikeras av regional kollektivtrafik med linje 432 Norrkopings resecentrum-
Kolmardens djurpark via Strandvagen samt linje 433 Norrkopings resecentrum-Kolmardens djurpark
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via Stromsfors vagkors. Framkomligheten for kollektivtrafik blir nedsatt under djurparkens hégsasong
perioden juni-augusti. Ovrig tid pa aret har kollektivtrafiken inga framkomlighetsproblem. Flera
hallplatser har i en inventering identifierats med bristande trafiksékerhet, framkomlighet och/eller
tillganglighet.:

Gang- och cykelvagnat

Pa strackan mellan trafikplats Bjornsnas och korsningen Strandvagen/Sjoviksvagen sker cykling i
blandtrafik. Mellan Stromsfors och Krokek finns gang- och cykelvag som stracker sig fram till
korsningen Strandvagen/Sjoviksvagen. | Sandviken finns en smal gangvag fran busshallplatsen
mittemot campingen till Sandviksvégen.

Figur 14. Gang- och cykelbanor i utredningsomradet. Grona linjer visar kombinerad gang- och cykelbana. De roda
punkterna innebar 6vergangsstallen, passager och/eller cykeloverfarter. Roda linjer &r statliga vagar.

Pa strackan mellan trafikplats Stromsfors till djurparken finns tolv 6vergangsstallen som korsar
Sjoviksvagen, Strandvéagen och Kvarsebovagen. Ett av dessa 6vergdngsstallen ar upphojt. Platser med
extra stort korsningsbehov langs straket bedéms finnas vid

1. Nykopingsvagen (passage saknas)

Centrum vid jarnvagsstation (tre 6vergéngsstallen)

2
3. Polisvagen (ett 6vergdngsstalle)

4. Idunvégen / Torsvagen (ett overgdngsstalle)
5. Rasslavagen (ett dvergangsstélle)

12 Framkomlighet och hallplatser langs straket. Stromsfors vagkors — Kolmardens Djurpark, Lars
Flintzberg 2017.
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Urmakarevagen (tva 6vergangsstallen)

Vid campingen (ett 6vergangsstalle)

Vid korsning mot Marmorbruket (passage saknas)
Kolmardens djurpark (ett 6vergangsstalle), ej med pa kartan

6.
7.
8.
9.

4.2.3. Trafikfloden
Figuren nedan redovisar utférda trafikméatningar inom utredningsomradet.

Figur 15. Matpunkter trafikfloden 2003 och 2015 (svarta prickar) samt kommunal trafikmétning 2014 (gula
prickar).

Trafikfloden har hamtats fran Trafikverkets trafikflodeskartor for 9 juli 2015 och 21 juli 2003, det vill
séga under hogsasong for Kolmardens djurpark. Norrképings kommun har d&ven genomfort matning
av trafiken 2014 under tva veckors tid, mellan 21 juli-4 augusti.

Tabell 1. Trafikfloden vid matpunkter &r 2003 och 2015 (vardagsdygn).

Matpunkt | Personbil | pereonpil | Lastbil | Lastbil | Antal
(2003) (2015) utan utan fordon/dag
slap slap genomsnitt 21
(2003) | (2015) juli — 4 augusti
2014
1 Sjoviksvagen/Nykopingsvéagen 4501 5094 172 308
2 Sjoviksvagen efter returpunkten 5360 5304 208 340
3 Sj6viksvagen/Munkvagen 5980 | 5443 | 200 ' 364
4 Sjoviksvagen efter Rasslavdgen | 4285 | 3887 | 161 ' 290
5 Strandvagen/Kungsskogsvagen | 5206 [ 4989 | 182 | 246
6 Vag 903 vid Marmorbruket | 4542 4503 - 164 | 257
7 Vég 903 vaster om djurparken | 4247 4215 149 ' 260

8 Strandvégen véaster om
Sjoviksvagen

9 Véag 899 mot Oskarshall 1148 1002 30 35

2519 2486 75 109




10 Vag 899 mot Trafikplats
Stromsfors

11 Hyttavagen vid Syrénvagen

1 (gul) E4, Trafikplats Stromsfors,
avfartsramp norrut

2 (gul) E4, Trafikplats Stromsfors,
avfartsramp séderut

3 (gul) Lansvéag 903, 1,1 km vaster
om djurparkens infart
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4 (gul) Lansvag 903, 20 meter
vaster om Lavevagen (korriktning
vasterut)

5 (gul) Lansvag 903, 500m oOster
om djurparkens infart

6 (gul) Sjoviksvagen, séder om
Munkvéagen

Variationerna hos trafikflodena ar sdsongsbetonade och starkt forknippade med Kolmardens
djurparks éppettider. Den teoretiskt framraknade ADT-nivan &r cirka 2 600 fordon per dygn direkt
vaster om Kolmardens djurpark men varierar under aret mellan cirka 1 500 fordon och 5 800 fordon.
Baserat pa bestksstatistik fran Kolmarden kan antas att det under djurparkens maxdagar férekommer

an mer trafik pa vagen.

Figur 16 Variation dver aret i trafikfloden for vag 903 vaster om Kolmardens djurpark. Observera att variationen &r

teoretiskt framraknad.

Variationerna en dag under hoégsasong féljer parkens 6ppettider. Maxtrafik i 6stlig riktning mot
parken infaller mellan 9-12. Under eftermiddagens trafiktopp i motsatt riktning ar trafikflédena mer
utspridda éver tid, mellan klockan 16—20.
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Figur 17 Trafikfloden under dygnet en dag under hogsasong 2014, vag 903 vaster om Kolmardens djurpark (Fran
rapporten: Planering for utveckling av trafiknatet vid Kolméardens djurpark, Norrképings kommun, 2015).

Trafikverket har utfort matningar vid tva punkter pa vag 903 under perioden 17—24 maj 2018. | tabell
2 redovisas resultatet fran matningarna dar medelhastigheter och antal fordon per vardagsmedeldygn
ingar. Reglerad hastighetsgrans vid punkterna ar 40 km/tim.
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Figur 18 Matpunkter for trafikméatning pa vag 903 17-24 maj 2018.
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Tabell 2 Resultat fran trafikmatning pa vag 903 gjord mellan 17—24 maj 2018.

Matpunkt 1 Métpunkt 2
Medelhastighet samtliga fordon | 50,5 km/h 49,5 km/h
Andel ver skyltad hastighet 40 | gg 5o, ' 895%
km/h ' '
VaDT totaltrafik ' 2734 stycken - 2 431 stycken
VaDT lastbilstrafik 176 stycken 169 stycken

Hastighetsnivaerna vid matpunkterna ligger langt over tillaten hastighetsgrans. Langs denna stracka
fardas gang- och cykeltrafik i blandtrafik och gatusektionen ar relativt smal, hela vagbredden behdvs
vid mote mellan breda fordon.

4.2.4. Olycksstatistik

Mellan 2010-2016 har 51 olyckor rapporterats pa strackan fran trafikplats Stromsfors och Bjornsnas
fram till djurparken dar 86 % av dessa olyckor har varit lindriga.

12

10

jan feb mars apr maj juni juli aug sep okt nov dec

====olyckor per manad 2007-2016

Figur 19. Antal olyckor per manad (2007—2016). Kélla: Strada

Majoriteten av olyckorna har varit singelolyckor eller upphinnandeolyckor. En dédsolycka orsakad av
omkdrning av motorfordon rapporterades ar 2011. Olyckan skedde cirka tre kilometer vaster om
djurparken. Sex olyckor har rapporterats som singelolyckor dar fotgéngare har varit inblandade. Den
storsta delen av de rapporterade olyckorna har skett i samhéllena Krokek och Kolmarden.



Figur 20. Plats for olyckornas intréffande (2010-2016). Kalla: Strada



Figur 21 illustrerar antalet olyckor av olika skadegrad. | figuren ndmns ISS (Injury Severity Score) som
ar en anatomisk skadegraderingsskala utvecklad for gradering av multipla skador. Skalan anvands som
ett matt for att beskriva risken for dodsfall dar en allvarligare skadegrad indikeras av ett hogre varde.
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W Allvarliga olyckor
(1SS 9-)
6 Mattliga olyckor
(ISS 4-8)
Lindriga olyckor
4 (1SS 1-3)
Osdker eller okand skadegrad
2
O |

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Figur 21. Antal olyckor av olika skadegrad per ar (2010-2016). Kalla: Strada
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20 ale (Cykel/moped - motorfordon)
15 M (Mote - motorfordon)
K (Korsande - motorfordon)
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(9-) (1SS-4-8) (1SS 1-3)

Figur 22. Skadegrad samt typ av olycka (2010-2016). Kélla: Strada



4.2.5. Malpunkter inom utredningsomradet

Det finns flera viktiga malpunkter inom utredningsomradet. Djurparken bortréknat sa ligger de flesta
stora malpunkter inom Krokeks samhalle. Till dessa platser ar det extra viktigt att planera for en god
tillganglighet. For att identifiera hur resenarer tar sig mellan dessa platser har passagerna inom
utredningsomradet kartlagts. Malpunkterna kan kategoriseras som:

+ Kolmardens djurpark

*  Krokeks centrum

» Rasslaskolan, Utterbergsskolan och forskolor

« Hallplatser for kollektivtrafik samt Kolmardens station
* Handel, service och restauranger
* Returpunkt och pendlarparkering vid Stromsfors

« Sandviken camping med naromrade
*  Marmorbruket

4.2.6. Boendeutveckling i Krokek

Tvartemot den nedatgaende trenden pa landsbygden i regionen har befolkningsmangden i Krokek
mellan &r 2001-2015 6kat med 8 %, fran 4061 till 4420 invanare, dar 45 % av befolkningen ar mellan

30 och 64 ar. Fram till &r 2020 okar Krokeks befolkning ytterligare till 4 460 invanare enligt prognos:.

Dagligen pendlar 1 800 personer mellan Krokek och Norrkdpings tatort.
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Figur 23. Diagram 6ver befolkningsutvecklingen i Krokek 2001-2015. Kalla: Norrkdpings kommun

4.2.7. Kolmardens djurpark

Kolmardens djurpark har formulerat mélet om 1 miljon gdster arligen inom 5 Gr. Utveckling av
destinationen ska uppnas genom att investera i nya attraktioner samt foradling av befintlig
verksamhet. Antalet besokare till Kolmardens djurpark var relativt konstant mellan aren 2010—-2014.
2015 byggdes Bamses varld och bestksantalet 6kade stort vilket har hallit i sig de senaste aren da
bland annat &ven berg-och-dalbanan Wildfire invigts.

13 Definitiv befolkningsprognos 2016—2020 med utblick mot 2025. Norrképingsfakta. 2016-08-30
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Tabell 3. Besoksstatistik till Kolmardens djurpark 2010-2017.
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Besdkare g/loelozlld 2010 2015 2016 2017
Totalt antal | 484 167 | 729196 | 727113 704 250
Q’L'je(ﬁ't?ag 1juni-31 4 260 6595 6110 5935
Maxdag 19949 | 13759 12948 12033

Ett antal olika parkeringsytor finns, och flera nya planeras kring djurparken. Nagra av dessa ytor
anvands endast under sésongens maxdagar. Djurparkens parkeringsvardar finns alltid tillgangliga
under hégsasongen, och reservparkeringsytorna kan 6ppna inom loppet av 10—15 minuter.
Parkeringsytor som alltid &r 6ppna:

* Huvudparkeringen, 2 200 platser

» Parkering vid Vildmarkshotellet, 200 platser

Reservytor for parkering (6ppnar i féljande ordning):

» Safariparken, 200 platser, infart mot gamla Safariparken.

« Pallfabriken, 700 platser. Denna parkering invigdes till sasongen 2017 och nas via infarten
mot gamla Safariparken.

» Vastra reservparkeringen, 1 000 platser, besokare bussas mot huvudentrén. Parkeringen
invigdes till sésongen 2017.

« Lopptappan, 350 platser, ytan nas via Vildmarksvagen och ligger direkt norr om Kopparbo.
Parkeringsplatsen har reglerats i ett tillfalligt bygglov som djurparken avser att fornya under
2018.

Sasongen 2017 fanns det totalt 4 650 parkeringsplatser tillgangliga. I snitt fardas 3,5 besdkare per
fordon vilket innebar att platserna skulle racka till drygt 16 000 samtidiga bestkare vilket med
marginal 6éverskrider maxdagarna i nulaget.

Kolmardens djurpark har samlat in information om dess bestkare genom enkater. Féljande
sammanfattar delar av resultatet fran aren 2014—2016:

«  Ar 2016 kom 40 % av bestkarna fran Kolmardens naromréade dit Ostergétlands 1an, Nykdping,
Oxeldsund, Eskilstuna och Katrineholm réknas. Resterande 60 % kommer fran vriga landet.

«  Sett ur ett storre geografiskt perspektiv kom cirka 75 % av bestkarna fran regionen ostra
Mellansverige eller fran Stockholm. De vanligaste hemkommunerna for besékarna ar
Norrkoping pé 19 % och Stockholm pa 8 %.

« Norrkopingsborna valjer att lagga sina besok pa for- eller eftersdasongen med 69 % av besoken
i maj, juni eller september. 23 % av besoken som sker i hogsadsong under juli eller augusti. Det
har motsvarar dubbelt s& manga besok per manad i maj, juni och september jamfort med i juli
och augusti.

« Cirka 75 % av besoken sker inkluderar barn i aldern 0-6 ar och cirka 40 % tillsammans med
barn i aldern 7-14 &r. 1 80 % av fallen var det tillsammans med sina féraldrar som barnen
bestkte parken.

* 67 % av besdkarna ar kvinnor och 33 % &r man.

+  Mer &n 95 % reser till djurparken med bil. Ar 2016 valde 95 % att parkera p& den stora
parkeringen.

«  Ar 2015 uppgav 92 % av bestkarna att det var latt att hitta en parkeringsplats, 3 % tyckte det
var svart. 73 % uppgav att det fanns tillrackligt manga biljettautomater pa parkeringsplatsen,
14 % tyckte att det fanns for fa.



36 (63)

4.3. Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

Trafikverket har tillsammans med Lénsplaneupprattarna pekat ut vagar som anses vara nationellt och
internationellt viktiga att inga i begreppet Funktionellt prioriterat vagnat (FPV). Det vagnat som ingar
i FPV har bedémts vara det viktigaste for nationell och regional tillganglighet. FPV ska utgora ett
planeringsunderlag for hur vagar och atgarder langs dem ska prioriteras i samhaéllsplaneringen.

Figuren nedan visar att E4:an samt strackan mellan avfarten Stromsfors och Kolmardens djurpark
genom Krokek tillhor FPV.

Figur 24. Funktionellt prioriterat vagnat (rédmarkerat) med nationellt och internationellt viktiga végar.



5. Alternativa losningar

5.1. Tankbara atgardstyper

Forslag pa tankbara atgarder har tagits fram enligt fyrstegsprincipen (se 1.2) pa den workshop som
genomfordes med den utdkade arbetsgruppen. Efter workshoppen har projektets arbetsgrupp
bearbetat atgarderna, sorterat bort de atgarder som inte bedoms losa identifierade problem i tillracklig
utstrackning och darefter bedomt aterstadende atgarders maluppfyllelse.

I bilaga 1 redovisas de atgarder som har sorterats bort i ett forsta skede eller valts bort eftersom de inte
bidrar till &tgardsvalsstudiens mal i tillracklig utstrackning. En kort motivering ges till varfor
arbetsgruppen valt att inte ga vidare med respektive atgard.

5.2. Studerade atgardstyper och alternativa lI6sningar

Har nedan presenteras samtliga foreslagna atgarder, dven inkluderat de atgarder som sedermera inte
rekommenderas genomforas.

5.2.1. Atgirder for gang-, cykel- och kollektivtrafik

Dessa ar steg 1-3-atgarder med fokus pa att 6ka tillganglighet och trafiksakerhet for gdende och
cyklister, forbattra for kollektivtrafikresenérer.

1. Bygg om och anpassa busstrafikens hallplatslagen

N

Figur 25 Hallplatser dar atgard foreslas.

For varje hallplats bor det goras en 6versyn av behovet av cykelstall och vaderskydd.

Delatgarder:

a) Vid hallplats Kvarnvagen skapas en perrongyta i riktning mot Norrkoping.

b) Hallplats Rosentuna utgar pa grund av lagt nyttjande och att narliggande hallplats finns
inom rimligt gdngavstand.

c) Hallplats Ornbacken utgar pa grund av &gt nyttjande och olampligt hallplatsléage.

d) Hallplats Backtorp utgar pa grund av lagt nyttjande och olampligt hallplatslage.
e) Hallplats Branntorp utgar pa grund av lagt nyttjande och olampligt hallplatslage.
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f) Gangstig fran hallplats Branntorp till narliggande hallplats Marmorbruket skapas.
g) Vid hallplats Sandviken justeras vandslingan for att underlatta bussvandning for trafik
fran oster.

2. Forbattrade gangpassager och 6vergangsstallen samt nya ganganslutningar
Langs strackan finns ett flertal gdngpassager och 6vergangsstallen som passerar tvars

utredningsstraket. Vissa av dessa &r mer frekvent anvanda an andra och olika utformningstyper
forekommer langs strackan. Trafikverket har tagit fram en lathund fér klassning av passagepunkter:.
Passagerna far klassningen séker, delvis saker eller oséker utifran passagetyp, farthindertyp och
reglerad hastighetsgrans. Ambitionen i nedanstaende delatgérder ar att oka trafiksakerheten vid de
platser som &r valanvanda. Befintliga gdngpassager och 6vergangsstallen langs strackan ar idag
klassade som “delvis séker” eller "osdker”, ingen av dessa har idag fatt klassningen “saker”. Vid
beskrivningen av delatgarderna nedan forklaras i vissa fall hur omfattande atgarden bedéms vara. En
atgard av normalstorlek kan innebéra att en belysning, kantstenar och skyltning atgardas. En mer
omfattande atgard kan innebara att avsmalning eller upphéjning foreslas.
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Figur 26 Gangpassager och dvergangsstallen som foreslas att forbattras.
Delatgarder:

a) Vid korsningen med Nykopingsvagen anlaggs en ganganslutning mot hallplatsen
Stromsfors Vagkors ldngs vagens sydvéastra sida. Gangvagens langd blir cirka 125 meter.

b) Vid héllplats Sjovik ar forslaget att den nordliga passagen utgar och ersatts av en
gangbana pa vastra sidan dnda upp till Rasslavagen. Flera anslutningar fran
bostadsomradet vaster om Sjéviksvagen kan anslutas till gdngbanan. Gangbanans langd
uppskattas till 140 meter. Passagen stder om hallplatsen foreslas fa en hogre
trafiksakerhetsstandard. Omfattningen av atgarden bedéms vara av normalstorlek.

¢) Vid Valhallavagen ska befintligt dvergangsstalle byggas om med mal att uppna en hogre
trafiksakerhetsstandard. Omfattningen av atgarden bedoms vara storre an for ett typfall.

14 Lathund uttag GCM passager arcgis. 2017.
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Vid Idunvégen ska befintligt 6vergangsstalle byggas om med mal att uppna en hogre
trafiksakerhetsstandard. Omfattningen av atgarden beddms vara stérre an for ett typfall.
Vid Réasslavagen ska befintligt dvergangsstéalle byggas om med mal att uppna en hogre

trafiksakerhetsstandard. Omfattningen av atgarden beddms vara storre an for ett typfall.
Vantytan pa vagens vastra sida ska ocksa forbattras och tydliggoras.

Vid Hagtornsvagen ska befintligt 6vergangsstalle byggas om med mal att uppna en hogre
trafiksakerhetsstandard. Omfattningen av atgarden bedéms vara av normalstorlek.

Vid Hyttavagen ska passagen langsmed Sjoviksvéagen fa en hogre trafiksakerhetsstandard.
Omfattningen av atgarden beddms vara av normalstorlek.

Tvars Storhultsvagen langs med Sjéviksvagen foreslas passagen att f en hogre

trafiksékerhetsstandard. Omfattningen av atgarden bedéms vara av normalstorlek.

Passagen vid Sandviksvagen far en hogre trafiksakerhetsstandard. Det &r ont om
tillgangligt utrymme vid befintligt lage sa forslagsvis flyttas passagen till ett nytt lage oster
om korsningen med Sandviksvagen. Omfattningen av atgarden beddms vara storre an for
ett typfall.

Vid hallplats Oxaker foreslas bredda vagrenen sa gaende till anslutningsvag far mer yta.
Vid hallplats Gruvstugan foreslas byggnation av en ny gang- och cykelvag mellan infarten
till Kolmardens sekundara entré (vid gamla safariinfarten) och befintlig entré. Langden pa
gang- och cykelvagen uppskattas till 870 meter. Den skulle innebéara att boende lattare och
tryggare kan réra sig i gatumiljon samt att besokare till djurparken kan rora sig mellan de
bagge parkeringsomradena om de gar ut fran parkomradet mot fel parkeringsyta.

3. Hoj standarden pa befintliga gang- och cykelvagar

Delatgéard:
a)

b)

<)

Vid tva héllplatser langs med strackan behdver ombyggnation ske fran fickhallplats till
korbanehallplats for att mojliggora breddning av gang- och cykelvag. Dessa ar héllplats
Hagtornsvagen och Valhallavagen. Korbanehallplatser ger en kollektivtrafikprioriterande
effekt, innebér storre yta for gdende och cyklister men ger en risk for kébildning for
biltrafik. Dock ar mangden bussar som stannar pa hallplatsen och fordonsflodet i
maxtimmen sa pass lagt att det rekommenderade gransvéardet for korbanehallplats inte
overskrids. Framtida utformning ska utformas for en god trafiksakerhet.

Breddning av befintlig gang- och cykelvag till fyra meter for att méjliggora separering
mellan gang- och cykeltrafikanter i de tattbebyggda och hogtrafikerade delarna. Langden
dar atgardsbehovet finns uppskattas till 2,1 km och strécker sig langs Sjoviksvagen mellan
korsningarna med Movagen och Kldvervagen.

Breddningsatgarder for vagen under jarnvagsbron for att forbattra for gdng- och

cykeltrafikanter. Vagen kan breddas, men endast om det sker i samband med en eventuell
reinvestering av jarnvagsbron, eftersom atgarden bedoéms vara mycket kostsam.

4. Véagvisning for cykeltrafik
Vagvisning for cykeltrafik mellan Centrum och Sandviken utan att trafikera Strandvagen. Tva
vaghallare blir berérda eftersom straket startar och slutar pa den statliga Sjoviksvagen respektive
Kvarsebovagen men gar i blandtrafik langs vagforeningens vagar i strackningen Rasslavagen -
Vilobacken - Eriksgatan.

5. Utformning vid Kolmardens djurpark

Delatgarder:

a)
b)

Oka uppstéllningsplatser for abonnerade bussar i takt med dkad efterfragan.
Cykelparkering vid entréerna till djurparken (nar cykelbana till djurparken finns)
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5.2.2. Atgarder for hallbart resande

Dessa ar steg 1-2 atgarder med syfte att 6ka andelen som aker kollektivt, cyklar och gar samt minska
behovet av resor med bil.

1. Forstarkt utbud och samordning av buss- och tagtrafik under hogsasong
Forstarkt utbud sker samordnat med tagtider vid Kolmardens station under djurparkens hogsasong.

2. Forbattrat utbud och samordning for busstrafik aret runt
Viss justering ar redan planerade av Ostgotatrafiken till sommaren 2018, men fortsatt
utvecklingsarbete kommer att ske for att méta framtida efterfrégan. Atgarden innebdr att skapa ett
forbéattrat utbud inom befintlig kollektivtrafikstruktur, dvs genom att omférdela trafik inom
kommunen till stréket Kolméarden — Krokek - Norrkdping. Atgarden skapar méjlighet till férbattrad
samordning av busstrafik och interregionala tagresor vid Kolmardens station. Atgarden innebar ocksé
en utdkad turtathet och anpassning av tidtabell efter Djurparkens 6ppettider, framst under hdgsasong.

3. Mer tagtrafik till Kolmardens station under djurparkens hégsasong
Kolmardens djurpark for dialog med privata tagbolag och SJ med syfte att forbattra utbudet till
djurparken. Redan idag kan man kopa en hela-resan-biljett visa SJ:s biljettsystem (resplus). Fér
Kolmardens djurpark handlar detta framst om att marknadsfora denna resvag som ett bra alternativ
till bilen.

4. Informationsinsatser for tkat kollektivtrafikresande
Delatgarder:

a) Informationsinsatser ska riktas mot boende i Krokek for att 6ka kollektivtrafikens andel av
det totala resandet. Insatsen bér genomforas i samband med att utbudet i straket
forbattras.

b) Sérskilda insatser riktas mot anstéllda och besokare till Kolméardens djurpark. Atgarden
innebar ocksa att hallbart resande ska premieras for besokande till Kolméardens djurpark
for att pa olika satt konkurrera med bilismen. P4 Kolmardens webbplats och/eller i deras
applikation kan information om val av fardsatt, fardvag beroende pa ankomsttid
redovisas.

5. Inféra distansarbetsplatser
En gemensam lokal for distansarbete skulle innebéra att vissa resor helt uteblir. Vissa storre
arbetsgivare, daribland kommunen, skulle kunna ga ihop om att forverkliga atgarden.
Distansarbetsplatser bor inforas for en testperiod pa atminstone ett ar och till en start utforas i
befintliga lokaler.

6. Cykelpool
En cykelpool skulle kunna skapas vid Sandvikens camping och skapa forutsattningar for 6kat cyklande
och minskad biltrafik. Det &r bra om gang- och cykelvagnatet ar utbyggt vid 6ppnandet av cykelpoolen.

7. Paketresor och samarbete med hotellnéring
Dels handlar atgarden om att underlatta resandet i omradet, exempelvis genom att fa gratis
kollektivtrafik om entrébiljett ar 16st till djurparken. Resandet kan ocksa underlattas genom att bussar
plockar upp hotellgéster och erbjuder dem resa till stérre malpunkter i nAromradet, exempelvis
djurparken. Som alternativ till busstrafik skulle resan till djurparken kunna erbjudas via battransport.
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Andra delar i atgardspaketet ar att framja turismen pa olika satt och uppna fler stannandedagar hos de
turister som besoker omradet, exempelvis kan ekoturism erbjudas i paket med Gvernattning, cykling
och vandringsleder.

8. Battrafik i Braviken
Delatgarder:

a) Ordna med batfarder fran Norrkoping till Sandviken och Djurparken. Méjlighet att ta med

sig cykel ombord bor finnas for att gynna for bra kombinationsresor.
b) Uttka majligheten till gasthamn for allméan battrafik i Sandviken.

9. Spridning av trafiktoppar
Idag kommer och lamnar ménga besokare Kolmardens djurpark vid ungefar samma tider. Att sprida
ut trafiktoppen over storre del av dygnet och sdsong skulle leda till ett effektivare utnyttjande av
befintlig infrastruktur. Kolmarden ska fortsatt arbeta for att sprida gaster bade over tid pa dygn och
gastantal 6ver sasong samt att sprida ut trafikstrommarna mot olika parkeringsytor och
entréomradena. Detta kan ske genom informationsspridning, erbjudanden och varierande 6ppettider.

5.2.3. Atgarder for framkomlighet och trafiksikerhet pa vag

Dessa atgarder omfattar steg 1-3-atgarder med fokus pa att 6ka tillganglighet och trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter, forbattra for kollektivtrafikresenarer och minska behovet av resor med bil.

1. Ombyggnation av befintlig vag
Atgarden innebdr att utféra kapacitetsstarkande samt trygghets- och trafiksakerhetsférbattrande
atgarder langs befintlig vag. Malet ar dven att underlatta for eventuell utryckningstrafik. Breddad vag
skapar en vagren s att fordonstrafik kan komma at sidan och ge 6kad tillganglighet for
utryckningsfordon. Med hansyn till bebyggelsen i omradet och det buller som en rafflad kantlinje
genererar under hogsasong forordas en vanlig streckad kantlinje pa strackan. Det &r 6nskvart att
uppna sju meter koryta samt en meter vagren pa var sida om vagen. Startpunkt i vaster ar korsningen
Sjoviksvagen / Strandvagen och slutpunkt i 6ster infarten till Kolmardens djurpark.

"\l d

Figur 27 Véagar dar breddning foresléas.



Delatgarder:

a) Mellan Sjoviksvagen och Kvarnvagen (1,4 km) finns viss méjlighet att bredda vagomradet
inat mot pa landsidan. Langs delar av strackan (ca 500 meter) finns fastigheter i direkt
anslutning och har maste sékerligen tomtmark exproprieras.

b) Mellan Kvarnvagen och Marmorbruksvagen kan oskyddade trafikanter rora sig utanfor
vagomradet och kravet pa breddning ar inte lika stort. Fastighetsgranser ligger tatt inpa
vagens bagge sidor men eftersom vagbredden endast &r 5—6 meter foreslas anda en
breddning till sju meter. Tomtmark maste exproprieras for att mojliggora breddningen
langs en stracka av cirka 400 meter.

c) Mellan Marmorbruksvagen och Kolmardens djurpark (ca 3,8 km) finns inga tomter i
direkt anslutning till vdgen. Har finns mojlighet att bredda végen.

d) Utratning av skarpa kurvor mellan Marmorbruksvagen och Kolmardens djurpark. Pa tva
platser ar sikten lag och kurvor for skarpa (min 250 m horisontalradie kravs for god
standard i 70 km/tim). Att rata ut dessa kurvor innebar nybyggnation av vag pa cirka 300
meter vag vardera, samt rivning av befintlig vag.

2. Ovriga atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet p& vag

a) Parkeringsplatser for bestkare och pendlare nara E4
Atgarden innebér att utoka den befintliga pendlar- och samékningsparkeringen som idag finns vid
Stromsfors nara atervinningscentralen. Fler boende i naromradet skulle kunna ha méjlighet att nyttja
parkeringen for att sedan samaka eller fortsatta resan med buss. Det finns ocksé en méjlighet att
parkera sin bil har for att sedan fortséatta kollektivt till Kolmardens djurpark. Med atgarden finns en
foreliggande framkomlighets- och trafiksdkerhetsrisk i korsningen men nyttan bedéms 6vervéaga dessa

risker. Trafiksakerhetsrisken gar dven att minimera med lampligt val av korsningstyp. De som
kommer till djurparken pa annat satt &n med bil skulle kunna premieras pa olika satt, exempelvis
gratis bussfard.

b) Korsningsatgard i korsning mot Vildmarkshotellet

Vid korsningen mot Vildmarkshotellet &r framkomligheten for l1&nga fordon 18g. Atgarden innebér att
bredda upp korsningen s& att busstrafik enkelt kan trafikera korsningen.

c) Ny planskild passage vid Kolmardens djurpark
For att fa en battre framkomlighet pé lang sikt for bil- och busstrafik foreslas forandringar vid
befintligt 6vergangsstalle vid Kolmardens djurpark. En planskildhet med tillganglighetsanpassade
ramper pa bagge sidor av lansvag 903 ska anlaggas och befintligt 6vergangsstalle ska tas bort. Staket
ska hindra obehorigt spring over vagen vilket ocksa innebér att busshallplatsen bor flyttas till nytt lage.
Ett krav ar att hallplatsen placeras narmare huvudentrén an narmaste bilparkering sa att
kollektivtrafiken blir prioriterad. Det finns dock topografiska utmaningar med anlédggningen av denna
planskilda passage fran parkeringen till entrén. Idag finns redan en planskildhet med trappor pa
parkeringssidan men den bedéms hamna for langt fran entrén till djurparken.

d) Realtidsvagvisning mot Kolmarden pa E4
Problem med koer kan uppsta pa vagnatet mot Kolmardens djurpark under de dagar pa aret da
besokarantalet ar som hogst. Pa E4 fran norr finns tva alternativa vagval, dels den vagvisade via
trafikplats Jonéker och dels via trafikplats Krokek. Innan trafikplats Jonaker foreslas en
vagvisningstavla sattas upp som informerar bilister om snabbaste fardvag till djurparken. Systemet
skulle inhamta information fran trafikanter genom att sniffa blatandsuppkopplingar. En nackdel med
systemet ar att det inte kan prognosticera framtida restider. Eftersom restiden fran trafikplats Jonaker
ar cirka 25—-30 minuter i lagtrafik riskerar informationen pa vagvisningstavlan vara inaktuell. For att
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atgarden ska ge effekt finns ett behov av att ge resenarer information 25—-30 min tidigare vilket
beddms komplicerat.

e) Trafiksignal vid 6vergangsstalle vid Kolmardens djurpark
For att fa en battre framkomlighet for bil- och busstrafik pa kort sikt foreslas forandringar vid
befintligt 6vergangsstalle vid Kolmardens djurpark. P& kort sikt anlaggs en trafiksignal som reglerar
overgangsstallet och sakerstéaller att vantetider for framfor allt kollektivtrafik inte blir orimligt langa.
Trafiksignalen ar endast i drift under Kolmardens hogsasong och endast den del av dygnet da
gangtrafiken ar intensiv. Om en cykelbana anlaggs fram till denna plats ska 6vergangsstallet anpassas
med en cykeldel. Mittrefug bedéms inte behdvas om en signalreglering anlaggs. Sikten vid
Overgangstallet ar god.

f) Fortydliga vagvisning pa vag 903 for trafik mot Stockholm och E4N.

Vid anslutningarna fran Vildmarkshotellet och huvudparkeringen mot vag 903 finns idag endast
vagvisning mot Nykoping och Norrkdping. Denna vagvisning samt vid utfart fran den nya
parkeringsplatsen vid gamla Safariparken kommer att justeras under 2018 enligt de
vagvisningsprinciper som finns inom Trafikverket.

5.2.4. Framkomlighet och trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafik (omfattande
atgarder)

Atgarden avser en steg 3-&tgéard med fokus pé att dka tillganglighet och trafiksakerhet fér gang- och
cykeltrafik.

1. Nya gang- och cykelvagar

/NN

(. &

Figur 28 Strackor dar nya gang- och cykelvagar foreslas.
Nya gang- och cykelvagar foreslas langs nedanstéende strackor. Gang- och cykelvagen foreslas till tre
meter bred.

a) Langs Strandvagen mellan Nyképingsvagen och Sjoviksvagen. Langden &r 3,8 km langs
Strandvéigen mellan Nykdpingsvagen och Sjoviksvagen. Utbyggnationen ar mycket
komplicerad och innebéar markinlésen av befintlig tomtmark, byggnation av stédmurar
och sténgning av vissa befintliga fastighetsinfarter. De geotekniska forutsattningarna ar
inte klarlagda.

b) Mellan Sjoviksvagen och Sandviken. Langden ar 1,9 km. Utbyggnaden bedoms dven pa
denna stracka vara komplicerad.
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c) Lé&ngs Iv 903 mellan Sandviken och Kolmardens djurpark. Langden &ar 4,0 km langs
lansvag 903 mellan Sandviken och infarten mot Kolmardens djurparks sekundéara entré
(gamla safariinfarten). Ny cykelvag resterande del mellan gamla safariinfarten och
djurparkens huvudentré ingar i atgarden 2| under kapitel 5.2.1.
Den planerade dverforingsledningen som Norrkoping Vatten och Avfall utreder mellan Norrkdpings

tatort och Krokek/Kolmarden slutar precis véaster om Krokek och det finns ingen samordningsvinst
med detta projekt.

5.2.5. Framkomlighet och trafiksdkerhet pa vag (omfattande atgarder)

Atgarden ar en steg 4-atgard med fokus pé att 6ka tillganglighet och trafiksakerhet for biltrafik. Se
aven figur 4 for foreslagen dragning ur OP for landsbygden.

1. Forbifart Krokek

a) Ny forbifart anlaggs mellan Sjoviksvagen norr om Krokek och ansluter i dster nara Oxaker
i enlighet med faststallt vagreservat i Norrkopings oversiktsplan for landsbygden (l&dngs ca
4,7 km). Vagen anléggs i 80-standard med 8—9 meter belagd kéryta dér det for
utbyggnationens utférande kravs erforderlig bredd pa véagreservatet. Mellan forbifartens
slutpunkt i 6ster och Kolmardens djurpark finns en kurva dar &r sikten 1ag och kurvan ar
for skarp (min 250 m horisontalradie kravs for god standard i befintlig hastighetsgrans).
Att rata ut denna kurva innebar nybyggnation av vag pa cirka 300 meter samt rivning av
befintlig véag.

b) I vastra anslutningen byggs en cirkulationsplats och den dstra anslutningen blir en
trevagskorsning med véanstersvangsfalt. Mitt pa strackan kommer en korsning anlaggas
med den statliga védgen 907 Sandviksvagen.

c) En planskild passage under jarnvagen mellan Norrkoping och Nykoping foreslas.

d) Strackningen gar delvis genom ett omrade av nationellt intresse. En av
kompensationsatgarderna forslas darfor vara att skapa parkeringsmojligheter som en
portal mot Kolméardsskogen.

5.2.6. Atgirder som kréver fortsatt utredning

Vissa atgarder bedoms vara lampliga for genomforande men kraver fortsatt utredning for att klargora
omfattning och samhallsekonomiska vinster. Dessa atgarder listas i detta delkapitel och kommer efter
avslutad atgardsvalsstudie om den fortsatta utredningen rekommenderas for genomférande. Dessa
atgardsforslag kommer inte bedomas avseende méaluppfyllelse forran dess att de ar fardigutredda.

1. Forbéttring av kajer och hamnar samt anslutningar till dessa
Anpassningar av befintliga kajer, hamnar och anslutningar till dessa for att kunna mota framtida
behov. Fortsatt utredning kravs for att klargéra omfattning av atgarden. Battrafik foreslas angora
kajen vid Vildmarkshotellet, Sandviken och inre hamnen i Norrkoping. Inom denna &tgard bér man se
over den aktuella statusen pa och vid befintliga anslutningar till dessa anlaggningar. Dessutom bor
man ta i beaktning hur méjliga l6sningar paverkas av kaj och hamnsituationen i Norrképing. Huruvida
det finns fortsatta moéjligheter for farjor att l4gga till centralt i Norrképing kommer ha inverkan pa
mojliga losningar i Krokek. Berérda aktorer bor involveras i ett tidigt skede av denna fortsatta
utredning.

2. Fortsatt utredning kring hastighetsdampande atgarder pa Strandvagen
Sommaren 2018 genomfordes hastighetsméatningar pa Strandvagen vaster om Sjoviksvagen, se 4.2.3.
Langs denna stracka, som har en reglerad hastighet pa 40 km/h, fardas gang- och cykeltrafik i
blandtrafik och gatusektionen &r relativt smal. Hastighetsméatningar visar att 6vertradelsen langs
strackan ar stor. En foreslagen atgard for problemet ar att uppfora trafiksakerhetskameror, men
vagstrackan klassificerar sig inte for en automatisk trafikséakerhetskontroll (ATK) enligt gallande
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villkor. Alternativa atgarder for att 6ka efterlevnaden ar att férandra utformningen genom exempelvis
byggnation av gang- och cykelvég eller farthinder langs strackan. Atgardsforslaget om ny gang- och
cykelvag finns redan upptaget i atgardslistan och forslaget om fler farthinder kraver fortsatt utredning
for att sdkerstélla en bra balans kring antalet hinder som ar lampligt langs strackan. Fortsatt utredning
for farthinder ska genomforas.

3. Teknisk utredning kring cykelbana langs Strandvagen (delstracka A)
Utbyggnationen av den 3,8 km langa strackan langs Strandvagen mellan Nykopingsvagen och
Sjoviksvagen ar mycket komplicerad och kréaver en fortsatt utredning kring teknisk genomférbarhet.
Utredningen behdver innefatta en geoteknisk utredning alternativt sammanstéllning av redan
genomférda geotekniska utredningar, omfattning av behovet for stddmurar, omfattningen av
marklésen samt forprojektering av cykelvagen. Syftet med utredningen ska vara att klargora
forutsattningarna for byggnationen och pa sa satt fa en mer saker anlaggningskostnadskalkyl.

5.2.7. Atgirder som hanteras inom fordjupad éversiktsplan for Krokek

1. Se dver utformning genom Krokek Centrum

a) Oversyn av utformningen vid Krokek centrum. Stammer utformningen éverens med 6nskad
funktion? Se 6ver om 30-strackan ar tillrackligt lang eller for lang.

b) Oversyn av parkeringsplatserna langs vag 903 vid COOP, de utgér idag en sikerhetsrisk.

Atgarden hanteras i den pag&ende férdjupade 6versiktsplanen for Krokek. Fortsatt utredningen sker
inte inom ramen for arbetet med atgardsvalsstudien.

2. Anslutningar till huvudstréket
a) Oversyn av samtliga anslutningar till huvudstraket. Kan vissa tas bort/ledas om till storre

korsningar dar tillgangligheten anpassas. Galler bade lokalgator och enskilda anslutningar.
Atgarden hanteras i den pagaende férdjupade dversiktsplanen for Krokek. Fortsatt utredning sker
darmed inte inom ramen for arbetet med atgardsvalsstudien.
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5.3. Uppskattning av kostnaden

En grov kostnadsindikation (GKIs) har beraknats for atgardsgrupperna. En sammanstallning av dessa
visas i tabellerna nedan.

Tabell 4 Grov kostnadsindikation for atgarder fér gng-, cykel- och kollektivtrafik

Atgirder for gang-, cykel- och kollektivtrafik
1. 530 tkr
1. Bygg om och anpassa busstrafikens a) 300 tkr
hallplatslagen b) 10 tkr
a) Perrongyta vid hallplats Kvarnvagen ¢) 10 tkr
b) Stang hallplats Rosentuna
c) Stang héllplats Ornbacken d) 10tkr
d) Stéang hallplats Backtorp e) 10 tkr
e) Stang hallplats Branntorp f) 120 tkr
f) Gangstig fran nuvarande hallplats g) 70 tkr
Branntorp
g) Justera vandslinga for buss
2. Forbattrade gangpassager och dvergangsstallen 2. 5050 tkr
samt nya gnganslutningar a) 310tkr
a) Ganganslutning mot hallplats Stromsfors b) 350 tkr
vagkors o c) 200 tkr
b) Gz:mgbapa vid hallplats Sjovik vid d) 200 tkr
Rasslavagen
¢) Overgangsstalle byggs om vid e) 200 tkr
Vallhallavagen f) 100 tkr
d) Qvergéngstalle byggs om vid Idunvéagen g) 100 tkr
e) Overgdngsstalle byggs om vid Résslavagen h) 100 tkr
f) Overgangsstalle byggs om vid
Hagtornsvagen i) 100 tkr
g) Hogre trafiksakerhetsstandard pa passage i) 520 tkr
vid Hyttavagen k) 2870 tkr
h) Hogre trafiksakerhetsstandard pa passage
tvars Storhultsvagen
i) Vid Sandviksvagen
i) Breddningsatgarder for vagren vid Oxaker
k) Hallplats Gruvstugan och ny gang- och
cykelvag
cykelvagar.
a) Vid hallplatserna Hagtornsvéagen och
Valhallavagen bygga om fran fickhallplats 3. 10200 tkr
till kérbanehallplats a) 600 tkr
b) Breddningsatgarder for gdng- och cykelvag b) 4200 tkr
genom tatorten
c) Breddningsatgard for bro under jarnvagen €) 5400 tkr
4. Vagvisning for cykel
a) For cykel mellan centrum/ Sjéviksvagen
och Sandviken 4. 20 tkr
5. Utformning vid Kolmérdens djurpark a) 20 tkr
a) Oka antalet uppstéllningsplatser for buss
b) Cykelparkering
5. 60 tkr
a) 40 tkr
b) 20 tkr

15 GKI — En av trafikverket framtagen kalkylmodell for grov berdkning av atgdrdskostnader



Tabell 5 Grov kostnadsindikation for atgarder for hallbart resande
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Atgirder for hillbart resande

No o

© ©

Forstarkt utbud och samordning
med buss- och tag under hogsasong
Okat utbud och samordning med
buss aret runt
Mer tagtrafik till Kolmardens station
Informationsinsatser for 6kat
kollektivtrafikresande

a) For Ostgotatrafiken

b) For Kolmardens djurpark
Infora distansarbetsplatser
Cykelpool
Paketresor och samarbete med
hotellnaring
Battrafik i Braviken
Spridning av trafiktoppar

pPwbd

© 0 Nowv

500 tkr

0 tkr

0 tkr

150 tkr
a. 100 tkr
b. 50 tkr

200 tkr
50 tkr

Ej bedéomd
Ej bedémd
25 tkr

Tabell 6 Grov kostnadsindikation for atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet pa vag

Atgiirder for framkomlighet och trafiksiikerhet pa vig

1.

Ombyggnation av befintlig vag

1.

39 510 tkr

a)
b)
c)

d)
e)

a)
b)

©)
d)
€)
f)

Strackan Sjoviksvagen —
Kvarnvéagen (1,4 km)

Stréckan Kvarnvagen-
Marmorbruksvégen (1,2 km)
Strackan Marmorbruksvéagen-
Kolmardens djurpark (3,8 km)
Utratning av skarpa kurvor
Byggherrekostnader kopplat till
atgarden

2. Ovriga atgarder for framkomlighet
och trafiksakerhet pa vég.

Pendlarparkering
Korsningsatgard vid korsning
mot Vildmarkshotellet
Planskild passage vid
Kolmardens djurpark
Realtidsvagvisning mot
Kolmarden

Trafiksignal vid 6vergdngsstalle
vid Kolmaérdens djurpark
Vagvisning vid Kolmardens
djurpark

a)
b)
c)
d)
e)

6 870 tkr
4 830 tkr
9 180 tkr

12 600 tkr
6 030 tkr

2. 8390 tkr

a)
b)
©)
d)
e)
f)

2700 tkr
160 tkr

5 000 tkr
300 tkr
200 tkr
30 tkr
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Tabell 7 Grov kostnadsindikation for atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet fér gdng- och cykeltrafik
(omfattande atgarder)
Framkomlighet och trafiksikerhet for gang- och cykeltrafik (omfattande atgérder)

1. Ny gang- och cykelvag

a) Nykopingsvagen — Sjoviksvagen 1. 69000 tkr
(3,8 km) a) 41000 tkr
b) Sjoviksvagen — Sandviken (1,9 b) 12000 tkr
km) ¢) 16000 tkr

€) Sandviken — Kolmardens
djurpark (4,0 km)

Tabell 8 Grov kostnadsindikation for atgarder for framkomlighet och trafiksdkerhet p& vag (omfattande atgarder)
Framkomlighet och trafiksikerhet pa vig (omfattande atgirder)

1 Forblfart._Krokek_ o 1 137000 tkr
a) Vag inklusive utratning av
kurvor (4,7 km) a) 87200 tkr
b) Korsningar b) 7000 tkr
¢) Planskild passage under jarnvag ¢) 20000 tkr
d) Parkeringsplats d) 1500 tkr
e) Byggherrekostnader kopplat till e) 20 800 tkr
atgarden
Tabell 9 Kostnaden for atgarder som kraver fortsatt utredning
Atgirder som kriver fortsatt utredning
1. Utredning om foérbattring av kajer 1. 200 — 300 tkr
och hamnar inklusive anslutningar 2. 50 tkr
till dessa 3. 200 - 300 tkr

2. Fortsatt utredning kring
hastighetsdampande atgarder pa
Strandvéagen

3. Teknisk utredning kring cykelbana
langs Strandvagen (delstracka A) —
byggnationsatt och mer tillforlitlig
kalkyl.

5.4. Utvardering av alternativen
5.4.1. Maluppfyllelse mot projektspecifika mal

P& kommande sidor redovisas maluppfyllelse av projektspecifika mal for respektive atgard.
Fargkodningen for hur maluppfyllelsen bedomts ar foljande:
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Informationsinsatser
for okat
kollektivtrafikresande

Infoéra
distansarbetsplatser

Cykelpool pa
camping

+/-

Paketresor och
samarbete med
hotellnaring

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

Battrafik i Braviken

Spridning av
trafiktoppar

Ombyggnation av
befintlig vag

|+

|+

Pendlarparkering
ndra E4

Planskild passage vid
Kolmardens djurpark

Realtidsvagvisning
mot Kolmarden pa E4

Trafiksignal vid
overgangsstalle vid
" Kolmardens djurpark

Korsningssinsatser
fordonstrafik

Vagvisning vid
' Kolmardens djurpark
ae O d O : et o
Nya gang- och
cykelvagar
der 10 a 0 ghet o

Forbifart fran E4 till
Kolmarden

|+

|+

+/-




5.4.2. Transportpolitiska, regionala och lokala mal

I detta avsnitt redovisas atgardernas bidrag till maluppfyllelse av de transportpolitiska méalen, de
regionala malen samt de lokala malen.
En sammanfattning av de samlade effektbedémningarna redovisas i kapitel 5.4.2.1.

Atgéarder for gang-, cykel- och kollektivtrafik

Atgarderna for gdng-, cykel- och kollektivtrafik bidrar bade positivt och negativt till uppfyllelse av
funktionsmaélet inom de transportpolitiska malen. Atgarderna bidrar framforallt till 6kad
framkomlighet for oskyddade trafikanter genom héjd standard pa gang- och cykelvagar.
Framkomligheten for bilister paverkas nagot negativt genom tva nya kérbanehallplatser som innebéar
att de maste stanna och véanta pa bussen nar denna stannar vid hallplatserna.

Hansynsmalet paverkas framst positivt genom hogre standard pa gang- och cykelvagar och darmed
okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Atgarderna bedéms leda till viss dverflyttning fran
biltrafik till gdng- och cykeltrafik vilket bidrar positivt till maluppfyllelse av hansynsmalet genom
minskade klimatutslapp samt férbattrad halsa genom okad fysisk aktivitet.

Vad géller de regionala och lokala malen bidrar atgarderna for gang-, cykel och kollektivtrafik
framforallt positivt till maluppfyllelse. Som namns ovan ger de bland annat ett visst bidrag till
overflyttning fran biltrafik till gang- och cykeltrafik vilket bidrar till uppfyllelse av det regionala malet
om att persontransporterna ska forandras sa att vaxthusgasutslapp fran personbilar minskar.

Atgarder for hallbart resande

Atgardspaketet for héllbart resande ger ett positivt bidrag till uppfyllelse av funktionsmalet genom ett
Okat utbud av buss-, tdg- och béattrafik vilket okar tillgangligheten till kollektivtrafiken. Ovriga &tgarder
inom paketet amnar ocksd minska biltrafiken och samtidigt 6ka andelen som gar, cyklar eller aker
kollektivt genom att underlatta anvindandet av dessa transportslag. Minskad biltrafik 6kar
framkomligheten pa vég vilket innebar en positiv effekt aven for de som fortfarande valjer att kora bil.
Atgarderna bidrar &ven positivt till uppfyllelse av hansynsmalet genom att de bedéms leda till viss
overflyttning fran biltrafik till gang-, cykel- och kollektivtrafik. Overflyttningen genererar positiva
effekter pa klimat och hélsa vilket bidrar till uppfyllelse av hansynsmalet.

De regionala samt de lokala malen far ocksa ett positivt bidrag till maluppfyllelse pa samma satt som
hansynsmalet da dessa mal bland annat &mnar minska klimatpaverkan genom ¢kad andel gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Atgardernas sammanvégda bidrag till bade regionala och lokala mél bedéms
darmed vara positivt.

Atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet pa vag

Atgarderna for framkomlighet och trafiksakerhet pd vag bidrar till god méluppfyllelse av
funktionsmalet da de bidrar till 6kad framkomlighet och tillganglighet samt minskade restider for alla
trafikslag.

Atgarderna har en positiv paverkan pa hansynsmaélet genom en forbéattrad trafiksidkerhet. Paverkan pé
klimat bedoms totalt sett vara forsumbar genom att atgarderna genererar bade positiva och negativa
effekter. Atgarderna forvantas dven ha férsumbar paverkan p& manniskors halsa eftersom den bedéms
varken paverka den fysiska aktiviteten hos manniskor eller luftkvalitet och bullernivaer.

Vad galler de regionala och lokala malen bedéms bidraget till maluppfyllelse vara svagt positivt da

atgarderna innebdr forbattring av framkomligheten for kollektivtrafiken samt fér gang- och
cykeltrafik.
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Atgarder for framkomlighet och trafiksékerhet for gang- och cykeltrafik (omfattande atgarder)
Atgarderna for framkomlighet och trafiksakerhet for gang- och cykeltrafik ger ett stort positivt bidrag
till funktionsmalet inom de transportpolitiska mélen. Atgarderna bidrar till kortare restider samt 6kad
trygghet och bekvamlighet for gdende och cyklister. Barn och unga paverkas sarskilt positivt av
atgarden da deras mojligheter att ga och cykla pa egen hand okar med sékrare gang- och cykelvagar.
Uppfyllelse av hansynsmalet paverkas ocksa till storst del positivt da atgarderna beddoms leda till
overflyttning fran biltrafik till gang- och cykeltrafik. Detta ger en positiv effekt pa folkhalsan genom
Okad fysisk aktivitet. Trafiksdkerheten 6kar for oskyddade trafikanter vilket bedéms bidra till
uppfyllelse av hansynsmalet.

Maluppfyllelsen for de regionala och lokala malen bedoms vara positiv da atgarderna bidrar till malen
om minskad klimatpéaverkan som finns pa bade lokal och regional niva. En overflyttning av biltrafik till
gang- och cykeltrafik bidrar till att forbattra luftkvaliteten i omradet vilket ar ett av de lokala malen.
Som namns ovan bidrar atgarderna aven till 6kad trafiksékerhet vilket innebér att det lokala malet om
att minska antalet allvarligt skadade och doda i trafiken gynnas.

Atgéarder for framkomlighet och trafiksakerhet pé vag (omfattande &tgérder)

Atgardspaketet for framkomlighet och trafiksékerhet pé vag ger ett stort positivt bidrag till
funktionsmalet inom de transportpolitiska malen genom anlaggning av vag forbi Krokek till
Kolmaérdens djurpark. Atgarden bidrar till kad tillférlitlighet fér de som passerar Krokek samt de som
kor inne i Krokek da trangseln minskar inne i samhallet. Trafiken kan halla en hogre hastighet pa
forbifarten samtidigt som stréackan att kdra ar kortare vilket bidrar till vasentligt minskade restider.
Atgardspaketet bedéms bidra b&de positivt och negativt till uppfyllelse av hansynsmaélet. Paketet
bidrar till god maluppfyllelse genom att trafiksakerheten okar for den trafik som ska passera Krokek.
Eftersom mycket av trafiken som idag gar igenom Krokek flyttas till forbifarten kommer dessutom
luftkvaliteten forbattras och bullernivderna minska inne i samhallet vilket, ur ett halsoperspektiv, ar
positivt for manniskorna som bor i Krokek. Den negativa paverkan pa uppfyllelse av hansynsmalet
kommer fran att &tgarden innebar ett stort fysiskt intrang i landskapet vilket leder till barriareffekter
for manniskor och djur samt stérningar i de ekosystem som finns pa platsen. Den sammanvagda
effekten pa klimatet bedoms vara forsumbar da en kortare stracka ger positiva effekter pa klimatet
samtidigt som atgarden bidrar till utslapp i byggskedet.

Vad géller de regionala malen beddms atgarden innebara att malet om att 6ka kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen paverkas negativt da forbifarten underlattar for biltrafiken som
passerar Krokek. Detta kan innebdra att biltrafikens andel 6kar istallet for minskar i relation till
kollektivtrafiken.

For de lokala malen bedoms bidraget till maluppfyllelse vara svagt positivt da atgarden bidrar till att

trangseln inne i Krokek minskar. Detta bidrar till det lokala malet om att underskrida miljokvalitetsnormer for
luftféroreningar samt riktvarden for buller inne i samhallet.

5.4.21. Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen
Atgarderna har delats in i fem olika kategorier och analyserats med avseende pd samhéallsekonomisk
nytta. Vilken analysmetod som anvants varierar beroende pa atgardernas karaktar. Gemensamt for
alla atgarder ar att en samlad effektbedémning har utforts.

Det varierar mellan paketen om de sammantaget har bedémts som positiva eller negativa.
Investeringskostnaden for tgarderna aterfinns i kapitel 5.3.
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Atgarder fér gang-, cykel- och kollektivtrafik

I denna kategori ingar foljande atgarder:

«  Ombyggnation och anpassning av busstrafikens hallplatslagen

« Forbattrade gangpassager och évergangsstallen samt nya ganganslutningar

+ Hojd standard pa befintliga gang- och cykelvagar

* Vagvisning for cykeltrafik

» Forbattrad utformning vid djurparken
Atgarderna har bedémts utan samhallsekonomisk kalkyl. De mest positiva effekterna uppkommer frén
forbattrade gangpassager, 6vergangsstallen och gdnganslutningar. Denna atgard leder till forbattrad
trafiksakerhet och gynnar oskyddade trafikanter som gar, cyklar eller aker kollektivt pa strackan. Hojd
standard pa befintliga gdng- och cykelvagar bedéms dven det som positivt for gdende och cyklister,
men negativt for bilister som maste stanna och vanta vid busstopp vid tva nya korbanehallplatser.
Cykelflodet ar dock ganska lagt och fa gdende och cyklister kommer uppleva nyttan av atgarden.
Sammantaget bedéms atgarderna ha ett positivt bidrag pd samhaéllet, men da ingen kalkyl ar gjord ar
det svart att beddma om detta vager upp investeringskostnaden och kostnaderna for drift och
underhall. Investeringskostnaden for atgarderna aterfinns i tabell 4.

Atgarder for hallbart resande
I denna kategori ingar foljande atgarder:

»  Forstarkt utbud och samordning av kollektivtrafik under h6gsasong

+  Okat utbud och samordning av kollektivtrafik aret runt

«  Mer tagtrafik till Kolmardens station

* Informationsinsatser for 6kat kollektivtrafikresande

+ Inféra distansarbetsplatser

*  Cykelpool

» Paketresor och samarbete med hotellnéring

« Battrafik i Braviken

* Spridning av trafiktoppar
Atgarderna har bedomts utan samhallsekonomisk kalkyl. De mest positiva effekterna uppkommer frén
ett okat utbud av kollektivtrafik, samordning for busstrafik och mer tagtrafik till Kolmardens station.
Dessa atgarder skapar en viss éverflyttningseffekt fran bil till kollektivtrafik och kan medfora att bade
boende i Krokek och bestkare till Kolmardens djurpark véljer att &ka kollektivt. Overlag ger 6vriga
atgarder positiva effekter, men dessa ar sma. Inga negativa effekter tas upp i effektbedomningen for
nagon atgard. Atgarderna gynnar nuvarande kollektivtrafikresenarer och klimatet.

Sammantaget bedoms samtliga atgarder ha ett positivt bidrag pa samhaéllet, dock i olika utstrackning.
Fyra atgarder bedéms ha en sammantaget positiv paverkan pa samhallet. Dessa ar:

» Forbattrat utbud och samordning for busstrafik

«  Mer tagtrafik till Kolmardens station

» Paketresor och samarbete med hotellnéring

+ Battrafik i Braviken

For ovriga atgarder ar det svart att bedoma om de positiva effekterna vager upp investeringskostnaden

och kostnaderna for drift och underhall, da ingen kalkyl &r gjord. Investeringskostnaden for
atgarderna aterfinns i

tabell 5.
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Atgéarder for framkomlighet och trafiksékerhet pa vég
I denna kategori ingar foljande atgarder:

« Vagbreddning mellan Sjéviksvagen-Kolmardens djurpark och utratning av tvd kurvor mellan
Marmorvagen-Kolmardens djurpark

» Pendlarparkering néra E4

+ Planskild passage for fotgangare vid Kolmardens djurpark

» Realtidsvagvisning mot Kolmarden

» Trafiksignal vid djurparken

* Breddning av korsning vid Vildmarkshotellet for 6kad framkomlighet for busstrafik

«  Vagvisning vid Kolmardens djurpark
Atgarderna har effektbedomts utan samhéllsekonomisk kalkyl. De mest positiva effekterna kommer
fran vagbreddningen, utratningen av kurvor samt den planskilda passagen. Med de forsta tva
atgarderna foljer en minskad restid och dkad trafiksdkerhet. Den planskilda korsningen bidrar aven
den till en 6kad trafiksakerhet, samt gor det lattare for oskyddade trafikanter att korsa vagen. Den
mest negativa effekten uppkommer fran vagbreddningen da denna innebar ett intrdng i landskapet.
Sammantaget bedoms atgarderna ha ett positivt bidrag pa samhallet, men da ingen kalkyl ar gjord ar
det svart att beddma om detta vager upp investeringskostnaden och kostnaderna for drift och
underhall. Investeringskostnaden for atgarderna aterfinns i Tabell 6.

Atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet for gang- och cykeltrafik (omfattande atgarder)

I denna kategori ingar nybyggnation av gang- och cykelvag langs tre etapper, dar varje deletapp har
analyserats var for sig. Atgarden har bedémts med hjélp av Trafikverkets kalkylverktyg fér gang- och
cykelanalyser (GC-kalk). | etapp 1 och 2 ingar belysning dar det idag saknas utmed végen.

Etapp 1: Nykopingsvagen — Sjoviksvéagen

Kalkylresultatet visar pa olonsamhet med en negativ nettonuvardeskvot (NNK) som beror av den higa
investeringskostnaden samt kostnaden for drift och underhall. Effekterna ar daremot évervagande
positiva i kalkylen, dér den mest positiva effekten ar trafiksakerhet foljt av en forbéattrad restid. Ej
vérderbara effekter bedoms sammantaget som forsumbara, dar mest positiva effekter kommer fran en
forbattrad trafiksédkerhet tack vare belysningen utmed gang- och cykelvagen. Den forbattrade
framkomligheten kan medfdra en viss 6verflyttning fran bil for korta resor. Negativa effekter uppstar
for landskapet dar gang- och cykelvagen gor ett intrang.

Etapp 2: Sjoviksvégen — Sandviken

Kalkylresultatet visar pa Ionsamhet med en nettonuvéardeskvot (NNK) pa 0,93, dar de mest positiva
effekterna ar trafiksakerhet foljt av forbattrade halsoeffekter. Aven ej varderbara effekter bedéms
sammantaget som positiva, dar mest positiva effekter precis som for etapp 1 kommer fran belysningen
utmed gang- och cykelvagen som inte ingar i kalkylen. Detta medfor en forbattrad trafiksakerhet och
kan medfora en viss overflyttning fran bil for korta resor. Negativa effekter uppstar for landskapet dar
gang- och cykelvagen gor ett intrang.

Etapp 3: Sandviken — Kolmardens djurpark

Kalkylresultatet visar pa lonsamhet med en nettonuvardeskvot (NNK) pa 0,92, dar mest positiva
effekter ar trafiksdkerheten foljt av en forbéattrad restid. Ej varderbara effekter beddms sammantaget
som negativa, dar mest negativa effekten uppstar for landskapet dar gang- och cykelvagen gor ett
intrang.
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Atgarder for framkomlighet och trafiksdkerhet pa vag (omfattande &tgarder)
Dessa atgarder ar kopplade till att bygga en forbifart forbi Krokek samt utfora justeringar av befintlig
vag. Foljande atgarder ingar:

« Forbifart Krokek inklusive utratning av en skarp kurva pa befintlig vag mellan forbifarten och

Kolmardens djurpark

« Korsningsatgarder

+ Planskild passage jarnvag

« Parkeringsplats vid lampligt lage intill Kolméardsskogen
Atgarden har bedémts med hjalp av Trafikverkets kalkylverktyg for vaganalyser (EVA).
Kalkylresultatet visar pa Ionsamhet med en nettonuvardeskvot (NNK) pa 2,94, dar de mest positiva
effekterna ar forbéattrad restid och trafiksdkerhet. Ej varderbara effekter beddms sammantaget som
forsumbara, dar mest positiva effekt av forbifarten uppkommer i Krokek tatort dar boende far en
battre trafiksakerhet. Negativa effekter uppstar for landskapet dar forbifarten gor ett intréng i naturen,
och for djur som far en barriar genom skogen.

Sammantaget bedoms atgarderna ha ett positivt bidrag pd samhaéllet da kalkylen visar pa l6nsamhet,
och ej varderbara effekter totalt sett far en positiv paverkan. Investeringskostnaden for atgarderna
aterfinns i tabell 8.



6. Forslag till inriktning och rekommenderade

atgarder

6.1. Rekommenderade atgarder

Av de atgarder redovisade i kapitel 5.2 rekommenderas inte samtliga for genomforande da vissa
atgarder, av olika anledningar, inte bedomts Igsa identifierade problem enligt maluppfyllelsen. De
atgarder som utgdr presenteras tillsammans med en motivering till detta beslut i nedanstaende tabell.

Tabell 11 Ej rekommenderade atgarder
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Ej rekommenderade
atgarder

Motivering

Ny gang- och cykelvag
delstracka a

De samhallsekonomiska berékningarna visar pa negativ nytta for ny
gang- och cykelvag langst med Strandvégen i vaster. Den stora
byggkostnaden ar orsaken till detta och fortsatt utredning foreslas
for att klargora forutsattningarna for byggnationen och pa sa satt fa en
mer séker kalkyl.

Realtidsvagvisning

Atgarden har positiv nytta om kvalitén pa informationen ar tillrackligt

god. Vid djupare analys bedéms nyttan av trafikanterna vara liten,
eftersom informationsfordréjningen ar sa pass stor i
restidsestimeringen. Trafikanterna pa E4 skulle f& 20—30 minuter
gammal information och eftersom omfattningen pa trafiktoppen anda
ar sa pass liten star atgardens nytta inte i proportion mot kostnaden.

Vagvisning for cykeltrafik

Atgarden viljs bort d& finansiering saknas, vagféreningen har inte

mojlighet att ansvara for atgarden.

Hogre standard pa
befintliga gdng- och
cykelvagar. Deldtgard b
och c utgar

Atgarderna har positiv nytta men nyttan kommer endast till gagn for
ett fatal. Cykelflodet &r relativt 13gt i Krokeks ytterkant och den
befintliga utformningen har inte sa stora brister att det star i
proportion mot investeringskostnaden. Som en effekt av att atgarden
stryks kommer inte gaende och cyklister kunna separeras fran
varandra langs med gang- och cykelnétet.

Ombyggnation av
befintlig vag

Atgarden att bredda vag och rata ut kurvor innebar framfor allt att

gdende och cyklister far en véagren att vistas pa for att ta sig mellan
exempelvis hallplatser och fastigheter. Investeringskostnaden likstalls
med kostnaden for att bygga en ny gang- och cykelvag langs med
strackan och nar dessa atgarder stalls mot varandra sa ar
maluppfyllelsen storre for dtgarden ny gang- och cykelvag.

Likasa kan deldtgarderna "byggnation av gangstig vid hallplats
Branntorp” och “breddningsatgarder vid Oxéker” utgd om ny gang- och
cykelvag byggs l1angs denna stracka.
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Nedan visas tidplanen for genomférande av atgarder, indelat i ett kort, medel och ett langt
tidsperspektiv. Det kan konstateras att manga atgarder foreslas genomforas parallellt av olika aktorer.
Dessutom &r ménga atgarders utformning och genomférande beroende av andra vilket belyser behovet
av samordnade investeringar. | detta lage ar det viktigt att kommunens arbete med
utvecklingsplanerna for omradet har natt s& langt att forutsattningar finns for samkoordinering av
atgarderna i planerings- eller genomférandeskedet.

Tidshorisont

Atgirder

Bygg om och anpassa busstrafikens hallplatsldgen
Fiirbdttrade gangpassager samt nya
ganganslutningar

Ombyggnad till kdrbanehallplats pa hallplatserna
Hagtornsvagen och Valhallavigen

Utformning vid Kolmardens djurpark

Forstarkt utbud och samordning av buss- och
tagtrafik under higsdsong

Férbattrat utbud och samordning for busstrafik aret
runt

Mer tagtrafik till Kolmardens station
Informationsinsatser for dkat kollektivtrafikresande

Utiikad pendlarparkering vid atervinningscentralen i
Strémsfors

Korsningsatgérd vid vig mot Vildmarkshotellet
Planskild passage for gang- och cykeltrafik vid
Kolmardens djurpark

Cykelpool vid Sandvikens Camping

Forbifart Krokek
= Ny vag med korsningspunkter pa tre platser
= Planskild passage under jarnvagen
= Utratning av kurvor ldngs strackan mellan
forbifart och djurpark
= Parkeringsplats vid ldmplig plats mot
Kolmardsskogen

Figur 29 Tidplan fér genomférande

Inféra distansarbetsplatser

Paketresor och samarbete med hotellndring
Battrafik i Braviken

Spridning av trafiktoppar under hégsasong
Trafiksignal vid dvergangsstille vid
Kolmardens djurpark

Fortsatta utredningar avseende férbattring av
kajer och hamnar samt anslutningar till dessa
Fortsatt utredning kring hastighetsdampande
atgarder pa Strandvigen

Teknisk utredning kring cykelbana langs med
Strandvagen

Fiirtydligad vigvisning pa vig 903

Ny gang- och cykelvig Sjoviksvagen — Sandviken
Ny gang- och cykelvig Sandviken — Kolmardens
djurpark



6.2. Ansvar och finansiering

I nedanstéende tabell klargors ansvaret for genomférande, finansiering och vilken aktér som kommer
aga/forvalta resultatet av atgarden. For atgarder dar ansvaret for genomférande ar oklart, exempelvis
nar det lokala naringslivet antas genomfora atgarden, sa har kommunen satts som ansvarig for att
initiera uppstart av atgardsforslaget.

Tabell 12 Ansvar och finansiering av atgarder
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Paket | Atgirder Genomforand | Finansiering | Agare/Forvaltar
e e
1 Bygg om och anpassa Trafikverket Trafikverket Trafikverket
busstrafikens hallplatslagen
-~ 2 Forbattrade gadngpassager Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Og é samt nya ganganslutningar
:b.? % €| 3a Hoj standarden pé Trafikverket Trafikverket Trafikverket
€ S & | befintliga gang- och
& £ % | cykelvagar
':E 5% 5 Utformning vid Kolmardens Kolmardens Kolmardens
'go = | Kolmardens djurpark djurpark djurpark djurpark
o<q

der for hallbart resande

Atgir

o

1 Forstarkt utbud och
samordning under
hdgsasong

Ostgotatrafiken

Ostgotatrafiken

Ostgotatrafiken

2 Okat utbud och
samordning aret runt

Ostgotatrafiken

Ostgotatrafiken

Ostgotatrafiken

3 Mer tégtrafik till Privata Privata Privata operatdrer
Kolmardens station operatorer operatérer
(Kolmardens
djurpark
initierar)

4a Informationsinsatser for
Okat kollektivtrafikresande

Ostgotatrafiken

Ostgotatrafiken

Ostgotatrafiken

4b Informationsinsatser for

Kolmardens

Kolmardens

Kolmardens

Okat kollektivtrafikresande djurpark djurpark djurpark
5 Infora Privata Privata Privata naringslivet
distansarbetsplatser naringslivet naringslivet
(Kommun éar en (kommun
| partoch initierar | bidrar under
arbetet) uppstartsaret)
6 Cykelpool Campingen Campingen Campingen
(kommun
initierar)
7 Paketresor och samarbete Privata Privata Privata

med hotellnéring

naringsidkare
och Kolmardens
djurpark
(Kolmaérden
initierar)

naringsidkare
och
Kolmardens
djurpark

naringsidkare och
Kolmardens
djurpark




8 Battrafik i Braviken

Privata aktorer

Privata aktorer

Privata aktorer

(kommunen
initierar och
samordnar)
9 Spridning av trafiktoppar Kolmardens Kolmardens Kolmardens
djurpark djurpark djurpark
2a Pendlarparkering Kommun Kommun Kommun

2b Korsning mot

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket
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< =§D Vildmarkshotellet
5 % "&| 2c Planskild passage vid Trafikverket Kolmardens Trafikverket
b < % | Kolmérdens djurpark djurpark
"qé é % 2e Trafiksignal vid Trafikverket Trafikverket Trafikverket
‘8 & % | Kolmardens djurpark
uE E 2| of Vagvisning vid Trafikverket Trafikverket Trafikverket

& l‘é | Kolmérdens djurpark

E

trafiksikerhet for gang- och
cykeltrafik (omfattande

atgiarder)

Ny gang- och cykelvag
delstracka b mellan
Sjoviksvagen och
Sandviken.

Trafikverket

Kommunen/
Trafikverket

Trafikverket

Ny gang- och cykelvag
delstracka ¢ mellan
Sandviken och Kolmardens
djurpark.

Trafi kverketv

Kommunen/
Trafikverket

Trafikverket

o

Atgarder for framkomlighet och

‘ Forbifart Krokek
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Cykelbana langs med Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Strandvéagen (delstracka A)
— byggnationsatt och mer
tillforlitlig kalkyl. Teknisk
utredning.

6.3. Rekommendation till fortsatt hantering

Trafikverket har tillsammans med Norrképings kommun, Region Ostergotland, Kolmardens djurpark
och Ostgotatrafiken genomfort en &tgardsvalsstudie for strackan mellan E4:an och Kolmardens
djurpark. Denna atgardsvalsstudie har identifierat en problematik langs strackan som framforallt tar
sin form i framkomlighetsproblem och trafiksakerhetsbrister. Samarbetet mellan aktérerna i
atgardsvalsstudien har resulterat i ett antal atgardsforslag som presenteras i avsnitt 5.2.
Atgardsforslagen har tagits fram enligt fyrstegstegsprincipen mot bakgrund av de brister som har
pekats ut for strackan mellan E4:an och Kolmérdens djurpark.

De olika aktorerna har olika ansvar avseende genomférande och finansiering av de rekommenderade
atgardsforslagen. | de fall som Trafikverket enkom har hela ansvaret kommer atgardsforslagen
hanteras vidare i Trafikverkets verksamhetsplan for investeringsverksamhet och utifran ramarna som
finns beslutade i Region Ostergdtlands lanstransportplan. Atgarderna kommer att viagas mot varandra
for att identifiera vilka atgarder som ska prioriteras samt nar i tiden de ska genomforas. | processen
med att hantera de olika atgarderna bor en tat dialog foras mellan Trafikverket och de 6vriga aktorerna
for att sdkerstalla ett effektivt genomfdrande.

Flera av atgardsforslagen innebar delat genomférande eller kraver samfinansiering. Fortsatt
samarbete mellan de olika aktérerna ar viktigt. Nar respektive organisation har fattat beslut om
hantering (stallningstagande) och lagt in atgarder/atgarderna i sina respektive verksamhetsplaner
kommer organisationerna déverens om en handlingsplan/genomfoérandeplan och finansiering. Detta
formaliseras genom en 6verenskommelse. Overenskommelsen bor foljas upp regelbundet via
samverkansmote, minst en gang per ar, for att félja upp status pa genomférandet inom respektive
organisation. Ansvarig aktor for respektive atgard med delat ansvar for genomforande kallar till
samverkansmote.

Inom Norrképings kommun forankras atgardsforslagen i den kommunala organisationen och med
politiker i berorda namnder. Nar atgarder prioriteras inom kommunens arbete gors en avvagning
mellan de brister och behov som atgardsvalsstudien har identifierat med 6vriga brister och behov som
finns inom kommunen. De atgarder som Norrkopings kommun gar vidare med fors in i den
kommunala investeringsplanen eller hanteras i den 16pande kommunala verksamheten. | vissa fall ska
kommunen initiera arbetet med atgardsforslagen men finansiering och genomférande sker genom
privata naringsidkare. Vid planering av omfattande atgarder pa lang sikt ar det viktigt att det
vagreservat som finns i kommunens férdjupade 6versiktsplan beaktas.

Eftersom de rekommenderade atgarderna till viss del ar beroende av varandra ar det viktigt att
aktorerna samarbetar genom hela processen, fran atgardsforslag till ggnomforande. Infor det fortsatta
arbetet rekommenderar arbetsgruppen att atgarderna hanteras samlat i vagplane- eller
genomforandeskedet s att atgarderna implementeras i samordning mellan respektive ansvarig aktor.
Samlad kommunikation mot allmanheten ar en framgangsfaktor.
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Bilagor

Bilaga 1. Bortvalda atgarder.

Bilaga 2. Samlad effektbedomning for atgarder for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Bilaga 3. Samlad effektbedomning for atgarder for hallbart resande.

Bilaga 4. Samlad effektbedomning for atgarder for framkomlighet och trafiksékerhet pa vag.

Bilaga 5. Samlad effektbedomning for atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet for gang- och
cykeltrafik.

Bilaga 6. Samlad effektbedomning for atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet pa vag
(omfattande atgarder).

Bilaga 7. Klimatkalkyl for atgarder for framkomlighet och trafikséakerhet pa vag (omfattande atgarder).

Bilaga 8. Overenskommelse AVS Bristande framkomlighet fran E4:an, genom Krokek, till Kolméardens
djurpark.

Bilaga 9. Motesanteckningar fran dialogmote den 19 oktober 2017.

Bilaga 10. Néarvarolista styrgrupps-, arbetsgrupps- och dialogméten






