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Sammanfattning

En miljobeddmning i enlighet med 6 kapitlet Miljobalk (1998:808) har genomforts for
Trafikstrategi, Norrkdpings kommun, da strategin ar en del av kommunal éversiktsplan.
Beddmningen har darmed gjorts for att trafikstrategin skulle kunna medféra en
betydande miljopaverkan.

Trafikstrategin ar ett strategiskt dokument som syftar till att na en samlad och langsiktig
plan for utveckling av infrastrukturen i Norrkdping. Trafikstrategin ska na en
fardmedelsfordelning som starker hallbara resor och som bidrar till det kommunala
malsattningen att vaxa hallbart och vara fossilfritt ar 2030.

Miljobedomningen syftar till att bedoma konsekvenser av trafikstrategins genomforande
samt till att integrera miljoaspekter i trafikstrategin. Konsekvenser bedéms aven for ett
nollalternativ och ett jamforelsealternativ. Avgransning av
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) har gjorts och avgransningssamrad har
genomforts.

Trafikstrategin har hdga ambitioner gallande starkta forutsattningar for hallbara
transporter och hallbar samhallsbyggnad. Miljobedomningen ger stod till att
Trafikstrategin i huvudsak leder till positiva konsekvenser och maluppfyllelse.
Trafikstrategins ambitioner ger forutséttningar for att skapa mer hallbara transporter och
i forlangningen hallbara bebyggda miljoer i Norrkoping. Pa ett dvergripande plan ger
detta betydande positiva konsekvenser for klimatpaverkan (genom reducering av
fossilberoende transporter), mojlighet att forbattra bullersituationer och luftkvalitet
genom omfordelning av trafikslag for olika omraden i kommunen. Det ger &ven positiva
konsekvenser for sociala aspekter nar manniskans behov far stérre utrymme. Sociala
aspekter omfattar trygghet, trafiksakerhet, levande stadsmiljo och hallbart vardagsliv.
Aven upplevelsevarden bedoéms starkas, sdsom natur- och kulturvirden liksom
stadsbild.

Aven om den 6vergripande bilden ar positiv utifran ett konsekvensperspektiv, kvarstar
anda risk for negativa konsekvenser i delar av trafikstrategin. Det finns exempelvis
fortsatt risk for bullerstorning och luftfororeningar, vilka kan upptrada pa nya omraden i
och med forandringar i infrastrukturen. Framtida fortatning kan dka problematiken. |
och med att trafikstrategin ar ett strategiskt dokument finns flera delar som kan riskera
negativa konsekvenser vilka bor beaktas vid fortsatta utbyggnader. | strategin anges
vagreservat som kan ha inverkan i landskapet och pa olika miljovarden. Dessa varden
behover beaktas vid ndrmare planering och anpassningar kan behova ske for att mildra
konsekvenser.

Mojligheten att na de positiva konsekvenserna ar beroende av att strategin genomfors pa
avsett satt, vilket stéller stora krav pa efterfoljande planering och genomférande.
Utformning och anpassningar av enskilda objekt har betydelse for att inte medféra
negativa konsekvenser for till exempel berérda kulturmiljéer, kansliga landskaps- och
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stadsbilder liksom férekommande naturvérden. Bristfalliga anpassningar riskerar att
medfora negativa konsekvenser.

Trafikstrategin bedoms kunna genomforas utan risk for pataglig skada pa nagot
riksintresse. Anpassningar till forekommande riksintressen kan behova vidtas i senare
planeringssteg och vid genomfdrande av enskilda infrastruktursatsningar. Strategin
beror forutsattningar for miljokvalitetsnormer (MKN) for buller, luftkvalitet och vatten.
Pa ett dvergripande plan ger strategin forbattringar for buller, luftkvalitet och vatten
genom dess prioritering av 6vergang till mer hallbara transportsatt. Det kravs dock
fortsatt Gvervakning av buller, luftkvalitet och vatten for att klara géllande normer, da
det aven framover finns sarskild risk for storning och belastning fran trafikerad tat
stadsmiljo.

Da trafikstrategin i sig har en god inriktning for 6kad hallbarhet omfattar atgardshehovet
pa ett Gvergripande plan att tillse att trafikstrategin far genomslagskraft i praktiken. Det
omfattar atgarder for att den ska realiseras i efterféljande planering och konkreta
investeringsbeslut.

Den dnskade hallbara utvecklingen och stravan enligt uppsatta hallbarhetsmal bedéms
inte uppnas i nollalternativet eller i det jamforelsealternativ som bland annat innebér en
prioritering av investeringar till forman for biltrafiken.
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1. INLEDNING

Kommunstyrelsen i Norrkdpings kommun gav den 17 oktober 2019 enheten
Oversiktsplanering vid Samhéallsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en trafikstrategi
for Norrkoping.

Trafikstrategin gors som ett tematiskt tillagg till dversiktsplanen. Trafikstrategin
innefattar strategier och riktlinjer for samtliga trafikslag vilket innebar gang, cykel,
kollektivtrafik, biltrafik samt godstrafik. Trafikstrategin belyser d&ven omraden som
hallbart resande, stadsutveckling och stadsmiljo.

Syftet med trafikstrategin ar att forvalta det arbete som gjorts i projektet Framtidens
Resor i Norrkoping och att na en samlad och langsiktig plan for utveckling av
infrastrukturen i Norrkdping. Trafikstrategin ska bidra till férandring av
fardmedelsfordelningen enligt uppsatta mal i 6versiktsplanen vilket i sin tur bidrar till
kommunfullmaktiges mal om ett fossilfritt Norrképing 2030.

Da strategin ar en fordjupning av 6versiktsplanen och att det antas finnas risk for
betydande miljopaverkan tas en miljokonsekvensbeskrivning fram i enlighet med 6 kap.
Miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningen har tagits fram i samverkan mellan Radar
Arkitektur & Planering AB, Structor Miljopartner AB och KVVM forum pa uppdrag av
Norrkopings kommun. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen &r att identifiera,
beskriva och beddma de konsekvenser som ett genomftrande av trafikstrategin kan
antas medfora. Detta omfattar saval positivt som negativt betydande miljopaverkan till
foljd av foreslagna strategier, riktlinjer och atgarder i trafikstrategin.

2. MILJOBEDOMNING

2.1. Strategisk miljobeddémning

Né&r en ny kommunal fysisk plan ska upprattas ska det enligt Miljébalken genomféras
en bedémning om planen kan antas medféra en betydande miljopaverkan eller inte. Om
planen antas medfora betydande miljopaverkan ska den genomga avgransningssamrad
och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprattas, dar den betydande
miljopaverkan som planens genomfdérande kan antas medfora identifieras, beskrivs och
beddms. En 6versiktsplan ska normalt anses medféra en betydande miljépaverkan.

Lansstyrelsen i Ostergotlands lan instamde i vald avgransning och tydliggjorde behovet
av att dven fokusera pa positivt betydande miljopaverkan, vilket aven ar syftet med
trafikstrategin genom fokus pa klimatpaverkan och sociala aspekter.
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2.2. Samrad

Samrad ar en viktig del av miljobedomningsprocessen. Ett flertal samrad med
myndigheter, berérda och allmanhet ingar i processen. Ett avgransningssamrad for
miljokonsekvensbeskrivningens innehall hélls med Lansstyrelsen i Ostergétlands 14n
den 15 december 2020. Avstamning gjordes kring vald avgrénsning och
detaljeringsgrad.

Ett allmént samrad genomfors nar planforslaget gar ut pa samrad. Sadant samrad
omfattar dven samrad om miljokonsekvensbeskrivningens innehall.

2.3. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

MKB ér det huvuddokument som ska upprattas inom den strategiska miljobedémningen
dar den betydande miljopaverkan identifieras, beskrivs och bedoms. Syftet med en
MKB ér att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekterna av en planerad
markanvéndning och dess inverkan pa miljo, halsa och hushallning med naturresurser.
Vidare ar syftet att mojliggora en samlad bedémning av effekter pad manniskors hélsa
och miljon. Arbetet med en MKB ska integreras med den 6vriga planeringsprocessen
for att pa sa satt tidigt kunna identifiera konflikter mellan olika intressen, samt for att
oka mojligheterna till att finna miljoanpassade losningar sa att en hallbar utveckling
frdmjas.

2.4. Konsultgrupp — sakkunskap
Miljokonsekvensbeskrivningen inom miljobedémningen behdver baseras pa
sakkunskap.

Sakkunskap uppnas genom att aktuell miljobedémning har utarbetats av en arbetsgrupp
med personer som har lang, relevant erfarenhet och utbildning inom miljébedémning.
Arbetsgruppen tacker in relevant sakkunskap for de miljéaspekter som ingar i
avgransningen. Organisationen presenteras i inledningen.

3. AVGRANSNING

For att na syftet med en miljobedomning ska miljokonsekvensbeskrivningen behandla
den mest betydelsefulla paverkan pa manniska och miljo som planens genomférande
kan antas medfora.

Inom ramen for en miljobedomning ska darfor innehallet i miljokonsekvens-
beskrivningen avgransas, dels geografiskt och sakligt, dels tidsmassigt. Dér paverkan pa
de olika aspekterna i en forsta bedémning kan te sig osékra, tas dessa aspekter med for
en fortsatt bedémning i miljokonsekvensbeskrivningen.

Med miljoeffekter avses i Miljobalken direkta eller indirekta effekter som &r positiva
eller negativa, som ar tillfalliga eller bestaende, som ar kumulativa eller inte kumulativa
och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt.
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3.1. Tidsmassig

Bedomningen av miljokonsekvenser sker utifran en fullt ianspraktagen plan.
Bedomningen anger de langsiktiga konsekvenserna som planen kan ge pa omradets
omgivningar; hur de strategiska vagvalen for trafikutvecklingen som planen anger ur ett
langsiktigt perspektiv kan paverka de aspekter som ska miljobedémas i MKBN.

Trafikstrategin for Norrkopings kommun har malet ar 2035 med utblick mot ar 2050.
Norrkopings kommun har som malsattning att vaxa hallbart och vara fossilfritt ar 2030.
Ambitionen utgér utgangspunkt for trafikstrategin och satter en tidsram for inom vilken
horisont som strategin ska verka for ett tillrackligt resultat.

3.2. Geografisk

Trafikstrategin ar ett tematiskt tillagg till Gversiktsplanen som omfattar hela kommunen
med en koncentration av atgarder i staden, tatorterna och langs strak mellan tatorterna
och staden.

Den geografiska avgransningen kan goras i olika nivaer. Den rumsliga avgransningen
utgors i forsta hand av planomradets grans, med miljokonsekvenser som orsakas i det
direkta naromradet av en atgard.

For vissa miljoaspekter kan paverkan uppsta utanfor sjalva planomradet, vilket innebéar
att influensomradet ar storre an planomradet. Det geografiska omradet som paverkas
varierar saledes beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. Klimatpaverkan avser en
miljoaspekt som inte stannar regionalt utan den ingar i globala system och malarbete.
Parallellt pagaende fortatningar centralt i Norrkoping kan andra férutsattningarna for
spridning av luftféroreningar och buller, vilket innefattar hantering av kumulativa
effekter.

3.3. Saklig

Enligt Miljobalken ska MKBnN innehélla en beskrivning av den betydande
miljopaverkan som kan antas uppkomma. Den sakliga avgransningen tar sin
utgangspunkt ifran det skede som omfattar undersokning av betydande miljopaverkan
for planen samt avgransningssamrad med Lansstyrelsen. Féljande miljoaspekter
beddms vara av vikt att beakta inom ramen for MKB-arbetet:

* Riksintressen
Riksintressen som ar aktuella att beakta &r sarskilt kulturmiljo, naturmiljé och
Natura 2000 liksom riksintresse fér kommunikationer.

+ Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer att bedéma & MKN for luftkvalitet, buller och vatten.
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« Mark- och vattenanvandning
Overgripande bedémning av markanvéndning sker utifran kommunens uttalade
definitioner av effektiv markanvéndning. Vattenanvandning beddéms
évergripande utifran fororeningar kopplade till vagtrafik och nyttjande av
resurser.

« Luft
Beddmning av luftkvalitet och sérskilt lokalklimat vid sarskilt belastade gator.

« Buller
Bedomning av bullerpaverkan fran trafik.

+ Klimatpaverkan
Trafikstrategin har en ambition att skapa forutsattning och drivkrafter for att
minska klimatpaverkan fran trafik och darmed ge stod for att kommunen ska
kunna uppna definierat mal om fossilfritt Norrképing 2030. Klimatpaverkan &r
darmed en miljoaspekt som behdver bedomas, med en positiv malbild som
utgangspunkt.

«  Kulturmiljo
Bedomning av paverkan pa berérda kulturvérden.

« Landskapsbild och stadsbild
Bedomning av vissa objekt som kan paverka stadsbild och landskap.

+ Sociala aspekter
Sociala aspekter kan hanteras inom ramen for miljokonsekvensbeskrivning
genom att Miljobalken uttrycker behov av att bedéma betydande konsekvenser
for befolkning och ménniskors hélsa. Sociala aspekter kan omfatta
halsoaspekter, tillganglighet, jamstalldhet, barnperspektiv, barridreffekter samt
jamlikhet.

* Naturmiljo
Naturmiljé hanteras 6vergripande med fokus pa 6vergripande bedomningar i
sarskilda punkter dar atgarder i strategin sammanfaller med identifierade
naturvérden.
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4. BEDOMNINGSGRUNDER

Har anges de dvergripande bedomningsgrunder som bedémning av konsekvenser utgar
ifran. 1 samband med respektive miljoaspekt som konsekvensbedoms (kapitel 7) kan
specifika och mer detaljerade beddmningsgrunder anges.

4.1. Miljokvalitetsmal

I miljokonsekvensbeskrivningen ska det finnas en redovisning av hur hansyn har tagits i
planprocessen till de miljokvalitetsmal som pa olika sétt berdrs av planens forslag.
Sveriges nationella miljokvalitetsmal innebér att ansvaret for miljon inte langre ar
miljovardens ensak, utan alla ska hjélpas at att dverlamna ett samhaélle dar de stora
miljoproblemen ar I6sta. Listan nedan visar de miljomal dar det bedoms vara relevant
att lagga sarskilt fokus utifran aktuellt planforslag och avgréansning:

Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

God bebyggd miljo

Levande sjoar och vattendrag

Hav i balans samt levande kust och skargard

4.2. Agenda 2030

Trafikstrategin anger att det dr nagra av de 17 globala malen som sarskilt star i fokus,
eftersom den strategiska inriktningen &r att uppna mer hallbara resor. Dessa ar hélsa och
valbefinnande, jamstalldhet, minskad ojamlikhet samt hallbara stader och samhéllen. De
globala malen aterkommer genom de malomraden som trafikstrategin pekar ut.

4.3. Kommunala policys och planer

En 6vergripande kommunal inriktning &r Norrkopings kommuns malsattning om att
vaxa hallbart och vara fossilfritt ar 2030. Ett av kommunens mal innebar att
biltrafikarbetet inte ska véxa dven om befolkningen gor det. Hallbart och fossilfritt
transportsystem utgér bedémningsgrund, och innebdrden och ambitionen preciseras mer
I trafikstrategin.
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5. FORUTSATTNINGAR

5.1. Nulage

Planomradet avser Norrkopings kommun och omfattar darmed Norrkoping som
huvudort samt 6vriga prioriterade utvecklingsorter. Norrkdping &r i grunden val anslutet
till nationell och regional infrastruktur genom bade jarnvag och europavégar. Pagaende
utveckling av jarnvagsinfrastruktur (Ostlanken) kommer ytterligare starka
tillgangligheten.

Lokalt i Norrkdping utgors kollektivtrafik av saval buss som sparvagstrafik. Potentialen
i kollektivtrafik och dven utveckling av gang- och cykelvagnat har lyfts alltmer for de
lokala resorna, inte minst i syfte att starka hallbara transporter.

Barriarer utgors idag naturligt av Motala strom som Iéper genom Norrkdping liksom
bade jarnvag och storre trafikleder genom staden.

Utmaningar finns i att komplettera funktioner och kontinuiteten i ringleder sa att
biltrafik och genomfarter inte dominerar i centrala delar. Utmaningar finns &ven i att
bibehalla tillganglighet for kommunens alla invanare och samtidigt starka
forutsattningar for hallbara transporter. Detta ar utgangspunkter for trafikstrategin.

5.2. Planférhallanden

5.2.1. Kommuntackande Oversiktsplan

For Norrkopings kommun tar éversiktsplaneringen utgangspunkt i gemensamma
inriktningar for kommunerna Linkdping och Norrkdping som samverkar i en gemensam
overgripande plan. Detta foljs av mer preciserade delar for Norrkdpings stad respektive
landsbygd liksom efterfoljande fordjupningar.

Med utgangspunkt i den kommungemensamma planen ges uttryck for en
planeringsinriktning med hallbar tillvaxt. Inriktningen ar att bebyggelseutveckling ska
ga hand i hand med transportsystemets utbyggnad. Viktiga delar ar koncentrerad
bebyggelseutveckling och lokalisering av malpunkter for manga manniskor i centrala
Norrkoping. Utveckling sker av orter med goda forutsattningar for kollektivtrafik.
Samordningen mellan bebyggelse och transporter innebér att mojliga
utbyggnadssatsningar prioriteras utifran graden av tillganglighet i syfte att starka
kollektivtrafikens konkurrenskraft. Oversiktsplanen anger att det i stadskarnorna ska
prioriteras hog framkomlighet och trafiksakerhet for gaende, cyklister och
kollektivtrafik.
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Figur 1. Schematisk utveckling av Norrkdping enligt gemensam oversiktsplan. Verksamheter
med regional betydelse 2030.

Oversiktsplanen ger en befolkningsprognos om 175 000 invanare i Norrkopings
kommun 2035, det vill siga en 6kning med ca 40 000 invanare. Det innebar att ca 1000
nya bostader behdver byggas varje ar under planperioden. Bebyggelseutveckling
planeras ske bade genom fortatning och genom nya omraden dar service och
kollektivtrafik tillfors.

Oversiktsplanen anger en inriktning dar tillvaxten och befolkningsokningen ska métas
med en omfattande satsning pa kollektivtrafik, gang och cykel for att mota utpekade
utmaningar och mojligheter for framtida trafiksystem. Planen anger att det krévs ett
konsekvent genomfdrande och planering for att lyckas med denna ambition. Aktuell
trafikstrategi blir en precisering och konkretisering av den inriktning som den
Overgripande oversiktsplanen pekar ut.
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En viktig utgangspunkt for planering av trafiksystemet ar framtida
bebyggelseutveckling och hur nya omraden inkluderas i transportsystemet. Figur 2.
visar omraden som i 6versiktsplan pekas ut for bebyggelseutveckling. Framtida
utveckling omfattar bade ny stadsbebyggelse och verksamhetsomraden liksom
fortatning av befintliga omraden.

Figur 2. Utvecklingsomraden enligt dversiktsplan.

5.2.2. Riksintressen

Flera omraden i Norrkopings kommun ar definierade som riksintresse utifran
kulturmiljo, naturvard, Natura 2000, hdgexploaterad kust och kommunikationer. Nedan
redovisas sarskilt berrda riksintressen inom kommunen.
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Figur 3. Riksintressekarta for storre delen av kommunen. Riksintresse for kulturmiljé (rod
markering), Riksintresse for naturmiljévard (gronprickad markering) samt for Natura 2000
(gront fyllda omraden).

Riksintressen for kulturmiljévarden

Riksintresse for kulturmiljovarden regleras i 3 kapitlet 6 8 Miljobalken och utpekas av
Riksantikvarieambetet.

Det finns sammanlagt tjugo omraden inom Norrképings kommun som &r av riksintresse
for kulturmiljévarden, sex av riksintresseomradena ar belagna i eller i anslutning till
staden Norrkoping (inom oOversiktsplan for staden); Leonardsberg - Himmelstalund —
Skélv, Norrkdping, Ringstad - Grimstad, Aborreberg, Dagsberg samt Tingstad.

Kommunens avsikter och stallningstagande for att sékerstélla att riksingresseomrédena
skyddas mot atgarder som kan leda till pataglig skada redovisas kort i Oversiktsplan for
staden och Oversiktsplan for landsbygden.

Samtliga omraden redovisas nedan.

e Gota kanal [E9]

e Halleby [E46]

e Grensholm [E47]

e Norsholm - Tangestad [E48]

e Lovstad [E49]

e Leonardsberg - Himmelstalund - Skalv [E50, 51]
e Norrkoping [E52]

e Ringstad - Grimstad [E53]

e Krokek [E54]
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Fagervik - Marmorbruket [E55]
Abborreberg [E56]

Allong [E57]

Dagsberg [E59]

Tingstad [E60]

Jamjoborg - Onsten [E61]

Skamby - Linneberga - Bjarstad [E62]
Korpetorp - Lénshuvud [E63]
Skéllvik - Stegeborg [E68]

Viggeby - Kvéstad - Augustenhill [E93]
Ostra Husby - Haradshammar [E94]

Riksintresse naturvard

Riksintresse for naturvarden regleras i 3 kapitlet 6 § Miljobalken och pekas ut av
Naturvardsverket. Omraden av riksintresse for naturvarden ska representera
huvuddragen i svensk natur, belysa landskapets utveckling och visa mangfalden i
naturen. Det finns nitton omraden med riksintresse for naturvarden inom Norrkopings
kommun, och dessa listas nedan.

Vangaforkastningen

Skiren

Getaravinen

Fjallmossen

Bravikens forkastningssystem
Sodra Braviken

Slatbakens forkastningssystem
Ostergotlands skargard
Jakobsdalsberget
Duvhult-Nybygget

Finnkarr

Mauritsberg

Ostermem

Vittinge-Torp

Ortomta

Vagnsmaossen

Leonardsberg

Svértinge udde

Bjornsnas

Riksintresse Natura 2000

Sedan 1 juli 2001 &r alla Natura 2000-omraden klassade som riksintressen (4 kapitlet 1
och 8 &8 Miljobalken). Ingrepp far bara goras om de inte patagligt skadar omradenas
natur- och kulturvarden. Ett flertal Natura 2000-omraden finns inom kommunen. De
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flesta av dessa ligger inte inom omraden som berdrs av trafikstrategin. Ett par omraden
som berdrs ar omraden pa Handel6 samt ett omrade vid Ingelsta.

Riksintresse for hogexploaterad kust

Utdver de omraden som anges i kartan (figur 3) finns dven riksintresse for
hogexploaterad kust som beror Braviken och med strander, vilket dven inkluderar
Handeld. Detta riksintresse syftar till att skydda omraden som i sin helhet &r av
riksintresse med hansyn till omradets hoga natur- och kulturvarden. Detaljerade
bedémningar gors inte da trafikstrategin bedoms kunna genomforas utan risk for
inverkan pa riksintresset.

Riksintresse for kommunikationer

Riksintresse for kommunikationer berdr anlaggningar med speciella funktioner, sa som
den befintliga Sodra stambanan och framtida planerad jarnvagsutbyggnad, inklusive
Norrkopings centralstation/resecentrum samt stérre vagar och trafikleder som leder dit.
Riksintresse beror dven de storre vagarna sasom E4 och E22.

Norrkopings hamn utgor riksintresse for sjofart och omfattar dven trafikleder och stérre
vagar som leder dit da tillgangligheten &r en del av hamnens funktion.

Kungsangens flygplats utgor riksintresse, med ett influensomrade som ber6r centrala
delar av Norrkoping.

Detaljerade bedémningar av trafikstrategins paverkan pa aktuellt riksintresse gors inte
inom ramen for denna MKB, da trafikstrategin bedoms kunna genomforas pa satt som
beaktar riksintresset. Da trafikleder och vagar till och fran riksintressen for
kommunikationer (sasom hamnen och centralstationen) beaktas i trafikstrategin sker
ingen negativ paverkan pa riksintressena. Att méta en vaxande befolkning med att
starka hallbara transporter begransar ocksa risken for kapacitetsbrist pa viktiga
trafikleder, vilket innebar att trafikstrategin kan starka forutsattningar for riksintressena.

Riksintresse for anlaggning for vattenférsorjning

Den anlaggning som berdrs av riksintresset dr Borgs vattenverk®. Anlaggningen ligger i
anslutning till infrastruktur genom Sodra stambanan och E4. Betydelse for riksintresset
ar vattenkvalitet i Glan som utgor vattentakt och forsorjer anlaggningen med ravatten
liksom att atgarder i Gvrigt inte paverkar riksintresset negativt. I den man som
vattenkvalitet kan forbattras genom trafikstrategins inriktning kan forutsattningarna for
detta riksintresse starkas pa ett 6vergripande plan.

! Havs och vattenmyndigheten, beslut 2016-09-16.
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6. ALTERNATIVREDOVISNING

6.1. Planférslag
Trafikstrategin innefattar strategier och riktlinjer for samtliga trafikslag. Trafikstrategin
gors som ett tematiskt tillagg till versiktsplanen.

Trafikstrategin innehaller nio malomraden;
- Malomrade staden och manniskan — Mojliggora mer yta for liv och rérelse
- Maélomrade héllbart resande — Oka andelen hallbara resor
- Malomrade gang och cykel — Andelen resor med gang och cykel ska 6ka
- Malomrade gang och cykel — Minska effekten av fysiska barridrer
- Malomrade kollektivtrafik — Andelen resor med kollektivtrafik ska 6ka
- Malomrade kollektivtrafik — Inga onddiga stopp ska ske med kollektivtrafiken
- Malomrade bil — Andelen bilresor ska minska
- Malomrade bil och parkering — Effektivisera ytan som anvands till bilparkering
- Malomrade godstransporter — Anpassa infrastruktur och regleringar for dkad
andel hallbara godstransporter

Trafikstrategin innefattar strategier och atgardsforslag for nio trafikomraden;
- Staden
- Maénniskan
- Hallbart resande
- Gangtrafik
- Cykeltrafik
- Kollektivtrafik
- Biltrafik
- Parkering
- Godstrafik

Syftet med trafikstrategin ar att forvalta det arbete som gjorts i projektet Framtidens
Resor i Norrkdping och att na en samlad och langsiktig plan for utveckling av
infrastrukturen i Norrkoping. Trafikstrategin ska bidra till férandring av
fardmedelsfordelningen enligt uppsatta mal i 6versiktsplanen vilket i sin tur bidrar till
kommunens malsattning om att vaxa hallbart och vara fossilfritt ar 2030. Den
dvergripande strategin &r att framkomligheten for gang och cykel ska prioriteras framst,
darefter kollektivtrafiken och sist biltrafiken. Prioriteringen ska inte gélla langs med
stomlinjestrak for kollektivtrafik och langsmed dvergripande nat for biltrafik.

I praktiken innebér planforslaget ett genomforande av trafikstrategin i sin helhet.
Forslaget innebér ett aktivt genomférande av de strategier som har satts upp for att na
uppsatta mal och att satsningar sker i enlighet med det som har angetts. Utpekanden
som har gjorts avseende satsningar i kollektivtrafik, gang-, cykel-, och bilvagnat
genomfdrs i hog grad. Till exempel innebdr den en utbyggnad av
Johannisborgsforbindelsen som delvis byggs ut. Johannisborgsforbindelsen &r en bilvég
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med en ny broférbindelse 6ver Motala strém som binder samman Sdderleden med
Stathdgaleden.

| trafikstrategin finns kartor pa nuvarande trafikinfrastruktur och planerade utvecklingar
utifran respektive trafikslag. I utpekande for biltrafik finns vagreservat markerat for
Norrleden dster om Norrkdping. Ytterligare ett vagreservat anges for en parallell led via
Norrkopings flygplats. Enligt kommunens éversiktsplan forutsatts leden ga i tunnel
forbi flygplatsen vilket ar en forutséattning for samordning med flygplatsens befintliga
verksamhet, som ocksa utgor riksintresse for kommunikationer.

| strategin finns &ven ett markerat vagreservat soder om Norrképing som ldnkar samman
E22 mot E4.

6.2. Nollalternativ

Ett nollalternativ &r ett jamforelsealternativ som avser situationen om aktuellt
planférslag inte genomfoérs. Ett nollalternativ i det aktuella fallet innebér att framtida
utveckling av trafiken inte konkretiseras genom en samlad och 6vervagd strategi.

Nollalternativet innebar att inflyttningstakten till kommunen &r densamma som i
géllande prognoser, vilket motsvarar att bebyggelseutvecklingen sker i motsvarande
grad. Det innebar att Norrkopings kommun okar till 175 000 invanare till 2035, men att
det sker utan att andra infrastrukturen i nagon storre grad. Endast nodvandig
infrastruktur kopplad till nybyggnation inkluderas i nollalternativet. Investeringar som
redan &r beslutade ingdr i nollalternativet eftersom de forutsatts genomforas oavsett
trafikstrategins antagande.

6.3. Jamforelsealternativ

Inom miljobedémningen studeras ett jamforelsealternativ, som ar ett mojligt alternativt
scenario for omradet. Inflyttningstakten antas vara densamma som i 6vriga alternativ. |
jamforelsealternativet sker de stora satsningarna pa biltrafik samtidigt som det blir mer
sparsamma atgarder pa kollektivtrafik, cykel och gang.

Jamforelsealternativet innebar alltsa att man frangar strategin att aktivt satsa for
overgang till alltmer kollektivtrafik, cykel och gang. Med den befolkningsokning som
prognostiseras oavsett alternativ innebar det att kapaciteten for att moéta
transportbehovet framst sker genom investeringar i biltrafik. Nar inte andra atgarder
avlastar biltrafiken kan det i forsta laget innebara att kobildning uppstar i en 6kande
grad. I ndsta lage innebér det 6kande grad av investeringar i vagnatet for att moéta krav
pa okad kapacitet for biltrafik. Det kan innebéra breddning av befintliga vagar,
tillkommande vagleder men ocksa att det stalls krav pa ytterligare parkeringsmojligheter
for att mota behov. Utpekade vagreservat aterfinns dven i jamforelsealternativet. Da
jamforelsealternativet utgér en situation dar resurser prioriteras i hogre grad till biltrafik
och begransar resurser till gang, cykel och kollektivtrafik kan trycket 6ka pa bilvagnatet
och darmed trycket pa att utpekade véagreservat for biltrafik ska realiseras.
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Miljobedomning av jamforelsealternativet gors utifran majliga foljdeffekter av den
scenarieutveckling som jamforelsealternativet kan generera.

7. MILJOKONSEKVENSER

7.1. Klimatpaverkan

| detta kapitel blir klimatpaverkan belyst utifran i vilken man de olika alternativen kan
verka for en transportutveckling dar klimatpaverkan begransas. Utgangspunkten ar
Norrképings kommuns stallda mal om fossilfrihet 2030.

7.1.1. Forutsattningar

Sedan den industriella revolutionen har andelen vaxthusgaser i atmosfaren stigit
dramatiskt och en 6kning sker av den globala medeltemperaturen. | stora drag kommer
utslappen fran fossila branslen och markanvandningen jorden 6ver. Transporter star for
en betydande del av utsldppen av vaxthusgaser.

Utifran globala mal sker arbete for att begransa klimatforandringar. Parisavtalet antogs
vid COP21 i Paris, december 2015, och tradde i kraft november 2016. Dér enades den
stora medparten av varldens lander att halla den globala uppvarmningen under 2 grader,
men helst under 1,5 grader. Malet ”Begransa klimatforandringar” aterfinns i mal
nummer 13 av de globala malen for hallbar utveckling.

Sverige har konkretiserat Parisavtalets intentioner genom att 2017 anta ett
klimatpolitiskt ramverk. Det langsiktiga malet ar att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045. Koldioxidutslappen fran transportsektorn i
Sverige ska minska med 70 procent till 2030 jamfort med 2010.

Norrkopings kommuns malsattning ar att vaxa hallbart och vara fossilfritt ar 2030. Ett
av kommunens mal innebar att biltrafikarbetet inte ska véxa dven om befolkningen gor
det.

Idag utgdr inrikes transporter 33 procent av vaxthusutslappen i Sverige, och av dem
kommer ca 90 procent frén vagtransporter?. P4 nationell basis minskade utslappen av
vaxthusgaser med 2 procent 2019 jamfort med foregdende ar, trots 6kande trafik.
Genom o6vergang till mer hallbara drivmedel samt effektivare fordon har utslappen fran
lastbilar och bilar minskat. Det ar dock fortfarande bilar och tunga fordon som
dominerar utsl&ppen.

2 Fossilfritt Sverige 2021-01-26.
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Figur 4. Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter 1990-2019.

Kalla: Naturvardsverket.

7.1.2. Konsekvenser nollalternativ

| en situation dér tillvaxt av kommunen sker samtidigt som infrastrukturen inte
utvecklas i nagon storre grad, vidtas inte aktiva atgarder for att mota framtida
transportbehov.

Nollalternativet bedéms medfora att kapaciteten i infrastrukturen inte svarar upp till
kommande transportbehov fér kommunens invanare. Det bedoms innebéra att
kobildning i biltrafiken uppstar i 6kande utstrackning, med okade utslapp som foljd.
Bilresandet bedoms aven ligga pa en hog niva nar det blir en avsaknad av utbyggda
hallbara alternativ och aktiva atgéarder for att stimulera hallbara resesatt. Nollalternativet
bedéms innebéra svarigheter att na uppsatta klimatmal, da anpassning till hallbara
transporter inte sker.
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Visserligen ger pagaende 6vergang till fornybara drivmedel med tiden effekt pa att
begransa klimatpaverkan, dock kvarstar fossila drivmedel i nértid. Avsaknaden av
parallella insatser for overgang till ett mer transporteffektivt samhalle ges inte mojlighet
till tillracklig klimatreducering i forhallande till uppsatta mal.

7.1.3. Konsekvenser planforslag

Trafikstrategin gor ansprak pa att stodja den fastslagna nationella strategin och
Norrképings kommuns preciserade strategier for att na fossilfrihet. Den ambition som
trafikstrategin ger ar i linje med de strategier som finns for att uppna fossilfrihet.
Trafikstrategins rackvidd och ansvarsomrade beror en del av flera insatsomraden dar
omstallning pagar i samhéllet och dar insatser behover intensifieras for att uppna mal
om fossilfrihet. Trafikstrategins potential ligger inom omradet — Transporteffektivare
samhalle.

Framfor allt i staderna finns det mycket att vinna pa minskad trafik och mycket kan
l6sas med béttre kollektivtrafik, mer cykel och gang, och smartare stadsplanering. Det
handlar ocksa om att optimera och effektivisera godstransporter.

Vid sidan av insatsomradet Transporteffektivare samhélle finns andra strategiska
insatsomraden dar motsvarande miljéomstallning behover astadkommas for att helheten
ska innebdra att uppsatta mal kommer att kunna uppnas pa avsett satt. Tva
betydelsefulla samspelande insatsomraden ar 6kad 6vergang till hallbara drivmedel
samt hallbar elektrifiering. Utvecklingen inom dessa bada omraden ar starkt drivna av
beslut pa nationell och internationell niva samt teknikutveckling. Samtidigt samspelar
insatsomradena dar sarskilt stader kan skapa forutsattningar for att hallbara alternativ
ska ta marknadsandelar inom det lokala omradet. Pa ett dvergripande plan &r
beddmningen att fossilfrihet & beroende av ett samspel av insatser daven utanfor
transportstrategins ansvarsomrade for att resultatet ska bli att uppsatta mal ska kunna
nas.

Bedomningar gors har hur potentialer tas tillvara att driva Norrkoping till ett
transporteffektivt samhalle s som avses, och som berdr den aktuella transportstrategins
rackvidd. Bedomningen gors dven av strategiernas tillracklighet for att astadkomma det
trendbrott som rimligen behovs for att driva utvecklingen enligt uttalad ambition.

Bedomningen &r att transportstrategin ger forutsattningar for positiva klimateffekter,
med potential till ett positivt trendbrott avseende klimatpaverkan. Beddmningen gors
utifran den uttalade ambitionen att strategin utfors fullt ut och far en inverkan pa
efterfoljande detaljplanering samt att planerade infrastruktursatsningar realiseras. FOr att
avsedd effekt ska kunna uppnas kravs darfor att trafikstrategin implementeras i
praktiken och att utpekade satsningar pa hallbara transporter kommer pa plats. Ut6ver
detta kravs att tillrackliga resurser avsétts for att skapa de beteendeférandringar som
avses sa att manniskor gar over till hallbara resor i 6kande grad.

Norrképings sparvagar ses som en sarskild tillgang utifran hallbara transporter, med
sarskild effektivitet for att locka personer till eldriven kollektivtrafik. Strategin anger
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reservat och korridorer for mojlig utbyggnad av sparvagnatet, och i vilken grad som
dessa linjer realiseras har betydelse for 6vergang till hallbara resor och arbetet for att
uppna klimatmalen. Majliga utbyggnader av sparvég skulle innebara att bade befintliga
omraden och framtida planerade nybyggnadsomraden far god tillgang till hallbara resor.
Aven 6vrig kollektivtrafik som innebar att manga ménniskor véljer sédant resesatt kan
bidra till reducerade klimatutslapp. Effektiva hallbara transporter kan nas nar satsningar
innebar att manga manniskor kan ta del av hallbara resor.

Cykeltrafik &r en viktig del i ett hallbart transportsystem. Potentialen i cykeltrafik okar i
och med att nya typer av cyklar med eldrift och lastméjligheter nar allt fler.
Trafikstrategin synliggor att det finns en stor potential i att fler ska kunna vélja cykel.
Det synliggors bade genom att strategin betonar betydelsen av bra underhall och kvalitet
i cykelvégnatet liksom storre utbyggnad av cykelvégnatet for anslutning av nya
omraden. Da rackvidden for cykel som transportsatt 6kar i och med el-assisterade
fordon, beddms cykeln bli mer frekvent anvand &ven for langre distanser framover.
Trafikstrategin innebar en omfattande satsning pa cykelvagnat mellan kommunens orter,
vilket darfor bedoms ge god effekt utifran klimatmalet.

| det korta perspektivet ger ett utbyte av resor fran biltrafik till kollektivtrafik, cykel och
gang sarskild betydelse for klimatmalen da dagens fordonsflotta annu till stor del
baseras pa fossila branslen. Utifran klimatpaverkan minskar betydelsen nar 6vergangen
till fornybara drivmedel intensifieras. Klimatet paverkas ocksa positivt nar central mark
kan anvandas mer effektivt an till biltrafik. Hallbara transporter innebar darfor mer an
fordonens drivmedel.

De risker som finns for att inte uppnd malet om minskad biltrafik och 6verflyttning till
hallbara transporter ar sarskilt om de hallbarhetssatsningar som anges inte genomfors i
avsedd takt. Det finns ocksa risker att malen inte nas om avsedda investeringar sker med
obalans, d.v.s. att investeringar sker i bilvagnatet men att andra investeringar samtidigt
slépar efter.

Strategin har en uttalad ambition om att aktivt begransa biltrafik genom den centrala
staden. Graden av begransande atgarder samt 6kade mojligheter for andra alternativ
avgor vilket genomslag som uppnas. Trafikstrategin bedéms kunna starkas genom att
tydligare precisera hur detta ska uppnas. Strategin identifierar i nagra delar mojlig
utveckling med reducering av parkeringsbehov for besdkande och boende i de centrala
delarna dér det finns potential for andra transportsétt an bil. Strategier kan behéva
konkretiseras ytterligare for att 6nskad effekt ska uppnas. Identifierad 6verkapacitet i
bilparkeringar stimulerar inte 6vergang andra transportsatt. Flera
parkeringsanlaggningar ligger ocksa centralt i de delar av centrum déar man avser att
begréansa biltrafik. Placering av parkeringsanlaggningar utmed huvudstrak i stallet,
skulle minska behovet av att biltrafik leds in pa de mindre gatorna i centrum. Strategin
skulle aven starkas av att identifiera delar av kommunen dar tillgangen till andra
mobilitetsldsningar ar sa stark att atminstone boendeparkeringar kan hallas pa en tydligt
reducerad niva. Utmaningen &r att &nda mojliggora tillgang till centrum for besckande
som &r beroende av bil for del av resan in till Norrkdping. Detta har stor betydelse for
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forstaelsen for och samspelet mellan stad och land. Strategin kan aven tydliggora hur
inresande kan na centrum och visa pa parkeringslosningar som inte innebar belastning
av centrala gator dar begrénsning av biltrafik efterstravas.

Strategin har en god ambition om att biltrafik flyttas fran centrala broar 6ver Motala
strom for att istéllet styras mot ringleder langre ut fran centrum. Minskningen av
biltrafik pa befintliga broar och centrala kvarter bedéms vara avgérande for positiv
klimatnettoeffekt av en sadan atgard, da det annars snarare starker biltrafiken. Det &r
sarskilt viktigt da till exempel Johannisborgsforbindelsen &r relativt centralt placerad i
kvarter som framover kommer fa starkta forutsattningar for kollektivtrafik och
cykeltrafik.

Sammantaget har trafikstrategin en god ambition for hallbara resor och utgér en grund
for att endast anvanda fornybara energislag och bréanslen ar 2030. Det bedoms dock
finnas en risk att inte uppna potentialen i klimatreducering om satsningar och
investeringar inte sker i enlighet med strategins intention eller i den takt som erfordras. |
praktiken kravs en hog grad av implementering av uttalade strategier for att ambitionen
ska bli verklighet, och har ddrmed betydelse for klimatkonsekvensen.

7.1.4. Konsekvenser jamforelsealternativ

| jamforelsealternativet sker de stora planerade satsningarna pa biltrafik samtidigt som
det blir mer sparsamma atgarder pa kollektivtrafik, cykel och gang. Det innebér
svarigheter att kunna na uppsatta klimatmal nar forutsattningar inte ges for ett hallbart
transportsystem. | jamforelsealternativet bedoms en trafiksituation dar bilen far en starkt
roll som fardmedel, och dar samhallet i 6kande grad blir utbyggt utifran att access sker
med bil som normallédge.

7.1.5. Atgéarder

Da trafikstrategin innebar en plan for hur ett hallbart transportsamhalle kan uppnas
ligger atgardsbehoven snarare i hur denna uttryckta utvecklingsbild kan realiseras. De
organisatoriska atgardsbehoven ar stora for att sakerstalla att trafikstrategin far avsedd
effekt genom efterféljande planering och att uttalade investeringar i hallbara transporter
blir realiserade. Utifran detta finns atgardsbehov i till exempel stadsutveckling,
cykelplaner och kollektivtrafikutveckling. Det blir nédvandigt att precisera hur
respektive insatsomrade vidare kan realiseras efter transportstrategins intentioner.

Det finns dven atgardsbehov for att skapa forutsattningar for en hallbar helhet i
transportsystemet. Det omfattar att i samverkan med olika aktorer verka for en
utbyggnad for 6vergang till elektrifiering och 6kad anvandning av hallbara drivmedel.
Overgéngen ar beroende bade av laddningsmaéjligheter, tillracklig produktion och
distribution av el liksom en infrastruktur for produktion och leverans av hallbara
drivmedel. Denna helhet har betydelse for det sammantagna resultatet i arbetet mot att
2030 endast anvénda fornybara energislag och bréanslen.
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7.2. Mark och vatten

| detta kapitel beskrivs paverkan pa mark- och vattenanvandning utifran de olika
alternativen. Kapitlet avgransas till trafikstrategins intentioner kring markansprak,
fororeningar och vattenkvalitet. Bedomningen sker utifran kommunens egna
definitioner kring effektiv markanvandning fran dversiktsplanen men ocksa utifran
miljomalen ”God bebyggd milj6”, ”Giftfri miljo”, ”Levande sjoar och vattendrag” och
”Hav i balans samt levande kust och skdrgard”. Definitioner av vad god bebyggd miljo
och effektiv markanvandning hamtas &ven fran Norrkopings Kunskapsunderlag for
gronstruktur. Dokumentet ar inte politiskt férankrat i kommunfullméktige men lyfter
intressanta ambitioner som ger uttryck for mark- och vattenanvandning i Norrképing.

7.2.1. Forutsattningar

Norrkoping ar belagen i Bravikens djupvik och utgor historiskt satt en viktig hamnstad
for industri och transport i Ostersjén. Genom staden rinner Motala strém som
sammanbinder Vattern med Ostersjon. Markanvandningen i Norrkoping ar tydligt
praglad av stadens tid som industristad och stadens placering vid vatten. Motala strém
(Glan-Braviken), SE649609-152033, som rinner genom Norrkdpings innerstad har haft
en central roll i Norrkdpings utveckling. Langs med vattnet har industriverksamhet
bedrivits och Motala strom bedoms enligt VISS inte uppna god kemisk status.

Motala strom sammanbinder vattenférekomsterna Glan, SE649686-151617, med
kustvattnen utanfoér Norrképing med Pampusfjarden, SE583718-161687, och Inre
Braviken, SE583926-161744. Glan utgor aven dricksvattentékt for Norrkoping.
Samtliga ytvattenforekomster bedéms inte uppna god kemisk status. Utover
ytvattenférekomster finns &ven ett antal grundvattenforekomster centralt belaget i
Norrkoping. Dessa ligger i ett strak fran Svartinge mot Norrkoping (SE650294-
151443), Nordvastra Norrkoping (SE649845-151921) samt sydostra Norrképing
(SE649647-152222). Samtliga grundvattenférekomster bedéms enligt VISS uppna god
kemisk status.

Prognosen for Norrkoping ar en befolkningstillvaxt med ca 40 000 invanare ar 2035,
enligt Oversiktsplanen for staden, 2017. Nar Norrkoping vaxer och fortatas kravs enligt
kunskapsunderlag for gronstruktur ett effektivt markutnyttjande dar gronstrukturen
tillats ta plats samtidigt som markeffektiva losningar skapas. Enligt kunskapsunderlaget
ska det dar det ar lampligt, anlaggas multifunktionella ytor déar gronytan inrymmer flera
funktioner.

Ostlanken ar en central del av Norrkopings stadsplanering och forvantade utveckling.

7.2.2. Konsekvenser nollalternativ

| ett scenario dar transportbehovet dkar utan en tydlig planeringsstrategi kommer
troligtvis biltrafiken att fortséatta oka i kommunen. En 6kad belastning pa stadens vagnat
innebér ocksa dkade fororeningar som sprids fran végslitage och trafik till omgardande
sjoar och vattendrag och vidare till Ostersjon. Det medfor risk for okad belastning pa
vattenkvaliteten.
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En befolkningsokning kommer ocksa 6ka behovet av attraktiva boenden i centrum da
utbud av arbete, handel, skola och kultur fortsatt beddms vara starkt i Norrkdpings
innerstad. Utan en véal forankrad strategi for markanvéandningen riskerar nollalternativet
att medfora intressekonflikter kring markanvéandningen. Centrumnara parkeringar och
okad belastning pa befintligt vagnat kan innebara konflikter med kvalitativa véarden for
boendemiljéer, lekplatser och skolor.

Ostlanken bedéms medfora ett okat in- och utresande fran staden via tag. Detta i sin tur
beddms Oka behovet att kunna ta sig kollektivt inom staden. Behovet av smidigt resande
med fa byten mellan trafikslagen bedoms aven det oka. Spartrafiken har idag en central
roll i Norrkopings kollektivtrafik. | ett scenario dar bilen fortsatt & dominerande
riskerar intressekonflikter uppsta som kan innebéara langa koer for bade bil- och
kollektivtrafik pa de hardast belastade vagnaten. Nollalternativet bedéms innebéra en
ineffektiv markanvandning da olika trafikslag fortsatt kommer konkurrera om samma
yta. Markytor for parkeringar i stadsnéra lage kommer fortsatt vara eftertraktade vilket
kommer forsvara for utveckling av omraden som bidrar till en bilfri livsstil eller
utveckling av omraden som for staden kan hoja kvaliteten for boendemiljoer centralt.

En okad andel vagtrafik centralt i Norrkdping kommer innebéra en storre risk for
spridning av tungmetaller och fororeningar till ytvattenférekomsterna. Detta kan
innebara en storre negativ paverkan pa kustlevande vaster och djur.

7.2.3. Konsekvenser planforslag

Trafikstrategin har en tydlig riktning vad géller markanvéandning i innerstaden. Staden
ska utvecklas utifran manniskors tillgang och resa till och fran malpunkter sa som skola,
jobb, bytespunkter for resande, handel, sport- och fritidsanlaggningar och sa vidare.
Attraktiva boendemiljoer med gronytor och andra ytor som skapar livskvalitet ska
premieras. Det innebar att utvecklingen av staden kommer mojliggéra en hallbar livsstil.
Att prioritera trafikslag som gang och cykel i samband med byggnation av ett nytt
resecentrum skapar mojlighet till ett fossilfritt resande. Trafikstrategin tar vara pa och
utnyttjar det faktum att Ostlanken &r en central del i att astadkomma konkurrenskraftiga
och attraktiva alternativ till resa med bil.

Minskad andel bilar i staden skapar ocksa mojlighet att utveckla gronstrak, centrala
boenden eller andra ytor som innebar mervarden i levnadsmiljoer. Trafikstrategin gar i
detta hanseende i samma linje som kunskapsunderlaget for gronstruktur da ytor kan
frigoras till multifunktionella anldggningar som gynnar mojlighet till storre andel
tatortsnara gronstruktur. Trafikstrategin visar pa bilens ineffektiva ytbehov i form av
parkeringar och infrastruktur som endast anvands ett fatal timmar per dygn. Trots
trafikstrategins tydlighet kring bilens o6nskade markanvandning finns risk att befintligt
markansprak inte omvandlas i den utstrackning som ar 6nskvard for att mojliggora
trafikstrategins mal om att mojliggéra mer yta for liv och rorelse.

Den okade andelen cykelstrak och pendlarparkeringar bedoms bidra till en attraktiv
boendemiljo for kommunens mindre orter. Malpunkter utanfor stadens centrum kan nas
fran och till kommunens tatorter vilket skapar alternativ till bilen. Men med en 6kad
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elektrifiering av samhallet finns en risk att bilen fortsatt ses som ett attraktivt alternativ
for effektivt resande till och fran malpunkter. For att uppna ett minskat bilanvandande i
centrala Norrkoping behdvs olika mojligheter att resa hallbart. Darfor kan trafikstrategin
stérkas ytterligare med strategiska placeringar av pendlarparkeringar i samband med
stora trafikstrak sa som E4 och évergripande vagnat. Syftet med pendlarparkeringarna
maste utredas for att fa 6nskad effekt. Det innebar att anslutande kommunikationer
alternativt cykelvagar maste vara attraktiva for de som bor i kransorterna, for att detta
ska ses som ett alternativ till att ta bil in till centrala malpunkter.

Planforslaget innebar nya markansprak i och med nya vagar for cykel och gang men
aven bil- och kollektivtrafik. Trafikstrategin foreslar att bil- och godstrafik ska flyttas ut
fran stadens centrala delar och koncentreras till foreslaget 6vergripande nét. Vagtrafik
utgor en stor kalla till mark- och vattenféroreningar. Tungmetaller fran fordon och
partiklar fran végslitage ar patagliga i stadsnara sjoar, havsvikar och vattendrag. |
enlighet med gallande 6versiktsplan ska nytt markansprak féregas av
markundersokningar. Med beaktande av Norrképings intensiva industriar finns risk for
omfattande fororeningshalter i mark och vatten centralt. De vattenférekomster som
bedoms paverkas av foreslagen trafikstrategi ar koncentrerade till innerstaden. Glan,
Motala strém och Braviken ingar i samma avrinningsomrade och upptagningsyta for
fororeningar. Trafikstrategins ambition att minska andelen bilar centralt bedéms
innebara en minskad paverkan pa stadsnara ytvattenforekomster. Riktade insatser for
rening av dagvatten saknas dock inom ramen for Trafikstrategin och skulle kunna ha
stor positiv inverkan pa miljokvalitetsnormerna for vatten.

| och med trafikstrategins nya markansprak finns majlighet till undersokning och
sanering av fororenad mark vilket bedéms ge positiva effekter pa mark och vatten.
Trafikstrategin foreslar inga sarskilda atgarder gallande vattenkvalitet, men omvandling
av industriomraden med sanering av marken bedéms paverka grund- och ytvattnet
positivt. Vid planering och anldggande av de nya végstraken finns aven mojlighet till att
koncentrera atgarder for att minska avrinning till de platser dar de har storst effekt.
Fragan behover behandlas i fordjupade planer och underlag.

7.2.4. Konsekvenser jamforelsealternativ

En strategisk utveckling som premierar biltrafik i kommunen skulle kunna innebéra att
resurser for hantering av en okad biltrafik ocksa kan premieras. Det finns dock en risk
att okad trafikbelastning pa stadens vagnét skulle innebara intressekonflikter mellan
markanvandning for att 6ka kvalitén fér boende, skola och levande mot effektiva
transportvagar.

7.2.5. Atgarder

Med en koncentration av tunga transporter och biltrafik kan dven riktade atgarder ge
stor effekt pa vattenkvaliteten. Trafikstrategin ger inga tydliga forslag pa utveckling av
dagvattensystem eller andra anldggningar men en ambition om 6kad andel naturmark
kan ge forutsattningar till multifunktionella anldggningar och ytor. Trafikstrategin
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beddms inte utgora nagra hinder for genomfaérande av atgardsforslag i enlighet med
Norrkodpings kunskapsunderlag for gronstruktur.

Ostlanken beddoms utgdra en central komponent for att uppna hallbart resande for
Norrkopings kommun. Trafikstrategin kan tydligare uttrycka hur effektiv
markanvandning kan uppnas vid planerat resecentrum utifran till exempel bilfria zoner.
Utifran framtida majligheter till en helt fossilfri kedja av transporter, oavsett malpunkt,
kan dven narliggande planerade boendemiljoer utformas med utgangspunkt i en bilfri
livsstil. Markanvandningen kan da helt fokuseras till kvalitativa levnadsmiljoer istallet
for parkeringar och bilberoende infrastruktur.

| samband med fortsatt utredning kring tillkommande broar 6ver Motala strom bor
kommunen aven utarbeta och identifiera lampliga platser for fordréjning och rening av
dagvatten. P& sa satt minskar risken for direkt avvattning fran vagtrafik till Ostersjon
och negativ paverkan pa vattenkvaliteten.

7.3. Luftkvalitet
Detta kapitel fokuserar pa hur trafikstrategin bedéms inverka pa luftmiljon.
Bedomningen sker utifrdn miljomalet “’Frisk luft” och ”God bebyggd miljo”.

7.3.1. Forutsattningar

Luftféroreningar kommer fran olika aktiviteter, sasom vagtrafik, forbranningsprocesser,
industriverksamheter, med mera. | tatorter ar trafiken ofta den dominerande
utslappskallan, vad géller gaser och partiklar. VVagtrafiken genererar gaser och mycket
sma partiklar via avgaser men &aven storre partiklar fran slitage av bromsar, dack samt
véagbanan (PM10). Luftféroreningarna utgdrs huvudsakligen av kvéve- och
svaveldioxid, marknara ozon samt luftburna partiklar. Andra férekommande
luftfororeningar &r kolvéten, som bensen och polycykliska aromatiska kolvaten (PAH),
kolmonoxid och tungmetaller.

De luftféroreningar som anses vara skadligast for manniskors halsa ar framfor allt
partiklar, marknéra ozon och carcinogena kolvaten sasom bensen och benso(a)pyren
som samtliga ar inandningsbara. Luftféroreningarna orsakar luftvagssjukdomar, hjart-
och karlsjukdomar och cancer. Enligt Naturvardsverket berdknas cirka 7 600 fortida
dodsfall i Sverige per ar bero pa effekten av exponering for luftféroreningar.

For luftkvaliteten finns miljokvalitetsnormer for utomhusluft i Sverige. Sveriges
kommuner ansvarar for att kontrollera luftkvaliteten for respektive kommun och
tillhandahalla aktuell information om fororeningsnivaerna till Naturvardverket.

Generellt har féroreningshalterna sjunkit i Sverige sedan 1990-talet. Trots den positiva
trenden av minskade fororeningshalter sa visar studier att Sveriges befolkning
exponeras for luftféroreningar i samma utstrackning som tidigare. Detta bedoms bero pa
pagaende urbanisering och fortatningstrender. Fororeningshalterna bedéms fortsatt
sjunka for de fororeningar som kan kopplas till trafik med férbranningsmotor med tanke
pa den teknikutveckling och elektrifiering som sker. Trender for féroreningar kopplade
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till vag-, dack- och bromsslitage paverkas dock mer av lokala férhallanden i respektive
kommun.

I Norrkoping sker kontrollerna via kontinuerlig matning av féroreningar inom staden.
Tidigare har kommunen haft problem med for hoga varden av bland annat PM10. Efter
att vardena understigit gransvéardena upphévdes atgardsprogram for luftkvalitet ar 2015.
Norrképing har idag tva matstationer i staden och har under ett antal ar klarat
gransvardena pa arsbasis.

7.3.2. Konsekvenser nollalternativ

For nollalternativet antas befolkningstillvéxten dka i kommunen utan att infrastrukturen
utvecklas i ndgon storre grad. Inga aktiva atgarder vidtas for att méta framtida
transportbehov.

Med vidtagna atgarder klarar Norrkdpings kommun gallande riktvarden pa arsbasis
utifran radande trafiksituation. Med en 6kande befolkning kan dven trafikmangden vid
hart belastade vagstrak antas oka. Detta skulle medfora att risk finns for 6kade
luftfororeningar, dels pa grund av okat slitage, dels pa grund av ckade utslapp lokalt.
Det &r svart att forutse vilken effekt den 6kade andel elbilar och annan teknikutveckling
kommer att fa lokalt for luftmiljon. Trots att elbilar inte har nagon férbranningsmotor
kvarstar fordonens paverkan via slitage.

En 6kad befolkningstillvaxt innebér aven att vagomraden som delas av flera trafikslag
kommer bli mer belastade. En viktig del i luftféroreningarnas halsoeffekter ar att
minska méanniskors exponering. Utan aktiva atgarder kan 6kade fororeningar pa vagar
med mycket fotgangare och cyklister innebéra negativa konsekvenser for folkhalsan.

7.3.3. Konsekvenser planforslag

Den uttryckta strategin for att mojliggora god luftkvalitet i trafikstrategin &r att
luftkvalitet och buller ska hanteras tidigt i dversiktsplanering och detaljplanering. Detta
i sig innebadr att luftkvalitet kommer att kunna vara végledande vid planering av staden.

Trafikstrategin syftar dven till att minska andelen bilresor for att skapa plats at de
héllbara trafikslagen, gronska och andra stadsmassiga kvaliteter. Genom att flytta Gver
en del av resorna fran bil till mer miljévanliga fardmedel 6kar forutsattningarna for god
luftkvalitet lokalt. For att starka kollektivtrafikens konkurrensférmaga efterstravas en tat
bebyggelse i goda kollektivtrafiklagen. En tatare bebyggelse kan i vissa fall dock leda
till att luftkvaliteten forsamras lokalt om mojlighet for luft att bytas ut forsamras i det
enskilda gaturummet. Trafikstrategins prioritering och val av huvudnét for de olika
trafikslagen bedoms innebéra att starkare trafikering sker pa de platser som ar mindre
kéansliga for luftfororeningar utifran manniskors exponering. Med minskad andel
biltrafik i stadsmiljon dar manga méanniskor exponeras bedoms effekterna pa
luftkvaliteten bli positiva lokalt. Detta i kombination med forvantad teknikutveckling
som nu sker med allt storre andel eldrivna fordon bedoms medfora att luftkvaliteten
forbattras lokalt.
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Det huvudnat for gangtrafik som presenteras i trafikstrategin utgar till stor del fran
befintligt vagnat for biltrafik. En viktig aspekt utifran luftmiljo ar att aktivt minska
manniskors exponering for luftféroreningarna, speciellt nar det géller barn. Ett utokat
vagnat for gangtrafik behover sattas i relation till hur lange fotgangare och cyklister
exponeras for féroreningar.

En minskning av antalet bilar och andra lokala atgarder kan innebéra att kommunen
lyckas halla fororeningshalterna under gransvardet. Eftersom halsoeffekter ar patagliga
aven vid halter under normnivaerna, ar det viktigt att kommunen stravar efter annu lagre
fororeningshalter nar den arbetar med att folja normerna. Trafikstrategin uttrycker att
det i omraden med tatbebyggda eller slutna gaturum med biltrafik kommer vara extra
viktigt med gronska som forbéttrar luftkvaliteten samt att minska biltrafiken. Valet att
gora Oversiktsplanen till ett utpréglat strategiskt instrument medfor dock att dess
miljoeffekter i stor utstrackning beror pa hur val intressekonflikter kan hanteras i nasta
planeringsskede. De tankbara miljoproblem som kan uppsta i tat stadsbebyggelse kan
forebyggas genom att fragorna uppmarksammas tidigt.

Sammantaget bedoms trafikstrategin bidra till att luftkvaliteten forbéttras, eller
atminstone till att den inte forsamras i kommunen.

7.3.4. Konsekvenser jamforelsealternativ

Eftersom jamforelsealternativet innebér att infrastrukturutvecklingen sérskilt prioriterar
bilvagnatet forutsatts tillvaxtrenden for biltrafik fortgd. Detta medfor att redan belastade
tatbebyggda eller slutna gaturum riskerar att fa fororeningshalter 6ver riktvardena for
luft. Jdmforelsealternativet beddms darfor medfora negativa konsekvenser for
luftkvaliteten i Norrképing med 6kande halsoeffekter for befolkningen.

7.3.5. Atgéarder

Med en véxande befolkning kommer dven resebehovet att 6ka. Det ar da viktigt att
identifiera vagnét och strackor dar ménniskor riskerar exponering lange av
luftféroreningar. For att kunna bryta vagtrafikens tillvaxttrend och minska dess
paverkan pa luftkvaliteten, kravs atgarder som &r direkt hammande pa biltrafiken for
vissa strak, framfor allt tatbebyggda eller slutna gaturum som saknar mojlighet till
luftcirkulation. Aven &tgarder som kan minska ménniskors exponering for
luftfororeningar bor identifieras for strak dar manga manniskor vistas. Identifieringen av
dessa omraden gor att riktade atgéarder kan fa stor effekt for luftkvaliteten lokalt.

7.4. Buller
| detta kapitel blir bullerpaverkan belyst utifran hur de olika alternativen bedéms
inverka pa bullersituationen inom utredningsomradet.

7.4.1. Forutsattningar
Buller ar ett stort och utbrett miljo- och folkhalsoproblem. Inne i vara stader sa ger
sérskilt trafiken upphov till att manniskor utsétts for bullerproblematik.
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| forordningen om omgivningsbuller stélls krav pa att kommuner med mer &n 100 000
invanare ska kartlagga buller och uppritta ett atgardsprogram vart femte ar. Med
forordningen infordes dven en miljokvalitetsnorm for buller, en slags malsattningsnorm:
”Det ska efterstravas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa méanniskors
halsa”. Normen foljs nar stravan ar att undvika skadliga effekter pa manniskors halsa
av omgivningsbuller. Det &r kommuner och myndigheter som ansvarar for att
miljokvalitetsnormer foljs.

7.4.2. Konsekvenser nollalternativ

| en situation dar aktiva atgarder inte vidtas for att utveckla infrastrukturen for att mota
en véaxande befolkning kommer bullerproblematiken att 6ka. Detta sker till foljd av
okad biltrafik i brist pa att alternativen starks liksom att 6kad kobildning ger en allt
intensivare biltrafik.

7.4.3. Konsekvenser planforslag

Buller paverkar var halsa negativt och dven var mojlighet till en god livskvalitet.
Bullerutsatta miljoer finns och kommer att fortsétta finnas vilket innebér att negativa
konsekvenser fran till exempel trafik kommer att vara en utmaning aven i
fortsattningen. Utover trafiken sa kommer buller dven fran till exempel industrier,
ventilation, restauranger och grannar, vilket ger en sammanlagd bullereffekt. Nagra
exempel pa halsoeffekter ar upplevd storning, forsamrad talforstaelse, somnproblem,
forsamrad inlarning och prestation samt fysiologiska stressreaktioner. Det finns ocksa
en stor individuell variation i hur samma ljud upplevs och hur det paverkar halsan.
Sarskilt k&nsliga grupper ar barn, horselskadade och &ldre.

Vid nybyggnation stélls krav pa ljudmiljé i enlighet med gallande riktvéarden. Det gor
att ny bebyggelse ges forutsattningar att tillkomma pa ett satt sa att ljudmiljon blir
acceptabel. Dock kvarstar problematik i befintliga omraden samt att bullerpaverkan
tillkommer nar nya véagar och ytterligare trafik tillkommer. Bullerpaverkan kan &ven ge
negativa halsoeffekter vid bullernivaer under gallande riktvarden.

Inom kommunens atgardsprogram for buller® utgér &tgarder i trafiksystemet centrala
delar i arbetet for att minska bullerproblematiken. | tgardsprogrammet ingar aven
atgardspaket som omfattar insatser i bostader och i skol- och forskolemiljoer. Samtliga
atgarder och strategier resulterar i en gemensam effekt som har betydelse for hur
bullerproblemen kan atgardas.

| tgardsprogrammet for omgivningsbuller ingar minskning av biltrafik i Norrkopings
innerstad inom det atgardspaket som avser insatser vid bullerkéllan. Trafikstrategin har
en central malsattning om att minska biltrafik och 6ka andelen hallbara resor,
varigenom strategin ger positiva konsekvenser for buller. Trafikstrategin ger i den
meningen stod till atgardsarbetet som ingar i atgardsprogrammet. Forutsattningen ar att
trafikstrategins intentioner realiseras sa att avsett resultat uppnas. Norrkopings uttalade

3 Norrképings kommun, antagen 2018. Norrképings kommuns atgardsprogram mot omgivningsbuller 2018-2022.
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ambition &r att fortata staden, vilket medfor att det behover sékerstéllas att det inte
genererar mer biltrafik, utan att trafikstrategins ambitioner om hallbara resor i stéllet far
genomslag.

Trafikstrategin ger positiva effekter vad géller buller genom att huvudstrak tydliggors
ytterligare, vilket innebar att bulleralstrande trafik kan lyftas bort fran gator i kvarter
med fler boenden och dar fler manniskor exponeras. Genom strategin med huvudstrak
kan flera bulleralstrande trafikslag samlas i gemensam strackning vilket innebar att
bulleratgarder effektivt kan koncentreras till sasmma plats, samtidigt som atgéardsbehov
minskar i omraden som avlastas trafik. Strategin ger darigenom effektivt nyttjande av
resurser och ger potential att ge storre samlad reducering av buller. Trafikstrategins
inriktning om att skapa snabbt, effektivt och gent linjenat begransar bullerpaverkan
genom farre start och stopp liksom att trafiken i mindre omfattning leds in pa mindre
gator dar laga bullernivaer sarskilt efterstravas.

For att kollektivtrafiken ska vara ett bra alternativ till biltrafiken maste den koras nara
bostader och arbetsplatser, vilket leder till storningar utifran bullerhanseende. Buller
fran sparvagnar kan delas upp i buller fran sjalva vagnen och buller som uppstar vid
kontakt mellan hjul och rals. Med nya planerade linjedragningar for sparvagstrafik,
tillfors buller i dessa stréackningar. Bostader, skolor och arbetsplatser 1angs nya
strackningar kan bli utsatta for buller av en karaktar som inte funnits pa platsen tidigare.
Det blir viktigt att mer i detalj utreda buller i linjestrdckningar som véljs, samt
mojligheter att infora bullerreducerande atgarder. Nya sparvagnslinjer kan initiera krav
pa atgarder for att reducera buller sasom fonsterbyten i grannfastigheter och/eller
uppforande av till exempel mikroskarmar direkt invid spdr i vissa sarskilt utsatta partier.
Teknikutvecklingen har stor betydelse for vilket buller som sparvagnar alstrar, och det
ar av betydelse att vélja vagntyp som har god bullerprestanda.

Det kan finnas svarigheter att reducera buller till onskade nivaer. Det kan darfor finnas
en malkonflikt mellan & ena sidan en lattillganglig och attraktiv kollektivtrafik och &
andra sidan en trivsam, och inte allt for bullrig, boendemilj6. Eftersom fortétning av
staden &r en forutsattning for en langsiktigt hallbar stadsutveckling kan visst buller
behdva accepteras for att astadkomma den téta staden.

Norrkoping har en grundstruktur dar godstransporter i flera delar kan na staden utan att
ledas genom kansliga omraden. Detta galler till exempel verksamhetsomraden i
direktanslutning till E4 och det galler verksamhetsomraden i de Gstra delarna som
ansluts via Kardonbanan, Braviksvagen och hamnen. Godstransporter kan ske i
huvudsak pa huvudvéagnéat och utan att storre bostadsomraden passeras. Trafikstrategins
inriktning om att begransa bort stérre fordon i de mest centrala delarna &r positiv utifran
bulleraspekten.

7.4.4. Konsekvenser jamforelsealternativ

Da jamforelsealternativet innebér att bilvagnatet sarskilt prioriteras i
infrastrukturutvecklingen starks forutsattningarna for biltrafik med 6kad
bullerproblematik som foljd. Jamforelsealternativet beddms darfor medféra negativa
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konsekvenser for bullermiljon i Norrkdping med dkande svarigheter att uppna
riktvérden for buller.

7.4.5. Atgarder

Da nyinvesteringar i nya linjer for sparvagnar liksom en utbyggd kollektivtrafik i dvrigt
ar en del av den uttalade strategin for att astadkomma en hallbar trafikforsérjning kravs
samtidigt atgarder for att reducera negativa bullerkonsekvenser. For att minska
bulleremissionerna fran kollektivtrafiken maste strategier inriktas pa att fa fram tystare
fordon, bygga smartare bostader samt att gora fasad- och fonsteratgarder som skyddar
boende fran buller. Atgérderna kan inte hanteras inom ramen for trafikstrategin. Dar det
ar mojligt kan sa kallade tysta sidor skapas. Atgardsbehov behdver beaktas vid vidare
planering och genomférande av planerade satsningar.

7.5. Naturmiljo
| detta kapitel blir naturmiljo belyst pa en 6vergripande niva utifran platser dar
infrastruktursatsningar sammanfaller med formellt skyddade omraden.

7.5.1. Forutsattningar

I Norrképings kommun finns ett antal formellt skyddade naturomraden. Nagra av dessa
sammanfaller geografiskt med utpekande av infrastruktursatsningar i trafikstrategin.
Naturmiljoaspekten hanteras utifran dessa formellt skyddade omraden. Dessa beskrivs
narmare.

Héandelo naturreservat

Héandel0 naturreservat ar reservat sedan 2003 med stod av 7 kapitlet 84 Miljobalken.
Syftet med Handel6 naturreservat ar att bevara omradets vardefulla ekmiljoer,
I6vlundar, blandbarrskogar och typiska vaxt- och djursamhéllen i ett gynnsamt tillstand.
Detta omfattar bland annat utpekade livsmiljoer och arter enligt Natura 2000.
Prioriterade bevarandevarden ar ekmiljoer och tradkladd betesmark. Omradet ska ocksa
vara tillgangligt for friluftslivet. Genom reservatsforeskrifter anges inskrankningar i
ratten att anvanda mark- och vattenomraden inom reservatet.

| beslutet for naturreservatet anges att foreskrifterna inte ska utgdra hinder for att
anlagga en vag mellan Lind6 kanal och Motala strém i enlighet med det syfte som
framgar av vagutredningen for Norrleden (2010-12-30) och efter tillstand enligt 7
kapitlet 28a § Miljobalken.

Vrinneviskogens naturreservat

Vrinneviskogen &r ett populdrt strévomrade och en gron oas i Norrképing som stracker
sig fran Klingsberg i norr till Ensjon i soder. Omradet ar ett populart utflyktsmal med
motionsspar, ridvéagar och strévvanliga stigar. Grunden for beslutet &r omradets stora
varde for det rorliga friluftslivet. Lansstyrelsen kan ge tillstand for atgarder inom
reservatet.
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Riksintressen for naturmiljo

Det finns ett antal omraden i Norrképings kommun som utgor riksintresse for
naturmiljo. Flera av dessa omraden har inte en direkt koppling till &tgarder som anges i
trafikstrategin, och hanteras inte narmare. Andra omraden sammanfaller med atgarder i
trafikstrategin, och behdver beaktas narmare.

Stora delar av kuststrackan vid Bravikens norra strander omfattas av riksintresse for
naturmiljo. Vardena kopplade till riksintresset for naturmiljo, Bravikens
forkastningssystem, ar den vidstrackta tydliga branten med dess manga skiftningar i
terrangen och dess skyddsvarda natur. Aven den flora som finns kopplat till branten &r
av varde for riksintresset. Det vardeomdome som ges ar att; Den langstrackta, méktiga
och mycket framtradande Bravikenforkastningen utgor en utomordentligt vardefull och
skyddsvard naturmiljo. | branter och pa kron finns bitvis en mycket intressant flora och
fauna. Forkastningsbranten &r ett klassiskt omrade inom svensk geovetenskap.

De forutsattningar for bevarande som anges ar: Naturvardena kommer att besta om
omradet undantas fran ingrepp som till exempel. anlaggningar, bebyggelse, takt samt
avverkning i branter och pa kron.
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Figur 5. Formellt skyddade naturmiljoer i Norrképing med omgivningar.

7.5.2. Konsekvenser nollalternativ

Da nollalternativet innebér att Norrképings kommun vaxer avseende antalet invanare
enligt befintliga prognoser men utan att infrastrukturen andras i nagon storre grad.
Endast nddvandig infrastruktur kopplad till nybyggnation inkluderas i nollalternativet.
Investeringar som redan ar beslutade ingar i nollalternativet eftersom de forutsitts
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genomforas oavsett trafikstrategins antagande. Nollalternativet innebér att kopplingen
Herstaberg till Handelo inte genomfors riskeras inte negativa konsekvenser for Handelo
naturreservat.

Nollalternativet innebdr inte direkt paverkan pa naturmiljon, men ett flertal kumulativa
effekter bedoms vara mojliga. Ett 6kat nyttjande av befintlig trafikinfrastruktur leder
troligtvis till 6kade utslapp och en 6kad klimatpaverkan som inte gynnar naturmiljén pa
lang sikt. De upplevelsemassiga aspekterna i trafiknara naturmiljoer, bedéms ocksa
paverkas negativt i form av 6kat buller, forstarkta barridrer och liknande konsekvenser
som en 6kad biltrafik kan ge. Den koppling som planeras mellan Herstaberg och
Handelo majliggors inte i nollalternativet vilket gor att ingen risk for negativ paverkan
finns for Handeld naturreservat.

Da nollalternativet innebér att en ny cykelvag genom Vrinneviskogens naturreservat
inte anlaggs, finns ingen risk for negativa konsekvenser for reservatet. Samtidigt
tillgangliggors inte reservatet i samma utstrackning, vilket innebér att tillgangligheten
till dess upplevelsevarden inte starks.

7.5.3. Konsekvenser planforslag

Héandelo naturreservat

| trafikstrategin pekas Norrleden ut genom en anslutning fran Herstaberg till Handel6
med en bro éver Braviken. Det ar den norra delen av reservatet som berdrs;
Adellévmiljoer vid Vasterbyholm (objektnummer 267 i Norrképings kommuns
Naturvardsprogram). Utbyggnaden far genomforas enligt reservatsforeskrifterna och
sker enligt beslutet efter tillstand enligt 7 kapitlet 28a§ Miljobalken. Inom reservatet
finns héga naturvéarden och en utbyggnad enligt forslaget bedéms kunna medféra
negativa konsekvenser for naturmiljon i omradet.

Vrinneviskogens naturreservat

Trafikstrategin pekar ut en ny cykelvag genom Vrinneviskogens naturreservat. Atgarden
beddéms inte medféra nagra storre konsekvenser for naturvarden da naturreservatet i
huvudsak ar utpekat av rekreativa skal. Paverkan pa naturvarden kan dock behova
utredas narmare infor genomforande. Atgérder kraver tillstdnd fran lansstyrelsen.

En realisering av nytt vagreservat soder om Norrkdping sammanfaller med
Vrinneviskogens naturreservat. Straket finns sedan tidigare angivet i kommunens
strategiska planering och i dversiktsplanen anges mojlighet till dragning i tunnel under
Vrinneviskogen. Genom en tunnellésning kan intrang i reservatet samt stora negativa
konsekvenser for de natur- och friluftsvarden som reservatet omfattar undvikas. Storre
sammanhangande omraden for rekreation och friluftsliv har sérskilt stort varde i sitt
tatortsnara lage och det medfor negativa konsekvenser om sadana tillgangar
fragmenteras.
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Riksintressen for naturmiljo

Trafikstrategin anger utveckling av cykelstrak till Krokek och Kolmarden, och berér
riksintresset Bravikens forkastningsbrant. Foreslagen cykelvag gar utmed befintlig
bilvag och behdver anpassas till forutsattningarna for riksintresset. Pa ett évergripande
plan bedéms cykelvagen kunna anpassas utan att riskera negativ paverkan pa
forekommande varden. Pa vissa partier ar utrymmet for komplettering med cykelvég
begréansat, varpa bedémningen gors utifran att exploateringen kan ske pa ett satt som
inte beror kansliga miljoer. Beroende pa genomforande kan sarskilda anpassningar
behdvas.

Ovriga riksintressanta omraden bedéms inte beréras av trafikstrategin.
Natura 2000

De atgarder som tas upp i trafikstrategin bedéms kunna forhalla sig till och genomforas
med hansyn till Natura 2000.

7.5.4. Konsekvenser jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet utgar fran att befolkningsokningen och ett okande resandebehov i
kommunen framst mots genom investeringar och utbyggnad av infrastruktur for
biltrafik. Alternativet innebér att mer yta kommer att tas i ansprak for bilgynnande
infrastruktur. Detta kommer bade pa kort och lang sikt leda till att naturmiljoer sa som
skogsomrade, naturmark och vattendrag i staden men aven pa landsbygden och i
tatorterna kommer paverkas i storre utstrackning. Utbyggnaden av infrastruktur for
biltrafik kommer behtva ske pa bekostnad av 6kat buller och ianspraktagande av
naturmark saval i staden som pa landsbygden. Eftersom bilvagar och annan
infrastruktur kopplad till bilen kraver mer yta &n infrastruktur kopplat till gang eller
cykel kommer paverkan och konsekvenser vara storre.

Awven i jamforelsealternativet byggs anslutningen fran Herstaberg till Handel, och
konsekvenserna blir dar motsvarande som i planforslaget.

| jamforelsealternativet tillkommer inte cykelvagen i Vrinneviskogens naturreservat,
vilket innebar inga férandringar i naturmiljon jamfort med dagslaget.

| ett jamforelsealternativ dar majligheter till utveckling av gang, cykel och
kollektivtrafik tas tillvara i mindre omfattning 6kar trycket ytterligare pa att mota en
véxande befolkning med investeringar i vaginfrastruktur for biltrafik.
Jamforelsealternativet bedoms darfor 6ka sannolikheten for att utbyggnad av
vagreservat for biltrafik séder om Norrkoping blir av. Jamforelsealternativet bedéms
darmed Oka risken for dess negativa konsekvenser sasom intrang i naturmiljoer eller for
andra miljoaspekter som utpekade vagreservat for biltrafik riskerar att paverka.
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7.5.5. Atgarder

Da Handelo naturreservat innefattar htga naturvarden behéver genomférande av
infrastruktursatsningar inom detta omrade foregas av detaljerade avvagningar for
anpassningar till forekommande naturvarden. Genom anpassningar kan konsekvenser
for naturmiljovarden begransas. Genomforandet regleras genom det tillstand som kravs
fran reservatsforeskrifterna.

7.6. Kulturmiljo

| foljande kapitel beskrivs hur kulturmiljon paverkas av de olika alternativen.
Bedomningen sker pa en dvergripande niva och har inriktats dels mot att identifiera om
det ar enskilda kulturmiljéer som paverkas av trafikstrategins foreslagna inriktning, dels
om det &r vissa typer av atgarder i strategin som paverkar vardefulla kulturmiljoer eller
vissa typer av kulturmiljéer.

Med kulturmiljé avses har av kommunen eller andra myndigheter utpekade vérdefulla
kulturmiljGer eller lagskyddade omraden, byggnader/bebyggelseomraden eller enskilda
objekt.

7.6.1. Forutsattningar

Dagens Norrkopings kommun har varit befolkat under lang tid, vilket forklarar den
stora mangden fornlamningar fran bade sten- och bronsalder som ar kénda. Staden
Norrkoping har rotter i den tidiga medeltiden. Norrkdpings kommun saknar for
narvarande ett samlat kunskapsunderlag for kommunens vardefulla kulturmiljder i form
av exempelvis ett kulturmiljoprogram. Vardefulla kulturmiljéer finns i varierande grad
utpekade i andra 6vergripande handlingar som 6versiktsplaner for landsbygden och
staden samt lansstyrelsens regionala kulturmiljéprogram fran 1980-talet.

Kulturmilj6er i dversiktsplan

Kulturmiljon hanteras pa skilda satt for staden respektive landsbygden i den tvadelade
oversiktsplanen. | staden ar det framst de sex omradena av riksintresse for
kulturmiljévarden; Leonardsberg - Himmelstalund — Skalv, Norrkdping, Ringstad -
Grimstad, Aborreberg, Dagsberg samt Tingstad som &r belagna inom planomradet som
utgdr forutsattningarna avseende kulturmiljon.

Kulturmiljon lyfts generellt fram som en del i Norrkdpings arkitektoniska utveckling,
dar befintliga kulturmiljéer och kulturhistoriska varden ska vara fortsatt lasbara och att
arkitekturen ska stérka kulturmiljon.

For kulturmiljon utanfor staden finns ett underlag i form av en kulturmiljéinventering
som hor till dversiktsplanen. Ett 20-tal miljder i och kring kommunens tatorter har
pekats ut som kulturhistoriskt vardefulla och i 6versiktsplanen finns ocksa véagledning
kring lovgivning och planldggning inom de utpekade kulturmiljéerna.

Regionala intressen kulturmiljo
Ett hundratal kulturmiljoer, bade i form av storre landskapsavsnitt och mindre miljoer
bestaende av enstaka bebyggelseenheter, ar utpekade i det regionala
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kulturmiljoprogrammet fran 1983 som tagits fram av Lansstyrelsen i Ostergétland.
Huvudparten av omradena ar belagna pa landsbygden och av dessa & manga
fornlamningsmiljoer som omfattas av lagskydd och flera omraden ingar dessutom i
utpekade riksintressen for kulturmiljévarden.

Riksintresse for kulturmiljovarden.

Det finns sammanlagt tjugo omraden inom Norrképings kommun som &r av riksintresse
for kulturmiljovarden, sex av riksintresseomradena ar belagna i eller i anslutning till
staden Norrkoping. Samtliga omraden av riksintresse for kulturmiljovarden redovisas i
kapitel 5.

Skyddade miljoer enligt Kulturmiljélagen

Fornlamningar

Fornldmningar skyddas av 2 kapitlet Kulturmiljélag (1988:950). Det ar forbjudet att
utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, tacka 6ver samt genom bebyggelse, plantering
eller pa annat satt andra eller skada en fornlamning.

Norrkopings kommun ar mycket fornlamningsrik, med dver 5000 registrerade
fornlamningar och 1600 6vriga kulturhistoriska l&mningar. De flesta k&nda
fornlamningar bestar av enstaka objekt eller mindre avgransade geografiska omraden.
Fornlamningsomradet L2009:7173, Norrkopings medeltida stadslager utgor
kommunens stdrsta fornlamning och beror stora delar av centrala Norrkoéping. Flera
riksintressomraden, sa som Leonardsberg - Himmelstalund - Skalv [E50, 51] utgors av
storre omraden av fornlamningar.

Byggnadsminnen

I Norrkdpings kommun omfattas ett 40-tal anldggningar och byggnader av
kulturmiljélagens byggnadsminnesskydd. Byggnadsminnen utgdrs i de flesta fall av en
eller flera byggnader med ett mindre kringliggande skyddsomrade, men i centrala
Norrkoéping ar byggnadsminnet Promenaderna beldget. Byggnadsminnet omfattar bade
Norra, Sodra och Ostra Promenaden, lagskyddet galler saval allétrad som hela
gaturummet, fran kvartersmark till kvartersmark. Byggnadsminnet ar bade ovanligt stort
och innehaller inga byggnader som berdrs av skyddet. Promenaderna utgor ocksa
uttryck for riksintresset Norrkdping [E52].

7.6.2. Konsekvenser nollalternativ

Nollalternativet innebéar att Norrkdpings kommun vaxer avseende antalet invanare enligt
befintliga prognoser men utan att infrastrukturen andras i nagon stérre grad. Endast
nodvandig infrastruktur kopplad till nybyggnation inkluderas i nollalternativet.
Investeringar som redan ar beslutade ingar i nollalternativet eftersom de forutsétts
genomfdras oavsett trafikstrategins antagande.

Nollalternativet innebér inte direkt paverkan pa kulturmiljon, men ett flertal kumulativa
effekter beddms vara mojliga. Ett 6kat nyttjande av befintlig trafikinfrastruktur leder
troligtvis till 6kade utslapp och en 6kad klimatpaverkan. Speciellt trafiknara
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kulturmiljoer och kulturmiljoer i Norrkopings stadskarna riskerar att paverkas negativt
pa lang sikt. De upplevelseméssiga aspekterna i trafiknara kulturmiljcer, och
kulturmiljon i centrala staden, bedoms ocksa paverkas negativt i form av 6kat buller,
forstéarkta barridrer och liknande konsekvenser som en 6kad biltrafik kan ge.

7.6.3. Konsekvenser planforslag

Trafikstrategin syftar till att skapa ett tillgangligt och hallbart trafiksystem med god
framkomlighet. Strategin tacker hela kommunens geografi med fokus pa tatorter, staden
och de prioriterade straken mellan dessa omréaden. Atgarderna skiljer sig at mellan
staden, straken och tatorterna, vilket gor att de bedomda konsekvenserna for
kulturmiljon ocksa skiljer sig at.

De dtgarder i staden dar direkta effekter for kulturmiljon identifierats ar de planerade
atgarderna for nya strak for bade bil och cykel som korsar eller leder langs Norra, Ostra
eller Sodra Promenaden. Hit raknas ocksa den sodra delen av Johannisborgs-
forbindelsen. Atgérdernas storlek och grad av anpassning till de kulturhistoriska
vardena ar avgorande for vilka konsekvenser atgarderna leder till. Aven de atgarder i
form av nya strak for gang och cykel som planeras inom riksintresset Norrkdping kan
ge effekter for kulturmiljon. Atgarder i form av nya gang- eller cykelstrak inom
fornlamningsrika omraden som exempelvis kring Himmelstalund kan leda till att
kulturmiljon paverkas. Vilka konsekvenser det kan leda till &r helt beroende pa
utformning av straken.

Om det utpekade omradet for vagreservat séder om Norrkoping tas i ansprak, och
vagnatet byggs ut, kan det leda till negativa konsekvenser for kulturmiljon da straket
passerar de mycket fornlamningsrika omradena kring Vrinneviskogen samt
riksintresseomradet Leonardsberg - Himmelstalund - Skalv [E50, 51].

Atgarder utanfor staden, kring tatorter och langs strak pa landsbygden, som kan ge
konsekvenser for kulturmiljon bestéar bland annat av lokalisering av nya
pendelparkeringar. Foreslagen ny pendelparkering i Ostra Husby ar exempelvis placerad
inom ett fornlamningsrikt omrade av riksintresse for kulturmiljovarden. Liknande
atgarder bedoéms kunna ge negativa konsekvenser for kulturmiljén om placering och
utformning inte utférs med hansyn till dessa varden.

Nya planerade cykelstrak pa landsbygden som passerar genom vardefulla
kulturlandskap eller fornlamningsmiljéer kan ge negativa konsekvenser for
kulturmiljon, men ocksa har ar konsekvensen beroende pa hur straken utformas och
placeras. Storre planerade strak for biltrafik pa landsbygden sa som Forbifart
Skérblacka, som passerar genom flera kulturmiljoer av regionalt intresse, kan ge stora
effekter pa kulturmiljon.

Trafikstrategins inriktning mot ett 6kat resande med cykel och till fots och ett minskat
bilanvandande kan leda till positiva konsekvenser for kulturmiljon. Framfoér allt i
stadsmiljo dar minskat buller, minskad upplevelse av barriérer etcetera ger storre
mojligheter att uppleva och forsta kulturmiljoer.
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7.6.4. Konsekvenser jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet utgar fran att befolkningsokningen och ett 6kande resandebehov i
kommunen framst mots genom investeringar och utbyggnad av infrastruktur for
biltrafik. Alternativet innebar att mer yta kommer att tas i ansprak for biltrafik och
parkeringsanlaggningar. Detta kommer bade pa kort och lang sikt leda till att
kulturmiljoer saval i staden som pa landsbygden och i tatorterna kommer paverkas i
storre utstrackning. Utbyggnaden av infrastruktur for biltrafik kommer troligtvis att ske
pa bekostnad av kulturmiljoer saval i staden som pa landsbygden. Da infrastruktur for
biltrafik ar mer ytkravande an densamma for gang eller cykel kommer paverkan och
konsekvenser vara storre.

7.6.5. Atgarder

For att minska de potentiellt negativa konsekvenserna for kulturmiljon som
trafikstrategins genomférande kan leda till bor kulturmiljon ses som en viktig
forutsattning i ett tidigt skede for att atgarder kan utformas och placeras pa ett satt som
tar hansyn till kulturmiljon.

7.7. Landskaps-/stadsbild

Bedomningen av trafikstrategins paverkan, effekter och konsekvenser for landskaps-
och stadshild avser de visuella och upplevelsebara aspekterna av landskap och
stadsmiljo.

Bedomningen sker i forhallande till de svenska miljomalen om en ”God bebyggd
milj6”, de globala méilen om “Hallbara stdder och samhéllen”, den "Europeiska
landskapskonventionen” samt kommunala mal och strategier sdsom ”Arkitekturstaden
Norrkoping” och “Landskapsanalys infor planering av vindkraft”.

7.7.1. Forutsattningar

Trafikstrategin ar tydligt inriktad pa att styra om till en 6kad prioritet pa gang-, cykel-
och kollektivtrafik samt att stdtta en stad med gatumiljoer prioriterade for méanniskan.
Ett av 9 malomraden for strategin dr "Malomrade staden och ménniskan: ”MGojliggora
mer yta for liv och rérelse”. Tva av 9 strategier dr ”Staden” respektive "Ménniskan”
med tydliga atgarder for en manskligare trafikmiljo med prioritet for vistelse, gang,
cykel, gronska; minskat buller och forbattrad luftkvalitet; laga hastigheter och en
trafiksaker miljo. Sarskilt fokus riktas pa prioritering av manniskan (prio 1) och
cykeltrafik (prio 2). Barnperspektivet lyfts ocksa sarskilt.

Pa ett uttryckligt satt har trafikstrategin ambitionen att stodja maluppfyllelsen av bade
de svenska och de globala hallbarhetsmalen som att minska stadernas miljopaverkan,
skapa hallbara transportsystem for alla, hog trafiksakerhet och sékra inkluderande
grénomraden.

7.7.2. Konsekvenser nollalternativ
En kraftigt okad befolkning utan atgarder i det 6vergripande gatunatet och utan
prioritering for gang- och cykeltrafik kommer troligen att leda till att kapacitetstaket nas
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for biltrafiknatet. Det paverkar ocksa kollektivtrafiken som till stora delar gar pa samma
nat. Det skulle kunna innebéra att kderna som uppstar far fler trafikanter att ga och
cykla, men utan prioriteringar for dessa trafikslag ar det osékert. Ambitionen om en
lugnare, manskligare, mindre bullrig och renare gatumiljé kommer troligen inte att nas,
aven om fordonsflottan blir utslappsfri.

Trivseln i gatumiljon begransas och forutsattningarna att nd malen om publika
bottenvaningar i staden riskerar att bli svara att genomfora. En fortsatt privatbilsinriktad
mobilitet kan sla mot stadskarnan till férman for handelsetableringar utanfor staden som
lattare nas med bil. Samtidigt tillkommer manga bostader inom staden, vilket kan tala
for att manga vill utratta sina vardagsbestyr till fots eller med cykel om bilnétet har sa
uppenbara kapacitetsbrister.

Det utpekade vagreservatet pa lang sikt som géller forbifart soder om Norrkoping finns
med i dversiktsplan for Staden (antagen 2017) och riskerar ha negativa konsekvenser for
stads- och landskapsbilden, se beskrivning av risker i 7.7.3.

7.7.3. Konsekvenser planforslag

Trafikstrategin har htéga ambitioner som innebér stora positiva konsekvenser for
manniskorna i saval staden som i de storre tatorterna. Tillsammans med riktlinjerna i
” Arkitekturstaden Norrkoping” mélar trafikstrategin upp en stad dir det finns gronska
och vistelseytor, dar gaende och cyklister prioriteras hogre an biltrafikanter och
kollektivtrafiken ar god. Manga bottenvaningar har lokaler for butiker och service och
forutsattningarna for ett aktivt och attraktivt stadsliv ar bra.

Det planerade omfattande cykelvagnatet inom, men ocksa utanfor Norrkdpings stad, har
forutsattningar att pa ett positivt satt starka manniskors tillgang till natur och landskap
for rekreation m.m. Aven besoksniringen kan stirkas av dessa atgarder, sarskilt om
natet kopplar samman befintliga och kommande bescksmal, till exempel Gota kanal och
Kolmaérdens djurpark, Braviken, skargarden, naturomréden som Agelsjon etc.

Konsekvenserna for atgarderna for tillkommande infrastruktur inom och utanfor staden
beror pa hur de genomfdrs och anpassas for att uppna malen i trafikstrategin och de
nationella och globala miljomalen. Det finns en risk att negativa konsekvenser uppstar
for bland annat foljande infrastrukturatgarder:

e Johannisborgsforbindelsen — anpassningar till miljon kring Johannisborgs slottsruin;
utformning av bro éver Motala strom.

e E4-Herrstadberg—Handel6 — anpassningar till smaskaligt landskap kring den
storskaliga Motala stroms mynning.

o Forbifart Krokek — anpassningar till kuperad terrang och smaskaligt landskap.

o Forbifart Skarblacka — anpassningar till smaskaligt landskap, barriareffekter mot
Glans strandmiljo.

e Sparvag och cykelvag Norrkoping—Bravalla—Svartinge — anpassningar till delvis
smaskaligt landskap.
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Om det utpekade vagreservatet pa lang sikt som géller forbifart soder om Norrkoping
realiseras, finns risk for negativa konsekvenser for stads- och landskapsbild, &ven om
delar av strackan kan ga i tunnel. Strackningen korsar saval Vrinneviskogens
naturreservat som andra omraden for narrekreation utpekade i 6versiktsplan for Staden.
Gronomradena har hogsta klass 1 den virdering som finns 1 "Kunskapsunderlag for
gronstruktur”. Omradena ér kategoriserade som sammanhéngande friluftsomraden och
hor till de tystaste i stadens nérhet. De storsta friluftsomradena i anslutning till
Norrkopings stadsomrade ligger soder och vaster om staden. VVéagreservatet berér
merparten av dessa friluftsomraden.

7.7.4. Konsekvenser jamforelsealternativ

| jamforelsealternativet vaxer Norrképing till 175 000 invanare och deras mobilitet
baseras pa privatbilism. Infrastrukturen byggs ut for att motsvara efterfragan fran
befolkningsokningen och dess tonvikt pa privata bilar. Trenderna kring privatbilismen
ar svaréverskadliga for narvarande och kan innebara ett minskat bilinnehav till 2035.

En fortsatt prioritering av privatbilismen riskerar att, likt nollalternativet, sla mot
stadskérnan och dess service. Om kapacitet byggs ut for att stétta privatbilismen kan
externhandeln mojligen komma att 6ka genom att tillgangen till mark utanfor
stadskérnan ar storre. Den begransas dock till stor del av jordbruksmark.

Att bygga infrastruktur inom staden for att mota en kraftig befolkningstillvéaxt kan fa
negativa konsekvenser for utrymmet for bade oskyddade trafikanter och for stadslivet. |
befintliga gatumiljéer &r utrymmet begrénsat. Atgarder for kapacitetsokningar kan da
sla direkt mot gang- och cykeltrafik.

Det utpekade vagreservatet pa lang sikt som géller forbifart soder om Norrkdping kan
komma att aktualiseras tidigare i jamforelsealternativet, och mojligen prioriteras for
gods- och biltrafik. Straket berdr stora sammanhangande friluftsomraden, se
beskrivning av risker i 7.7.3.

Den professionella bedémningen &r att de goda intentionerna for att uppna de nationella
och globala miljé- och hallbarhetsmalen for hallbara stader inte uppnas i
jamforelsealternativet.

7.7.5. Atgarder

Aven om trafikstrategin anger att situationen behdver l6sas pa olika satt for olika platser
kan nagra éverordnade principer for utformningen av huvudgatorna beslutas for att ge
en stringens som kan underlétta beteendet hos alla trafikanter i gaturummen.

Tidiga kvalitets-/gestaltningsprogram kan tas fram dar trafikstrategins mal for
prioriteringen mellan de olika trafikslagen konkretiseras. | efterfljande planprocesser
och projekteringsskeden bor kvalitets-/gestaltningsprogrammen askadliggoras.
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De tidiga kvalitets-/gestaltningsprogrammen har ocksa en roll nar detaljplaner och
mindre atgarder genomfors sa att trafikstrategins atgarder inte omojliggors eller blir
svara att na.

Barriarer identifieras i trafikstrategin och foreslas 6verbryggas med flera planskilda
korsningar. For att malen for ”Staden” och "Ménniskan” ska nés &r utformningen av
planskildheterna av storsta vikt.

Trafikstrategin har fokus pa trafikmiljo och atgarder i staden. Tatorterna utanfor staden
namns men i mindre grad. FOr att de goda ambitionerna ska géalla hela kommunen krévs
att trafikstrategins strategier implementeras i fordjupningar av 6versiktsplanerna i
tatorterna, planprogram, detaljplaner och i infrastruktursatsningar.

Nar det galler atgarder utanfor staden — vid tatorterna eller ute i landskapet — bor de
analyseras i en helhetskontext sasom anges i den europeiska landskapskonventionen
som Sverige ratificerat. Det galler sarskilt objekten som raknas upp under 7.7.3.
Malbilden for dessa projekt behdver vara bred for att na flera hallbarhetsmal och mildra
negativa effekter. Genomforandet av sadana infrastrukturprojekt kan vid sidan av
trafikfunktionen ocksa stétta flera funktioner for manniskor och landskap.

Generellt skulle fler konkreta atgarder i trafikstrategin, inriktade pa att stétta ett rikt
landskap, kunna 6ka uppfyllelsen av nationella, europeiska och globala hallbarhetsmal.
Det kan ocksa kompletteras i efterfoljande planeringssituationer.

7.8. Sociala aspekter

| detta avsnitt blir sociala aspekter belysta med utgangspunkt i hur de olika alternativen
paverkar stadsmiljon, manniskors livssituation och vardagsliv saval — vuxnas som
barns. Beddmningen belyser de dvergripande alternativens betydelse for trafiksystemets
paverkan pa mojligheten att astadkomma en befolkad stadsmiljo med attraktiva strak
och platser, praglad av bade trygghet och trafiksakerhet, samt mojlighet till ett hallbart
vardagsliv med narhet och tillganglighet till service, aktiviteter och viktiga malpunkter.

7.8.1. Forutsattningar

Av Norrkopings 143 000 invanare bor 88 procent inom de planeringsomraden som
ingar i Trafikstrategin. Majoriteten av dessa ar bosatta i centrala NorrkGping, men
manga bor dven i tatorterna Aby, Jursla, Krokek, Stromsfors, Ostra Husby, Norsholm,
Kimstad, Skarblacka och Svértinge. Dessa orter ar ocksa utpekade som prioriterade
utvecklingsorter i kommunens oversiktliga planer. Ovriga kommuninvanare, cirka

17 000 personer, bor antingen i gles landsbygd eller i mindre tatorter.

En stor del av befolkningstillvaxten de senaste aren har skett genom fortatning i centrala
och centrumnéra omraden. Norrkoping har en kompakt stadskarna vilket mojliggor for
gaende och cyklister att nd manga malpunkter inom staden pa mindre dn 15 minuter.
Infrastrukturen har dock inte utvecklats i takt med att staden har vuxit. Det finns flera
stora barridrer som begrénsar framkomligheten i staden, t ex Motala strom, Sodra
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stambanan, Soderleden och Riksvagen. | tdtorterna utgors barridrerna framst av storre
vagar eller jarnvég, och i vissa fall av vatten.

Norrkopings biltrafiksystem &r valutvecklat och bilen har en stor betydelse i
kommuninvanarnas resande. Enligt trafikstrategin har bilinnehavet 6kat sedan 2013,
fran cirka 432 bilar/1000 invanare ar 2013 till drygt 445 bilar/1000 invanare ar 2019.
Bilresandet varierar i kommunen beroende pa behov och mojlighet att resa pa annat sétt.

Statistiken visar att:

e 13 procent av Norrkopingshorna har gang som sitt huvudsakliga fardmedel.

e 12 procent av Norrkodpingsborna har cykel som sitt huvudsakliga fardmedel.

e 14 procent av Norrkdpingsborna har kollektivtrafik som sitt huvudsakliga
fardmedel.

e 60 procent av Norrkdpingsborna har bil som sitt huvudsakliga fardmedel.

| alderskategorin 16-74 ar ar bilen det vanligaste fardmedlet. Man reser i hogre
omfattning med bil medan kvinnor ofta reser mer kollektivt. Kvinnor reser vanligtvis
kortare strackor jamfort med man. Statistik visar ocksa att manniskor med hogre
inkomst i storre utstrackning aker bil. Detta liknar samhéllet i stort och &r inte
utmarkande for Norrkoping.

Vad galler kollektivtrafiken har resandet inte 6kat i samma grad som stadens befolkning
sedan 2010. Under perioden 2010-2018 har kollektivtrafikresorna minskat fran 80 till
75 resor per invanare. Framkomligheten for bussar har minskat i delar av staden, vilket
bidragit till langre restider, sémre punktlighet och minskad attraktivitet. Det ar tydligt
att nar bostader, arbetsplatser och storre malpunkter placeras inom fem minuters
gangavstand okar kollektivtrafikens marknadsandel markant. Gang &r vanligast nar
avstandet ar en kilometer eller kortare. Fem minuters promenad motsvarar en stracka pa
cirka 400 meter. Av Norrkdpingsborna ar det 46 procent som har 400 meter till sin
narmaste hallplats. Andelen gaende &r hogst i aldersgruppen 16-29 ar.

| staden gors cirka 15 procent av resorna med cykel, i kommunens tatorter ar siffran
endast 3 procent. Andelen resor med cykel minskar ju aldre resenaren blir.
Trafikstrategin visar att endast 5 av 26 identifierade pendlingsrelationer uppnar
riktvérdet for restidskvoten for cykel.
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Figur 6. Bild sida 27 i Trafikstrategin. Fordelning trafikslag méan-kvinnor.

7.8.2. Konsekvenser nollalternativ

Ett nollalternativ skulle innebéra betydligt fler manniskor i staden men utan en
motsvarande tillvéaxt av infrastruktur. Utan ett samlat grepp med atgarder for samtliga
trafikslag ar var bedomning att biltrafiken kommer att 6ka, eftersom bilen idag ar ett
forstahandsval for majoriteten av kommunens invanare. En 6kad trafik forstarker
barriareffekter, minskar trafiksikerheten och paverkar stadsmiljon, boendemiljéer och
vistelseytor negativt med bland annat buller, begrédnsad framkomlighet och otrygga
miljoer. Mer trafik i staden ger ddrmed minskade forutsattningar for en befolkad och
attraktiv stadskarna om det samtidigt innebar att utrymme inte kan frigoras for
manniskor genom utvecklade attraktiva strak och platser.

Nollalternativet innebar med stor sannolikhet att det blir omajligt att stalla om fran bil
till mer hallbara trafikslag. Invanarna i staden kommer sannolikt att fortsatta att ga och
cykla, men detta kommer ske i en miljo som inte &r anpassad efter deras behov,
omgivna av betydligt mer biltrafik. Aven kollektivtrafikresandet kommer att 6ka. Den
stora fragan &r hur mycket resandet kan 6ka i det befintliga trafiksystemet innan det
uppstar stora behov av atgarder for att underlatta resandet med saval bil som for gang,
cykel och kollektivtrafik.

Det bedéms vara mycket svart att andra resandevanorna hos kommuninvanarna i stort
om inte omfattande atgarder for samtliga trafikslag vidtas. For att andelen resor med
héllbara trafikslag ska kunna 6ka behdvs ett hela-resan-perspektiv. For boende i
tatorterna och pa landsbygden - dar det redan idag finns behov av atgarder inom saval
kollektivtrafik som for gaende och cyklister - kommer resande med hallbara trafikslag
sannolikt inte vara ett alternativ sa lange det inte &r smidigare, enklare och/eller billigare
att valja kollektivtrafiken framfor bilen.

Nollalternativet bedoéms inte forbattra mojligheten varken till 6kad jamlikhet eller
jamstalldhet och gar darmed inte i linje med de globala malen enligt Agenda 2030.
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Nollalternativet innebar ocksa negativa konsekvenser for barnen i trafikmiljon.
Barnkonventionen &r lag i Sverige sedan 2018.

7.8.3. Konsekvenser planforslag

Syftet med trafikstrategin ar att skapa ett tillgangligt och hallbart trafiksystem med god
framkomlighet. Strategin anger att social hallbarhet &r en viktig del i detta och
behandlar dels relationen ménniskan och staden, dels ménniskan i relation till trafiken.
Darmed antas dven de malomraden, strategier och atgardsforslag som foreslas i
trafikstrategin ha stor positiv inverkan pa sociala aspekter som trygghet, trafiksakerhet,
levande stadsmiljo och hallbart vardagsliv, nagot som aven lyfts fram i strategin.

Trafikstrategin redovisar ett antal fysiska atgarder i vagnaten for gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Att forstarka, bygga om och bygga ut vagnaten for gang och cykel i
syfte att skapa sammanhangande och gena néat samt 6verbrygga fysiska barridarer
beddms vara mycket viktiga och positiva i arbetet med att skapa ett tryggt och
trafiksakert trafiksystem. Det finns dven andra relevanta atgarder att vidta i syfte att hoja
tryggheten, trafiksakerheten och framkomligheten pa gang- och cykelvagnéaten. Det kan
handla om belysning, utformning av omgivningen, att avhjélpa mindre fysiska barridarer
som hoga kanter och trappor, men aven sndrgjning och halkbek&mpning. Dessa &r
vasentliga att genomfora ur ett jamlikhetsperspektiv sa att alla manniskor — aven barn,
aldre och personer med funktionsvarianter — kan ta sig fram.

Trafikstrategin redovisar dven fysiska atgarder for gods- och biltrafik. | vissa miljoer
kan det 6ka barriareffekterna. Det galler sarskilt det utpekade vagreservatet pa lang sikt
som géller forbifart soder om Norrkoping. Straket riskerar fa konsekvenser pa den
sociala miljon kopplat till de tysta och sammanhangande friluftsomraden som finns
soder om staden. Effekterna kan vara savél barriareffekter som paverkan pa ljudmiljo
och landskapsupplevelse, se 7.7.3.

Ur ett barnperspektiv ar de forandringar som sker pa lokal niva av storst betydelse. Att
som barn kunna pa egen hand réra sig tryggt och sakert mellan hemmet, skolan,
fritidsaktiviteterna och véannerna ar att betrakta som en sjalvklarhet i en framtid dar
hallbara trafikslag ska vara dominerande. Ett lyckat genomforande av trafikstrategin ar
beroende av att atgarder vidtas dven pa lokal niva i savél staden som i titorterna. Inom
staden har kommunen i stor utstrackning vaghallaransvaret medan det i tatorterna ar ett
varierat ansvar. Ansvaret varierar ocksa mellan staten och kommunen pa infrastrukturen
mellan tatorterna. Det finns en risk for att detta kan begréansa mojligheterna till sakra
gang- och cykelstrak i befintliga bebyggelsemiljoer i tatorterna samt mellan dem.

Forutsatt att strategierna omsatts i praktiken mojliggor trafikstrategin pa sikt stora
positiva forandringar for den byggda miljon i Norrkoping. Fler manniskor kommer na
stadens utbud, service, skolor, rekreationsomraden och andra malpunkter pa ett tryggt,
sakert och smidigt satt. Samtidigt kommer bilen fa ta mindre plats i staden till forman
for gang, cykel, stadsliv och gronska. En attraktiv kollektivtrafik som ar val utbyggd
okar jamlikheten i samhéllet, eftersom alla har tillgang till den. Darmed kan ocksa fler
fa tillgang till arbets- och utbildningsmarknader.
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For tatorterna innebér ett genomforande av strategin framfor allt en forstarkt
kollektivtrafik, forenklad pendling genom pendlarparkeringar och forbattrade
bytesmajligheter. Pa tatortsniva blir planeringen av framtida bostadsomraden och
mojlighet till atgarder och komplettering inom befintlig bebyggelse avgérande for
omstallningen till hallbara trafikslag. For att trafikstrategin ska fa genomslagskraft
behover samhallsbyggandet inriktas pa utveckling med fler bostéader, stérre
serviceutbud och plats for gaende och cyklister i hallplatsnara lagen. Detta &r avgorande
for hur attraktiv och tillganglig kollektivtrafiken kan bli.

For boende pa landsbygden eller i mindre tatorter, dar alternativen ar farre och
avstanden langre, innebar forslagen i trafikstrategin inte nagra stora forandringar i den
narmaste fysiska miljon. Daremot kommer resandet att paverkas genom att biltrafiken
inom staden forandras. Trafiksystemet behdver utformas pa ett satt som gor det sa
enkelt som mojligt for den som &ven fortsatt behdver anvanda bilen for att ta sig till en
malpunkt i staden — ett hela-resan-perspektiv maste ligga i fokus. Trafikstrategin lyfter
pendlarparkeringar och mobilitetshubbar pa strategiska platser som viktiga atgarder med
detta syfte.

Det finns belagg for att kollektivtrafik spelar en avgérande roll nar det kommer till att
minska eller forvérra den sociala utestangningen av utsatta och missgynnade grupper.
Kollektivtrafiken paverkar tillgang till grundlaggande tjanster och service,
sysselsattning och sociala relationer. Trafikstrategin har inte kartlagt sociala barriérer
och darmed finns inte heller nagot underlag for att beddma om och i sé fall var det finns
sarskilda behov av att genomféra atgarder och stérre satsningar. Da en utveckling av
kollektivtrafik, gang och cykel tenderar att minska sociala barriarer & bedomningen att
ett genomforande av trafikstrategin bidrar till en 6kad integration.

Trafikstrategin ger vagledning till kommande planer och fortsatt trafikplanering. Ett
lyckat genomforande av strategin kraver ett helhetsgrepp kring befolkningsokning,
bebyggelseutveckling och infrastrukturplanering. Samhallsbyggandet kommer att
behova fokusera pa att forsta hur strukturer hanger samman pa stadsdelsniva for att
identifiera vilka behov som finns. Ett sddant helhetsgrepp staller d&ven hdga krav pa
narvaro och efterlevnad av de foreslagna strategierna och atgardsforslagen i saval sma
som stora framtida projekt och beslut — oavsett aktér. Samplanering &r nyckelfaktorn
och en utmaning for kommunen att ta sig an.

Som avslutning ar det av betydelse att lyfta frdgan om vara framtida rorelsemonster och
resvanor. Den digitala utvecklingen innebar sannolikt att vara rorelsemonster inte
kommer att se likadana ut i framtiden. Redan under pandemin 20202021 har vara
shoppingvanor forandrats med 6kad andel e-handel och arbetsresor har minskat med
Okat hemarbete. En framtidsspaning &r att dessa fordndringar kan vara héar for att stanna
och att effekten av det kommer sannolikt att markas for saval stadskarnan som for
externa kdpcentrum.
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Forutsatt att kommunen agerar och beslutar med utgangspunkt i trafikstrategins syften
och mal, & bedomningen att ett genomférande av trafikstrategin bidrar till att uppfylla
de globala mal enligt Agenda 2030 som har baring pa sociala aspekter.

7.8.4. Konsekvenser jamfdrelsealternativ

Jamforelsealternativet innebér att befolkningsdkningen och det 6kande resandebehovet
framst mots genom investeringar i biltrafik. Detta alternativ innebar darmed att mer yta
kommer att tas i ansprak for biltrafik och parkeringsanlaggningar. Sadana investeringar
bedoms ske pa bekostnad av utrymme for stadsliv, gronska och plats for gdende och
cyklister. Precis som for nollalternativet beddms detta alternativ innebéra ett 6kat
bilberoende och en 6kad trafik - dar biltrafiken dessutom far ta storre plats an idag -
vilket i annu storre utstrackning bedoms forstarka barriareffekter, minska
trafiksakerheten och paverka stadsmiljon negativt. Jamforelsealternativet bedoms inte
forbattra mojligheten till 6kad jamlikhet eller jamstalldhet, utan snarare forsamra den,
vilket gar rakt emot de globala malen i Agenda 2030.

7.8.5. Atgarder

Eftersom trafikstrategin ar en plan for ett hallbart transportsamhaélle &r det framfor allt
de organisatoriska atgardsbehoven som behéver uppfyllas, som innebar att
trafikstrategin efterlevs sa att malbilden kan majliggoras. Trafikstrategins intentioner
kan endast fa genomslag om efterfoljande planering och stadsutveckling gar i linje med
dessa.

Atgérderna som lyfts fram i trafikstrategin &r exempelvis upprattande av olika planer for
bland annat trafiksakerhet, hallbart resande, gang, cykel och kollektivtrafikens
infrastruktur. Trygghetsinventering och kartlaggning av sociala barriarer lyfts ocksa
fram som relevanta atgarder liksom faktiska fysiska atgarder som fler planskildheter och
passager dver befintliga barriarer och komplettering av gang- och cykelvagar.

De dtgarder som har storst effekt ur ett socialt perspektiv ar atgarder som underlattar,
forenklar och 6ppnar nya majligheter for kommuninvanarnas vardagsliv. Har handlar
det framfor allt om fysiska atgarder och atgarder som stéttar ett hela-resan-perspektiv
bade pa lokal niva, stadsdelsniva och en stérre kommundvergripande niva.
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8. SAMLAD BEDOMNING OCH MALUPPFYLLELSE

8.1. Samlad bedémning

Trafikstrategins dvergripande syfte ar att starka forutsattningarna for hallbara
transporter genom de strategier och atgarder som pekas ut. Miljobedémningen visar pa
att trafikstrategin ger goda forutsattningar att starka arbetet for hallbara transporter.
Detta ger betydande positiva konsekvenser for ett flertal hallbarhetsfaktorer som ingar i
miljobedomningsarbetet. Strategin bedoms starka forutsattningarna for att na
kommunens ambitisa mal om fossilfrihet genom prioritering av hallbara transportslag,
aven om maluppfyllnad ocksa ar beroende av andra faktorer. Genom prioritering av
gang, cykel och kollektivtrafik, framfor tillvaxt av biltrafiken, ger strategin positiva
konsekvenser inom buller och luftkvalitet. Hallbara trafiksystem innebar stor positiv
inverkan pa sociala aspekter som trygghet, trafiksakerhet, levande stadsmiljo och
hallbart vardagsliv. En hallbar stadsutveckling ger ocksa forutsattningar for hushallning
med markresurser. Med 6kad tillganglighet och minskning av buller kan
upplevelsevarden starkas, till exempel upplevelsen av natur- och kulturvarden liksom
stadsbild. Genom att hogre floden av trafik prioriteras till huvudstrak och ringleder kan
andra omraden dar det finns risk for att manga manniskor exponeras samtidigt avlastas,
vilket kréaver aktiva atgarder for att begransa genomfartstrafik i centrala lagen.

Med en prioritering av att mota en vaxande befolkning med forstarkning av gang, cykel
och kollektivtrafik i forsta hand kan behovet av mer storskaliga I6sningar for
bilinfrastruktur begransas, liksom negativa konsekvenser som sadana I6sningar kan
medfora.

Vilka konsekvenser som uppstar ar aven till stor del beroende av att de uttalade
strategierna forverkligas i enlighet med den malbild som presenteras, vilket staller stora
krav pa efterfoljande planering och vid genomférande av enskilda
infrastruktursatsningar och detaljplanering. Utformning och anpassningar av enskilda
objekt har betydelse for att inte medfdra negativa konsekvenser for till exempel berérda
kulturmiljoer, kénsliga landskaps- och stadsbilder liksom férekommande naturvarden.
Bristfalliga anpassningar riskerar att medfora negativa konsekvenser.

Aven om strategin ger en Gvergripande positiv konsekvens for buller och luftkvalitet
kan belastning dven tillkomma i nya lagen vid utbyggnad av nya leder och aven nya
kollektivtrafikstrak. Det innebér att negativa storningseffekter kan flyttas till nya
omraden. Samtida fortatning av staden kan aven forvarra buller- och luftsituationen i
specifika omraden, vilket behover beaktas. Att fortsatt Gvervaka och bevaka buller och
luftkvalitet &r avgorande for att forebygga negativa konsekvenser. Betydelsefullt &r dven
fortsatt dvervakning av vattenkvalitet, vilket framst sker inom ramen for
vattenforvaltningen.
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8.2. Beaktande av miljomal

Av de nationella miljomalen &r det sarskilt tre mal som &r centrala for trafikstrategin;
begransad klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd milj6. Ytterligare miljomal
berors av infrastrukturutveckling, men kan ha stérre relevans vid detaljplanering och vid
genomforande.

Begransad klimatpaverkan

Trafikstrategin har i hog utstrackning beaktat klimatmalet da ett av syftena med
trafikstrategin &r att verka for en trafikutveckling dar klimatpaverkan begransas i
enlighet med stallda miljomal. Norrképings kommun har preciserat klimatmalet lokalt
och en strategi for att kunna uppna klimatmalet. Hur genomforandet av strategin
forvaltas och i vilken man som samhallsutveckling sker i enlighet med uttalad
hallbarhetsambition har betydelse for mojligheten att uppna stallda klimatmal.
Mojligheten att na uppstallda klimatmal &r dven beroende av ytterligare samverkande
faktorer, sdsom elektrifiering av transportsektorn och nyttjande av fossila branslen inom
andra samhallsomraden, sa som industri, uppvarmning osv.

Frisk luft

Trafikstrategin har i grunden en uttalad hallbarhetsstrategi som ger forutsattningar for
att begransa luftfororeningar. Genom stérkta forutsattningar for gang, cykel och
kollektivtrafik sker en styrning till trafiklésningar som ger mindre utslapp av
luftféroreningar. Vidare arbete behdver dock beakta att vissa gator fortsatt kan vara
belastade, sarskilt om det samtidigt sker en fortatning av staden. Dér olika trafikslag ska
samforlaggas behover det beaktas att ménniskor riskerar att vistas i
luftfororeningsbelastade miljoer. Strategin &r inte av sadan detaljeringsgrad att
riskpunkter kan identifieras, utan behdver vidare beaktas i kommande arbeten, for att
strategin ska beakta miljomalet fullt ut.

God bebyggd miljo

Riksdagens definition av miljomalet ar; “Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska
utgdra en god och héalsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global
miljo. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och
anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sétt och sa att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas ”.

Trafikstrategin beaktar miljomalet genom dess utgangspunkt att verka for en hallbar
utveckling, dar varden som ingar i miljomalet starks. Levandemiljoer starks i de delar
dar manga manniskor bor, transporter flyttas ut till platser som ar mindre kénsliga for
storning, vilket ocksa skapar forutséttning for utveckling av kvalitativa boendemiljoer
och vardagsliv.
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Levande sjoar och vattendrag

En vaxande befolkning och darmed 6kad trafik riskerar att medfora utslapp som
paverkar sjoar och vattendrag negativt. Trafikstrategin innebar att andelen hallbara
transporter ska 0ka vilket ger en planeringsinriktning som beddms reducera risken for
belastning pa vattenrecipienter.

Hav i balans samt levande kust och skargard

Nedstroms aktuella sjoar och vattendrag finns recipienter i form av kustvatten och hav.
Med trafikstrategins ambition om hallbara transporter ges forutsattningar for att
begransa belastningen aven pa dessa recipienter.

Uppfyllelse av globala mal for hallbar utveckling

De globala malen for hallbar utveckling ar en central utgangspunkt genom hela
trafikstrategin. Kopplingar till de globala malen har gjorts for de identifierade
malomradena, och forutsattningar finns for att trafikstrategin ska starka arbetet i
enlighet med malen.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i 5 kapitlet Miljobalken (och i olika férordningar)
och &r bindande nationella foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet.
Miljokvalitetsnormer anger de fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor
kan utsattas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter. Kommuner och myndigheter ar
ansvariga for att miljokvalitetsnormer f6ljs och att, inom sina respektive
ansvarsomraden, vidta de atgarder som behdver goras enligt faststallda atgardsprogram.
Det finns i dag miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller, luft- och vattenkvalitet.

MKN - Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) syftar till att skydda ménniskors hélsa och miljon
samt till att uppfylla krav som stélls genom vart medlemskap i EU.
Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft reglerar kvavedioxid/kvaveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel och bens(a)pyren.

I Norrkoping 6verskrids inte miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet i utomhusluft for
kvavedioxid/kvaveoxider, sot, svaveldioxid, bly och partiklar (PM10). Trafikstrategin
beddms bidra till att minska ménniskors exponering for luftfororeningar kopplat till
trafik och minska véagtrafiken generellt i omraden som bedéms mer kénsliga for 6kade
fororeningshalter.

Trafikstrategin beddms medfora forbattrade forutsattningar for luftkvalitet och ar darfor
gynnsam for MKN for luftkvalitet. Det kommer aven framéver finnas omraden som blir
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sérskilt belastade av luftfororeningar och ett kontinuerligt 6vervakningsarbete kravs
med kontroll av utsatta punkter samt atgarder for att begransa belastningen.

MKN — Buller

MKN fér omgivningsbuller ar en malsattningsnorm, det ska efterstravas att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors halsa. Normen f6ljs nar
stravan 4r att undvika skadliga effekter pa manniskors hélsa av omgivningsbuller.

Norrkoping har tagit fram en kartlaggning av buller samt tagit fram atgardsprogram och
foljer darigenom miljokvalitetsnormen. Trafikstrategin ger i flera delar stod till atgarder
i dtgardsprogrammet.

MKN — Vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten omfattar ytvatten (sjoar, vattendrag och kustvatten) och
grundvatten. Syftet med normerna ar att sikra Sveriges vattenkvalitet. Okad trafik
riskerar att medfora 6kad belastning pa narliggande vattenforekomster. Trafikstrategins
inriktning om att verka for hallbara transporter medfor att 6kad belastning pa
vattenforekomster kan forebyggas och trafikstrategin forbattrar darigenom utsikterna for
berdrda vattenférekomster. Markundersokningar och eventuella saneringar i samband
med nya/forandrade markansprak bedéms medfora minskad risk for negativ paverkan
pa grundvattenférekomster.

8.4. Riksintressen

Trafikstrategin bedoms kunna genomfdras utan pataglig skada pa ndgot riksintresse.
Daremot sammanfaller atgarder som finns upptagna i strategin med utpekade vérden i
riksintressen, vilket kraver att sarskilda anpassningar kan behdva vidtas vid
genomfarande for att inte inverka negativt pa berorda riksintressen. Hallbara
trafiksystem innebér stor positiv inverkan pa sociala aspekter som trygghet,
trafiksékerhet, levande stadsmiljo och hallbart vardagsliv.

9. UPPFOLJNING

Enligt 6 kapitlet 12 § Miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en
redogorelse for de atgarder som planeras for uppféljning och 6vervakning av den
betydande miljépaverkan som genomforandet av trafikstrategin medfor.

Uppfdljningen av den betydande miljopaverkan som genomforandet av trafikstrategin
ger kopplas lampligen sa langt som majligt till befintliga tillsyns-, miljolednings- och
Overvakningssystem.
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