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FORORD

Utvecklingen kring resecentrum och omridet omkring kommer att férindra Norrko-
pings innerstad. Ett nytt resecentrum i en omdanad stadsdel blir en ny central punkt som
kommer att nyttjas av de flesta Norrképingsbor. For alla tigresendrer blir denna plats det
forsta motet med staden. Hur vill du uppleva denna plats, hur vill du méta staden?

Norrkoping stir infér en spannande framtid. Ostlinken och en gemensam storstads-
region med Norrkoping och Linképing som motorer skapar goda forutsittningar for
Norrkoping att vixa, detta gynnar hela regionen. Med Ostlinken nirmar vi oss frimst
Link&ping och Stockholm men ocksa en rad andra orter lings den nya jirnvigen. Att
minniskor littare kan forflytta sig mellan stiderna gor arbetsmarknadsregionen stabi-
lare. En vixande region ger trygghet for dess invanare, med fler arbetstillfdllen och ett
storre utbud av bostdder, service och handel.

Detta forslag till fordjupning av 6versiktsplanen f6r en del av Norrképing visar en
mojlig framtida utveckling av innerstaden och det nya resecentrum. Jarnvigen ska inte
lingre vara en barridr som delar av stadsdelar frin varandra utan vi ska pa bista moj-

liga sitt 6ka kontakten mellan omridena. Den foreslagna utvecklingen ér en del i att

skapa ett uthilligt Norrk6ping med tithet, nirhet och god kollektivtrafik. Innerstadens
expansion norrut ger fler bostider, service och arbetsplatser i en ny modern och ut-
trycksfull stadsdel.

Planférslaget finns framtaget fOr att ni ska kunna ta del av den pagdende planeringen,
och vi vilkomnar alla som har idéer, tankar och reflektioner. Era synpunkter dr virde-
fulla f6r det fortsatta arbetet. Var med och péaverka din och Norrképings framtid!

Eva Andersson Cecilia Ambjorn
Ordférande i stadsplaneringsnimnden Vice ordférande i stadsplaneringsnimnden

Karin Jonsson
Andre vice ordf6rande i stadsplaneringsnimnden




1. VISION

Norrkoping dr i utveckling. Du som kliver av tiget i
Norrkoping har en vacker vy 6ver staden frin jarnvigs-
bron. Blicka séderut och du ser den vilbekanta Catrl Jo-
hans park, parallellt I6per Drottninggatan och rutnits-
staden som utmirker Norrképing. Lings Drottninggatan
ir det stindigt folk i rérelse, frimst gdende och cyklister
och sparvagnarna som fortfarande passerar 6ver Strém-
men. Norrképing dr sig likt, men dnda inte. Staden ér
titare och 4n mer urban dn tidigare, samtidigt finns det
nya parker och tridplanterade gator.

Nir du blickar norrut fran jirnvigsbron ser du Nya
Staden breda ut sig. S6dra Butingen har blivit Norrko-
pings nya innerstadsdel med resecentrum och jirnvig

som hjirta och pulsider. Nya Stadens atmosfir ir en tit

urban stadsmilj6, utformad pa manniskans villkor. Den
centrala stadsparken, en férlingning av Drottninggatan
och Carl Johans park, stricker sig som en grén lunga
tvirs igenom hela omradet och bjuder in till aktivitet, re-
kreation, avkoppling och vila.

Nya Staden linkas samman med 6vriga Norrkoping
genom generdsa gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak un-
der perrongerna och jirnvigen. Inom hela stadsdelen ar
det gangavstind till resecentrum. Det nya resecentrumet
mojligeor fler typer av resor dn tidigare, korta som linga.
Omvirlden finns runt hérnet. Du som vistas i Nya Sta-
den befinner dig i ett myller av liv och rérelse, bland unga
och gamla, med inbjudande omgivningar. Stadsdelen ar
vilkomnande oavsett vem du dr. Hir hor alla hemma.

Visionsbild — Nya Staden 2030. Den upphdjda jarnvagen gar pa en bro genom staden.
Perrongomradet &r inglasat och centrerat kring stadsparken och Drottninggatan. Den
nuvarande jarnvagsbron &r omvandlad till en gang- och cykelbro 6ver Stathégavagen.

Illustration: PeGe Hillinge, SWECO Architects.




2. INLEDNING

Denna férdjupning av 6versiktsplanen vinder sig till
allminheten, fOretag, organisationer, myndigheter och
andra berérda. Den kommer ocksa att utgéra grund for
den kommande kommunala planeringen av omridet.
Planen har upprittats av tjdnstemén péd stadsbyggnads-
kontoret och har under arbetets gang fortldpande stimts
av i stadsplaneringsnimnden och med andra.

LASANVISNING

Fordjupning av 6versiktsplanen for resecentrum och sédra
Butingen innehaller bakgrundstexter, ett kapitel med plan-
forslag och avslutande konsekvensbeskrivningar. Lingst
bak i dokumentet finns en utvikskarta som kan fungera
som stod vid ldsning av dokumentet och sitter forslags-
och bakgrundtexter i relation till platsen s6dra Butdngen.

VAD AR EN FORDJUPNING AV OVERSIKTSPLANEN?
Opversiktsplanen for Norrképings stad dr antagen 2002.
Di ett storre omrade inom denna 6versiktsplan star in-
fér en omfattande dndring av markanvindningen kan
en férdjupning av 6versiktsplanen (FOP) géras. Savida
férutsittningarna inte dndras kommer férdjupningen av
6versiktsplanen att utgéra grund for detaljplaner och an-
dra beslut.

En férdjupning av 6versiktsplanen anger huvuddra-
gen i hur den fysiska miljén ska utvecklas pa kort och

Godkédnnande av program

Uppdrag Samrad program

Samrad FOP

ling sikt. Planen behandlar inte detaljerade frigor som
senare kan l6sas inom ramen for detaljplane- och pro-
jekteringsarbete. Planeringshorisonten foér foreliggande
plan stricker sig fram till 4r 2030 d4 Gétalandsbanan dr
i drift.

En férdjupning av 6versiktsplanen har fraimst fyra syften:
* Visa den politiska viljan och ange mal

* Lyfta fram och gbra en avvigning mellan olika intressen
* Ge mojlighet att fa in kunskap och synpunkter

fran allminheten

* Ange forutsittningar f6r kommande planering

OVERSIKTSPLANEPROCESSEN

Planprocessen inleddes med ett program som angav ra-
marna for den fortsatta planeringen. Detta program god-
kindes av kommunfullmiktige i september 2007. Nista
steg dr en samrddsversion av foreliggande planforslag.
Detta forslag har allminheten och samhilleliga organi-
sationer mojlighet att komma med synpunkter pd. De
synpunkter som kommer in under samridstiden sam-
manstills, planférslaget bearbetas eventuellt och stills
sedan ut. Antagande av planen beriknas ske i kommun-
fullmiktige sommaren 2010. Till planen hor en milj6-
konsekvensbeskrivning (MKB) som sirskilt lyfter fram
paverkan pa miljén som planen kan antas skapa.

Antagande av FOP

Utstallning

Programarbete Planarbete

Planarbete

Planprocessen fran program till antagen plan, varen 2009 pagick samrad av planférslaget,
utstéllning genomférdes vintern 2009/2010 och juni 2010 antogs planen. Ett programsamrad

hélls varen 2007.




Nationell infrastrukturplanering

Atgérdplanering 2010-2021

Remisshandling

Beslutad plan

Utredning om hdghastighetsbanor

Remissbehandling

Regeringsbeslut

Ansvariga: Banverket och Naringsdepartementet

Gotalandsbanan Boras-Linkoping

Remiss

Beslut om fortsatt arbete

Ansvariga: Banverket och regionférbunden

Ostléanken

Val av korridoralternativ

Tilltlighetsprovning

Jarnvagsplan

Ansvarig: Banverket

Oversiktsplan fér Linkdping och Norrkdping

Utstéllning

Antagande

Ansvariga: Link6pings och Norrképings kommun

Oversiktsplan for s. Butdngen och resecentrum

Utstallning

Antagande

Ansvarig: Norrképings kommun

Pagaende planering inom stat och kommun




GEOGRAFISK AVGRANSNING

Omrddet avgrinsas av Norra Promenaden samt en del av
Saltingen och Saltingsbron i sdder, Ingelstabron i véster
och Fredriksdalsgatan/Vixelgatan i nort. Planomridet ar
1 sin helhet ca 65 hektar stort.

Drottninggatan dr viktig for att den binder samman
centrala Norrképing med den nya stadsdelen. Den utgor
en viktig link f6r framfér allt fotgidngare, cyklister och
kollektivtrafik till och frin resecentrum. Omradet Oster
om Stathoégavigen dr med for att det dar frigors ytor da
godsbangirden flyttas till Malmélandet. Avgrinsningen
ar i tid satt till 4r 2030, d4 hela Gotalandsbanan mellan
Stockholm och Géteborg planeras vara utbyged.

Féréndringar jdmfért med Program for “Nya Staden”
Planomradets Ostra grins har justerats nagot jamfért med
programmet. Istéllet f6r att félja s6dra Hamnsparet, som
skirs av for Ostlinken, har planomridesgrinsen lagts i
en rak linje som féljer kvartersstrukturen i forhallande
till Saltingen. Detta medger en rakare koppling mot Salt-
ingens gatustruktur och Ostra Promenaden.

Till skillnad frin programmet finns inte den norra
delen av Fiskebybanan (del av sédra stambanan) med i
planomrédet eftersom den fOrutsitts ligga kvar och an-
vindas for gods- och pendeltigstrafik.
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Butdngens ldge i staden och avgrdnsningen av planomradet.




5. SAMMANFAT TNING
AV PLANFORSLAGET

Forslaget innebir i stora drag att en innerstadsmilj6 byggs upp i hela s6dra Buting-
en. Utgdngspunkterna i planforslaget 4r desamma som presenterades i program-
met. S6dra Butingen kommer 2030 att bestd av ett antal innerstadskvarter som
upplevs som en fortsatt utvidgning av Norrképings innerstad. Kvarteren ska folja
samma principer som i dagens innerstad med tydliga fasadlinjer mot gatorna som
grundform. Vissa av innerstadens gator férlings och en central stadspark, som en
fortsittning av Carl Johans park norr om Norra Promenaden, anliggs.

BEBYGGELSE

Innerstadskvarter innebir en funktionsblandning med bostider, service, verk-
sambheter, handel och resecentrum. Det strategiska laget vid resecentrum ger en
unik mojlighet f6r féretag och utbildningsinstanser att etablera sig. Det dr kom-
munens ambition att kulturella verksamheter ska finnas i den nya stadsdelen,
exempelvis i form av ett kulturhus. Bostider ska ha blandade upplitelseformet.
Verksamheter i omradet kan innefatta allt frin cykeluthyrning vid stationen till
kontorsforetag. Service innefattar den grundliggande sociala service som varje
stadsdel bor ha, sd som skola och omsorg.

En ny stadsfront skapas lingsmed Norra Promenaden och marken under
jirnvigen utnyttjas pd bista moéjliga sitt for att skapa trygga och befolkade mil-
joer med entréer mot gator och passager. Sirskild vikt ges ocksa ét striket lings
Drottninggatan som dr den viktigaste sammanbindande linken mellan sédra
Butingen, resecentrum och dagens innerstad.

Arkitekturen ska spegla tiden vi lever i. Sirskild omsorg ska liggas pa bebyg-
gelsen vid resecentrums nirhet och lings med parkstriket och Drottninggatan,
dir flest manniskor kommer att r6ra sig och vistas. Hir kan byggnaderna ocksa
tilldtas fa hogre hojder for att skapa nya landmarken att orientera sig efter i staden.
Det ska vara litt att hitta till resecentrumomradet.

Det ar viktigt att bebyggelsen forhaller sig till de byggnader och parker som
ska finnas kvar inom och nira planomrédet. Sirskild hinsyn bor tas till omradet
kring Norra Promenaden och nuvarande stationsbyggnad samt den nordvistra
delen av s6dra Butingen dir den nya bebyggelsen méter sméihusbebyggelsen i
Lagerlunda. Siktlinjer mot Kolmérden norrut och mot Johannesborgsruinen ar
virdefulla att bevara. Hela omvandlingen av sédra Butingen frin industriomrade
till innerstad med ett helt nytt resecentrum ska ske enligt principer f6r en hallbar
samhillsbyggnad.

Jarnvigen byggs pi en bro genom sédra Butingen och perrongerna kommer
dirmed att ligga i upphdjt lige. Det innebir att resecentrumbyggnaden kan byg-
gas rakt under perrongerna samt pa sidorna och 6ver jarnvigen. Hallplatserna for
buss och sparvagn forliggs rakt under perrongerna for att spara resenirernas tid

vid byten mellan olika transportslag.




Under jérnvagsbron ligger hallplatser fér buss och sparvagn. Det finns plats for caféer,
butiker, resecentrum mm. lllustration: Semrén+Méansson.




VAGNAT OCH TRAFIK

Hog tillginglighet och goda kommunikationer ska prigla
hela vigniitet till och fran och inom s6dra Butingen. For att
resecentrum ska bli en si effektiv bytespunkt som mojligt dr
det viktigt med sammanhallna nit sirskilt for fotgingare,
cyklister och kollektivtrafik. Malet ar 2030 4r att antalet bilre-
sor har minskat. For att lyckas dndra resvanor hos bilresend-
rer méste bland annat kollektivtrafiken vara attraktivare dn
bilen f6r resor. Dirfér méste bussar och sparvagnar ges hog-
sta tillganglighet och prioritet till och fran resecentrum. Nya
kopplingar 1 det 6vergripande vignitet mojliggor att mer-
parten av fordonstrafiken kan komma till sédra Butingen
och resecentrum norrifran, vilket har stor betydelse for att
inte trafiken pa Norra Promenaden ska 6ka ytterligare.

Ett antal passager under jirnvigen ska binda samman
omridena séder och norr om jirnvidgen. Med jirnvigen
upphojd kan passager skapas for vatje lokalgata av betydel-
se. Ett finmaskigt vignit frimjar fotgidngare och cyklister.

Ju fler passager under jirnvigen, desto littare far dessa trafik-

slag att réra sig mellan stadsdelarna utan att beh6va ta om-
vigar och uppleva jirnvigen som ett hinder. Diagonala
gator fran resecentrum mot Lagerlunda respektive Salting-
en mojliggor framtida kopplingar mellan stadsdelarna. Ett
nytt strik lings ett nedlagt industrispiar sammankopplar
staden med det framtida rekreationsomradet i Johannes-
borg.

Trafikfunktioner som kan forliggas under jarnvigs-
bron och perrongerna ir hallplatser for kollektivtrafiken,
parkering, bil- och cykeluthyrning.

Drottninggatan har en unik funktion som huvudstrak
och sammanbindande link mellan s6dra Butingen och
Norrkopings centrala delar. Drottninggatan norr om Norra
Promenaden ska vara en ren kollektivtrafik-, ging- och cy-
kelgata for att 6ka framkomligheten f6r dessa trafikslag till

och frin resecentrum.

Viktiga kopplingar och principiellt lokalgatunét.




Inspirationsbilder park- och torgmiljéer.
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GRONSTRUKTUR, GATOR OCH ANDRA
OFFENTLIGA MILJOER

Parker och torg frimjar utevistelse och skapar mojlig-
heter till méten. Gronska ger ocksa effekt som visuellt
element i staden och paverkar lokalklimatet pd ett po-
sitivt sitt. De parker som finns i omridet bevaras och
flera kommer till for att ingen ska ha lingre 4n 300 meter
till narmaste park eller gronomrade. Det innebir i s6dra
Butingen att minst tre lokalparker och en stérre stads-
park skapas. Stadsparken blir en park med manga funk-
tioner for alla. Laget — centrerat mitt i stadsdelen, innebir
en anknytning till och férlingning av Carl Johans park
och en park som blir littillginglig for alla.

De offentliga miljderna bestar inte bara av parker och
torg utan dven gator. Det ska synas vilka gator i staden som
ir viktiga och for vilka. Alla gator bor vara utformade sa
att fotgingare och cyklister litt tar sig fram, medan vissa
gator dven ska prioritera kollektivtrafikens framkomlig-
het. De olika gatornas foérvintade trafikmingder avspeg-
las i gatubredder. En gata som idr viktig som cykelstrak
kan till exempel ha cykelkorfilt och tradplanteringar.




4. BAKGRUND

Resandet med tag i Sverige har nistan fordubblats sedan 1990-talets bérjan och stora
kapacitetsbegrinsningar ir pa vig att uppsta. Tringseln pa tigen i bland annat Oster-
gotland dr redan stor. For att méta den stora efterfragan pa tdgresor planeras snabbtigs-
férbindelsen Gétalandsbanan mellan Stockholm och Géteborg. Med Gétalandsbanan
blir restiden mellan Stockholm och Géteborg cirka tvd timmar. Ostlinken dr den del av
Gotalandsbanan som stricker sig fran Jirna, via Nykoping och Norrkdping, till Linko-
ping. Med hela Gotalandsbanan utbyggd Okar kapaciteten kraftigt pd jirnvigsnitet for
bide person- och godstransporter. Genom kortare restider pd lingte strickor kan inri-
kesflyget konkurrensutsittas av det langsiktigt hallbara tdget. P4 samma sitt mojliggor en
okad jirnvigskapacitet fler och snabbare lokala och regionala tigresor pd bekostnad av
bilpendlingen.

Enligt Banverkets resandeprognoser kommer Ostlinken och Gétalandsbanan att
féra med sig en betydande 6kning av antalet resande. De férbittrade mojligheterna att
snabbt forflytta sig fran Norrképing till LinkSping, till andra stider i regionen och till
andra regioner i Sverige ger féretag och verksamheter nya férutsittningar att etablera
sig i kommunen. Det dr ddrfér betydelsefullt att Norrképing kan erbjuda bra ligen i
resecentrums nirhet. Planering f6r fortitning nira resecentrum i stider lings Gota-
landsbanans strickning pagar parallellt. Link6pings planering i Kallerstad tillsammans
med utvecklingen av sédra Butingen dr extra viktig fo6r den gemensamma regionen.

Malet enligt Banverkets nuvarande tidplan dr att Ostlinken och Gétalandsbanan tra-
fikeras dr 2020 respektive 2030. Go6talandsbanan kommer att bli 2000-talets nya nationel-
la stambana for snabb tdgtrafik i Sverige. Den blir en del av det av EU prioriterade trans-
portnitet Nordiska Triangeln, mellan Stockholm, Oslo, Helsingfors och Képenhamn.

STOCKHOLM

Gotalandsbanan mellan Stockholm och Géteborg med nagra av
staderna ldngs strdckan. Den orangea linjen visar Ostldnken mel-
lan Jarna och Linképing.

NYKOPING

NORRKOPING

LINKOPING

JONKOPING

GOTEBORG




JARNVAGSUTREDNINGEN

Banverket arbetade under tiden 2004-2009 med en jirnvigsutredning f6r Ostlinken.
Strickan avser ett nytt dubbelspar mellan Jirna och Linképing. Under jarnvigsutred-
ningen deltog Norrkopings kommun aktivt i Banverkets samridsprocess varfér den
statliga och den kommunala planeringen pagatt parallellt. En central friga f6r Norrko-
pings kommun under samradet var utformningen av resecentrum och sédra Butingens
framtida utveckling.

En férstudie har genomférts som identifierade tre alternativa sparkorridorer for
jirnvigen. Jarnvigsutredningen férdjupade studien av dessa alternativ och kommer att
redovisa den limpligaste korridoren till regeringen for tillitlighetsprévning. Direfter
foljer utarbetandet av jirnvigsplan och sedan projektering. Hela processen regleras i
lagen om byggande av jirnvig. Genom centrala Norrképing dr sparkorridorerna sam-
férlagda enligt bild nedan.

Jarnvags-
utredning

Remiss och Regerings—

beredning prévning Jarnvagsplan

Processen vid planering av jarnvég.

Bild éver jarnvdgsutredning Ostldnkens sparkorridor i centrala Norrképing. Observera att jarnvags-
utredningens sparkorridor stracker sig dven utanfér planomradet, exempelvis vid sédra stambanan.




NORRKOPING | ETT OSTLANKENPERSPEKTIV

Norrképing dr idag en tillvixtkommun. Niringslivets tillvixt i Norrkoping liksom
pendlingsavstandet till andra stider paverkar kommunens invanarantal. I och med Ost-
linken forstirks Norrképing roll, tillsammans med Link&ping, som nav i en stor och
dynamisk region med alla férutsittningar att expandera dnnu mer. Pendlingstiden mel-
lan Norrképing och Linképing kommer att krympa och pendeltigen far titare avgangar
vilket leder till en férdjupad integration av regionens tvi tillvixtmotorer. Resor mellan
Norrképing och Stockholm férkortas avsevirt. I och med Gétalandsbanan blir resor till
och fran Géteborg enklare dn i dagsliget och tidsdtgingen minskar. Resecentrum blir
en bytespunkt dir nationell, regional och lokal kollektivtrafik kopplas samman.

Restiden snarare dn avstindet dr avgérande f6r om minniskor dr beredda att dka
lingre strickor. Goda kommunikationer gér att allt storre omraden fungerar som ge-
mensamma marknader och omfattar dirmed fler midnniskor och féretag. Det finns ett
starkt samband mellan en regions prestationsférmaga och regionstorleken. Med storre
befolkningsunderlag foljer bittre férutsittningar f6r ekonomisk utveckling.

Flodet av manniskor, varor och tjanster kommer att férbittras lings hela Gotalands-
banan. Detta kan i sin tur stimulera etablering av nya foretag lings hela straket. Ett storre
utbud av bostider, arbetsplatser och marknader tillgingliggors f6r Norrk6pings invanare.
Effekterna av regionférstoringen, genom sambanden mellan orter och kommuner, kom-
mer att forstirkas bade lings hela straket och till mélpunkterna Stockholm och Géteborg.

Liget intill resecentrum, med uppemot 30 000 resande per dygn ar 2030, innebir att
s6dra Butingen blir ett av Norrképings mest attraktiva ligen f6r nya bostider, kontor
och kommersiell service. Stadsdelen blir medelpunkten f6r stora pendlarstrémmar och
entrén till Norrképing for besokare.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

OP 2002

Norrképings Oversiktsplan for staden fran 2002 (OP -02) anger évergripande mal och
riktlinjer f6r kommunen och ska fungera som ett stéd i utvecklingsarbetet.

Huvudteser i OP -02 ir bl a att:

* En riktig storstad har en tit stenstadskdrna — Norrképing ska 6ka titheten och stads-
missigheten utanfoér innerstaden.

* Norrkdping ska bli en av Sveriges mest attraktiva stider.

* Norrkoping ska utveckla stadsboendet som idé si att Norrképing verkligen blir ett
storstadsalternativ f6r den urbana minniskan som vill leva i en riktig stad.

OP -02 Iyfter ut tre indikatorer pa god stadsbyggnad: vackert, praktiskt och hallbart.

Enligt OP-02 ir Butingen idag ett verksamhetsomride med liten omgivningspa-
verkan. OP uttrycker dock visioner om att omvandla Butingen. Omradet pekas ut
som ett 6nskvirt omrade for stadsexpansion av flera anledningar: det ligger centralt,
har potentiella kvalitéer och nirhet till resecentrum. Det framhalls att tillgingligheten
bade nort- och séderifrin maste forbattras.

Férdjupning av éversiktsplanen for stationsomradet — Vastra Saltdngen

Det finns en foérdjupning av éversiktsplanen fér stationsomradet: Oversiktsplan for
Stationsomradet — Vistra Saltingen, antagen av KF 1999-09-23. Den 6versiktsplanen
kommer delvis att ersittas av den nya férdjupningen av 6versiktplanen f6r resecentrum
och s6dra Butingen.

Detaljplanelagt omrade

Omrddet omfattas av detaljplaner. Den storre delen av ytan ér enligt gillande detaljpla-
ner dmnade for industri eller smdindustri. Resecentrumomradet dr planlagt for rese-
centrumfunktionerna och detaljplanen sikrar dven Norra Promenaden.




Program for “Nya staden”

Program for férdjupning av 6versiktsplanen for Nya staden och resecentrum godkin-
des av kommunfullmiktige i september 2007. Programmet innehdller ett férslag i fem
versioner som visar Gversiktliga forslag pa markanvindningen dar skillnaderna mellan
de olika varianterna dr var perrongomridet ligger — under, pa eller ovan mark, samt
gatustrukturen. Malsittningen i programmet dr att sédra Butdngen dr 2030 kan rymma
4000-6000 arbetsplatser och 4000-6000 boende.

Varfér upphéjda perronger?

Under den tid som planeringen av sédra Butingen och resecentrum har pigatt har
olika alternativ for perrongernas hojdlige utretts. I det program som godkindes av
kommunfullmiktige i september 2007 behandlades alternativen upphdjda perronger,
perronger i markplan och nedsidnkta perronger. Kommunstyrelsen beslutade i april
2007 att inriktningen fér planeringen av resecentrum och sédra Butingen ska vara
nedsinkta eller upphéjda perronger for att minimera jirnvigens barridreffekt.

Under vintern 2008-2009 togs ytterligare beslut om upphdéjda perronger i samband
med Norrképings kommuns yttrande 6ver jirnvigsutredning Ostlinken. Detta beslut
togs i stadsplaneringsnimnden, kommunstyrelsen och i kommunfullmiktige. Genom
de besluten avskrevs markplan helt som ett utredningsalternativ i férdjupningen av
oversiktsplanen for Resecentrum och sédra Butingen.

AVSKRIVNA ALTERNATIV FRAN PROGRAMMET

For att ge en bild av den process som planeringen av Resecentrum och sédra Butingen
genomgitt beskrivs de alternativ som avskrivits. Aven skilen till varfor respektive al-
ternativ har forkastats beskrivs kort.

Nedsénkta perronger

Vid en nedsinkt jairnvigslosning lokaliseras resecentrumfunktioner ovanfér perrong-
erna och stadens gator 16per obehindrat till sédra Butingen, jirnvigen utg6r ingen
barridr. Resecentrum fir mycket bra kontakt med Drottninggatan och marken ovan
perrongerna kan anvindas for nya kvarter.

Skal till avskrivning

Nedsinkta perrongerna och jirnvigsspar hamnar under havsnivan vilket kriver excep-
tionella byggnadstekniska 16sningar till en hég kostnad. S6dra stambanan séderut frin
Norrkoping har idag en for brant lutning som skulle férvirras av en nedsinkt jirnvig,
uppforsbacken blir lingre och brantare. For att undvika den branta lutningen skulle
S6dra stambanan behéva dras 1 tva ytterligare tunnlar bredvid Ostlinkens tva tunnel-
r6r under Norrképing, en 16sning som dr for kostsam.

Markférlagda perronger

I en markférlagd 16sning samlas resecentrumfunktionerna pa bada sidor om stationen.
Nigra gator behover korsa planomridet planskilt for att 6ka tillgingligheten f6r fot-
gingare och cyklister. Kollektivtrafiken dras planskilt éver jirnvigspiren och angor en
kollektivttrafiksterminal ovanfér jirnvigsperrongerna.

Skal till avskrivning

Markforlagda perronger och jirnvigsspar innebir att dagens jarnvigsbarridr finns kvar
(men lingre norrut), varfér problematiken med att binda ihop omradet norr om jirn-
vigen med resten av staden kvarstir. Omfattande ytor krivs f6r planskilda korsningar
for vigar och kollektivtrafik. Funktioner kopplade till resecentrum skulle behéva ta
kvartersmark i ansprak.




5. BESKRIVNING AV
PLANFORSLAGET

PLANENS HUVUDDRAG

Nya Staden ska vara en blandad stadsdel som ir integrerad med Norrképings innerstad.
Stadsdelen ska byggas ihop med Norrképings centrala delar och jirnvigen ska litt
kunna passeras. Resecentrum och Drottninggatan tillfér det liv och den kontinuitet
som behdvs for att uppfylla visionen om en levande, blandad stadsdel. Nya Staden
ska pad ett Overgripande sitt anpassas till Norrképings innerstads skala och identitet.
Byggnader och infrastruktur ska planeras och anliggas sd att en lingsiktigt uthallig
samhillsbyggnad uppnis.

I plankartan har jarnvigens lokalisering utgétt frin Banverkets illustrerade linje
som redovisas i Jarnvigsutredning Ostlinken. Det innebir en nordlig dragning inom
sparkorridoren fér Ostlinken. En mer exakt lokalisering av jarnvigen utkristalliseras
da Banverket upprittar jairnvigsplan fér Ostlinken. S6dra stambanan s6derut kommer
fortsdttningsvis att finnas kvar och anvindas fér gods- och pendeltagstrafik. Inom
planomridet kommer S6dra stambanan att beh6va byggas om f6r att anpassas till Ost-
linken och det upphéjda perrongliget.

NYA STADENS IDENTITET - EN ATTRAKTIV OCH MILJOVANLIG STADSDEL

Nya Staden ska byggas pd principer om ett lingsiktigt hallbart sambhiille, utifrin eko-
logiska, sociala och ekonomiska perspektiv. Nya Staden ska utmirka sig vad giller
arkitektur. Arkitekturen ska vara nyskapande, modern och uttrycksfull och anpassas
till Norrkopings karaktir. I resecentrums och stadsparkens nirhet finns utrymme fo6r
spektakuldra byggnader.

Nya Staden ska ocksa sticka ut vad giller miljoéteknik. Da omvandlingen sker fran
industri- till blandstad ska hela processen, frin planritning till firdiga byggnader, prig-
las av en stark miljdmedvetenhet. Staden ska byggas pa ett sitt som innebir en lag for-
brukning av dndliga resurser, bdde under byggande och vid drift. Nagot som ocksa kan
avspeglas i arkitekturen. Parametrar som kan vigas in och ses ur ett miljdperspektiv dr
exempelvis energi, transporter, materialfléden, vatten och avlopp, byggmaterial, mark-
anvindning och markféroreningar. Nya staden har alla méjligheter att bli Norrkpings
mest miljomedvetna, kulturellt rika och lingsiktigt hallbara stadsdel.

BEBYGGELSE

Inriktning
H&g téthet och utmdrkande arkitektur i resecentrums nérhet
Blandning av bostader med olika upplatelseformer,
arbetsplatser, verksamheter, service, handel och kultur
Norrképings skala och identitet med en tydlig kvartersstruktur som utgangspunkt
Funktionsblandning pa kvartersniva och ett finmaskigt gatunéat
bidrar till en levande och trygqg stadsdel dygnet runt
Nya Staden blir en fortséttning pa innerstaden genom
bl a nya kvarter ldngs Norra Promenaden

Jarnvégens barridreffekt férsvinner da gator tillats passera under jarnvéagsbron
Barnomsorg, skola och annan omsorgs- och utbildningsservice
ska finnas da boendeunderlaget ar tillrdckligt stort.




Variation i fasader, exempel
fran Stockholm, Képenhamn
och Rotterdam.

Blandkvarter pa olika sétt; funktionsblandning inom
byggnader, inom kvarter respektive mellan kvarter
(Gratt=bostad, vitt=kontor, orange=handel).

Sédra Butingen ska rymma en blandad bebyggelse
dir kvarteren fir olika karaktir beroende pa lige. Det
planeras for cirka 6000 boende och 6000 arbetande i
stadsdelen. Stadsdelen planeras fa ett finmaskigt nit av
lokalgator med parker och torg utspridda vilket vid ett
genomforande resulterar i en upplevelserik och intressant
stad som uppmuntrar méten och intryck.

Blandningen av funktioner, t ex bostider, handel och
kontor, kan gbras pa olika nivder. Efterstrdvansvirt dr att
blanda olika funktioner pa kvarternivd, men det kan ock-
si ske en funktionsblandning da olika kvarter inom ett
och samma omrédde far olika funktioner. Fér att uppna
malet om en blandad innerstad ska funktionsblandning
inom kvarteren samt tredimensionell fastighetsbildning
uppmuntras. P4 sd sitt uppnas en fysisk blandning, vil-
ket stirker upplevelsen av det urbana. Stérre enhetliga
byggnadskomplex boér undvikas, férutom dir sidana
byggnader idr limpliga, mot Stathégavigen och fasader
mot jirnvigen.

Fasaderna mot gatan bor skiktas i sektioner som bi-
drar till ett varierat uttryck. Linga monotona fasader ska
undvikas. Ett verktyg for att skapa variation i bebyggelsen
ar att lata olika byggherrar bygga inom samma kvarter.




Hogre byggnader kan tillatas i de centrala kvarteren som ligger nidrmast resecentrum
och Drottninggatans férlingning, i planomradets ytterkanter samt lingsmed det cen-
trala parkstriket. I exponerade ligen dr det extra viktigt att bebyggelsen har hoga ar-
kitektoniska virden. Olika typer av utatriktade verksamheter i gatuplan dr 6nskvirt da
ambitionen ar att skapa tydligt offentliga och rérelseintensiva strik och platser i Nya
Staden kring resecentrum.

Ett forslag pa hégre byggnader i resecentrums nérhet.
Illustration: PeGe Hillinge Sweco Architects.
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En gradvis minskning av byggnadshojder kan skapas lingre bort fran resecentrum dir
byggnaderna pi ett naturligt sitt dndrar karaktdr fran att rymma kontor och liknande
till att rymma en allt storre andel bostidder med tydligare privata miljéer. Kvarteren bor
ha stérre volymer mot de huvudgator som har hégre trafikmingder. Pa si sitt skapas
ett bullerskydd mot bostidernas gardsmiljéer.

Den nya stadsdelen bor dven kunna rymma bebyggelse med former som frangir de
rita vinklarna. Exempelvis bor byggnader som rymmer viktiga offentliga funktioner,
som resecentrum, ges utrymme for en mera utmarkande arkitektur.

En variation i upplitelseformer bor sikerstillas och variation bor férekomma inom
kvarter. Utdver variation i boendeformer bér dven verksamheter pa ett naturligt sitt
integreras i samma kvarter som bostdder. Inkluderat i variationsstrivandet dr en sprid-
ning av olika former av verksamheter, for att 4n mer markera karaktiren av innerstad.
Kvartersstorleken ska utgi fran vad som ir typiskt f6r Norrk6pings innerstad.

Markanvandning under och ndra sparen
Markanvindningen under sparen behévs i forsta hand till resecentrum och trafikfunk-
tioner kopplade till resecentrum, sisom tidsreglering av bussar, parkering, bilpool, cy-
kelparkering och -uthyrning. Ut6ver resecentrumfunktioner finns det plats for service
och handel under jirnvigsbron. Entréer bor riktas mot omradet under jirnvigsbron.
Detta medfor att omrddet anvinds av minniskor under en s stor del av dygnet som
mojlig vilket 6kar tryggheten i utrymmet under och néra sparomradet.
Markanvindning nira jirnvigssparen bor efterstrivas for att undvika det stora av-
standet mellan jarnvig och fasad som skyddsavstindet till jirnvigen kan innebéra. Nira
resecentrumbyggnaden dr det sdrskilt efterstravansvirt att utnyttja marken effektivt.
Hur marken under och nira jirnvigen ska och kan utnyttjas, och vilka krav som
ska stillas pd passagerna, méste utredas vidare i det kommande arbetet.
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Exempel pa markanvdndnng under jarnvagsspar (Berlin och Stockholm).
Foto Berlin: Martin Schmidt

VAGNAT OCH TRAFIK

Inriktning
Nya Staden blir en integrerad del av innerstaden genom att flera gator
férléngs fran staden norrut in i omradet och passerar jarnvagen planskilt.
Sammanhallna nét fér gang-, cykel och kollektivtrafik &r hégst prioriterade.
Resande till, fran och inom Nya Staden och det framtida resecentrum ska
underlattas for alla trafikslag, med tyngdpunkt pa gang, cykel och kollektivtrafik.
Resecentrum ska bli en effektiv bytespunkt mellan olika resandeslag.
God orienterbarhet och hég tillgdnglighet
(korta avstand, sékra vagar och hég framkomlighet) till resecentrum.
Biltrafiken ska angdra resecentrum i huvudsak norrifran.
Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras fér att skapa en jamstélld och
langsiktigt hallbar fysisk struktur.

Trafiktérbindelser i och kring planomradet

Vignitet ska dels knyta ihop Nya staden med Norrképing, dels understédja resecen-
trum med god dtkomst for samtliga trafikslag. Nya Staden ska bli en kompakt byged
stad med ett integrerat resecentrum. Hir finns alla férutsittningar att skapa en stadsdel
med begrinsad andel biltrafik till f6rméan f6r kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik.
Kollektivtrafikutbudet kommer att vara stort till och frin resecentrum och de korta
avstinden underlittar byten for fotgingare och cyklister.
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Fredriksdalsgatan behover anslutas till huvudgatunitet
(Stockholmsvigen och Stithégavigen) och Norrleden
for att fungera som tillfart till och frin den nya stads-
delen for lokal och regional fordonstrafik. Frin Stock-
holmsvigen och Norrleden samt fran Ingelstagatan sker
tillfarten f6r huvuddelen av fordonstrafiken bade till Nya
Staden och till resecentrum. Fredriksdalsgatan fir dir-
med funktionen av en ny link i huvudgatunitet. Ovriga
gator i huvudgatunitet dr Stockholmsvigen, Stathégavi-
gen och Norra Promenaden.

Drottninggatan har en unik funktion som sammanbin-
dande link mellan Nya Staden och Norrképings centra-
la delar samt resecentrum. Drottninggatan ska vara en
ren kollektivtrafik- gdng-, och cykelgata norr om Norra
Promenaden. Pi si sitt prioriteras Drottninggatan som
huvudstrik for dessa trafikslag. Det dr viktigt att kollek-
tivtrafiken inte fir en simre framkomlighet jamfért med
idag. S6der om Norra Promenaden bér Drottninggatans
sektion ses Gver si att mer utrymme ges till fotgingare
och cyklister.

Sédra Butdngen kopplas samman med omkringliggande stadsdelar och huvudgatunétet.

Banverket har som planeringsférutsittning att byten mel-
lan trafikslag inom resecentrum ska klaras pa tre minu-
ter, en variabel som stiller stora krav bland annat pa det
kringliggande gatunitet. D4 en majoritet av passagerarna
med tig angdr resecentrum till fots eller pd cykel mas-
te dessa trafikslag prioriteras och ha gena och generdsa
strak till och fran resecentrum. Kollektivtrafiken maste
ocksa prioriteras eftersom lingre resor inom och utanfér
Norrképing for bytande tagresendrer till stor del kommer
att ske med buss och spirvagn. Den lokala kollektivtra-
fikens hallplatser maste férliggas under perrongerna om
bytestiderna ska kunna klaras.
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Sédra Butingens interna gatunit, lokalgatorna, ar
forst och frimst till f6r de boende och arbetande i omra-
det, de som har ett mal lings just den gatan. Pi lokalga-
torna, liksom andra gator, bor sikerhet och framkomlig-
het f6r gaende vara dimensionerade. Det ska vara mindre
attraktivt att dka bil genom Butingen via dessa gator, dir
ocksd utformningen av gatorna ska bidra till en ldgre has-
tighet f6r bil. Inom vissa kvarter kan det bli aktuellt med
gangfartsgator.

Gatunitet dr i mangt och mycket beroende av Ost-
linkens och resecentrumets exakta lokalisering inom pla-
nomridet. Forst ndr denna lokalisering dr klarlagd kan



ett mer specifikt gatunit fastslas. I planforlaget redovisas
dirfor ett ungefirligt lokalgatunit for att ge en fingervis-
ning om kvartersstorlek och maskvidd.

Férdmedelsférdelning

De framtida tdgresenirernas fordelning pa olika tra-
fikslag till och frin resecentrum kommer sannolikt att
férindras jamfort med idag. Milsittningen dr att dnnu
hégre prioritet ska ges till fotgingare, cyklister och kol-
lektivtrafik f6r att kunna minska antalet resor med bil.
Om fler viljer att 6verga till gang, cykel och kollektiv-
trafik i stérre utstrickning stéds en lingsiktigt hallbar
utveckling och vi skapar en mer tillginglig stad utan
onddiga trafikbarridrer.

Gang- och cykeltrafik

Ging- och cykeltrafiken ska ha ett finmaskigt vignit
och manga férbindelser fran resecentrum mot Nya sta-
den och 6vriga Norrképing. Lokalgatunitets finmaskig-
het ska stédja en hog tillginglighet f6r dessa trafikslag.

Bade fotgingare och cyklister kriver en smaskalighet
lings firdvigen for att deras vig ska vara attraktiv,
eftersom de firdas med en lag hastighet. Fotgingarna
kriver stora ytor i omridet nidrmast resecentrum. Fot-
gingarnas vig bor vara genast av alla vigar, med bra
kopplingar i alla riktningar. Cyklisterna behéver ytor
fér cykelparkering och separerade cykelbanor fér en
trygg och attraktiv trafikmiljo.

Huvudcykelstrik (i enlighet med kommunens cykel-
plan) blir Fredriksdalsgatan, Ingelstagatan, Stathogava-
gen, Drottninggatan och Norra Promenaden och Jung-
frugatan. Pi dessa gator ska separat cykelbana finnas.
Lings Norra Promenaden saknas idag cykelbana pd den
norra sidan. Det dr viktigt att skapa generésa gang- och
cykelbanor pa bida sidor om huvudgatunitet.

Diagonala gator frin resecentrum mot Lagerlunda
respektive Saltingen mojliggor framtida kopplingar. Ett
strak lings ett industrispars gamla dragning samman-
kopplar staden med det framtida rekreationsomradet i

Johannesborg.

Princip fér gang- och cykelvdgnétet. De réda linjerna visar gator med separata gang- och cykelba-
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Passage jarnvdgen och entréer till perrongerna
En upphdjd jirnvig mojliggdr en forlingning av lokalgatorna, som da kan passera
planskilt under jirnvigen. Alla lokalgator ska vara till fér fotgingare och cyklister.
De viktigaste dr Vattengrind, Hotellgatan, Drottninggatan och Godsgatan, men det
finns ocksa mojlighet att forlinga ytterligare lokalgator under jirnvigen. Korsningen
Fredriksdalsgatan/Stithogavigen forldggs norr om jirnvigen och anslutningen vidare
till Norrleden gar under jairnvigen innan jairnvigsbron borjar sinkas.

Det blir mojligt att skapa direktanslutning till perrongerna med hissar och trappor
upp frin Vattengrind, Drottninggatan och Hotellgatan/resecentrumbyggnaden.

Kollektivtrafik

Ar 2030 har trafiken i stomlinjendtet utokats i férhallande till idag. Mélsittningen 4r att
de bussar och sparvagnar som trafikerar stomlinjenitet ska ha en hégre turtithet med
bestimda tidsintervall f6r att 6ka antalet resande med kollektivtrafiken. En bra fung-
erande kollektivtrafik ska vara palitlig, ha bestimda linjer utan avvikelser och hiélla
tidtabellen. Detta innebdr att den maste prioriteras i sirskilda strak, till f6rman fér den
6vriga fordonstrafiken.

Det nya resecentrumet kommer att ha en central roll i Norrképings framtida kol-
lektivtrafikssystem, hir angor hoghastighetstdg, pendeltag, sparvagnar, titortsbussar,
fjarrbussar och landsbygdbussar som trafikerar andra orter i och utanfér kommunen.
De olika kollektiva transportslagen kommer antingen att passera resecentrum eller ha
det som slutstation.

Pendeltagen kommer i framtiden att ha fler stationer lings S6dra stambanan och
antalet resendrer kommer att 6ka kraftigt. Norrképings stads stomlinjer kommer att
ha ut6kats, bide med sparvig och med buss. Stomlinjerna har titast tidtabell och tra-
fikerar olika delar av Norrkopings stad och resecentrum. Tétortsbusslinjer med regel-
bundna tidtabeller kommer att finnas som lokalt kompletterar eller stodjer stomlin-
jerna. Landsbygds- och fjdrrbussar trafikerar andra orter i och utanfér kommunen samt
landsbygden med glesare tidtabeller mitt pa dagen.

Milsidttningen dr att all titortstrafik, samt landsbygdsbussar och langfardsbussar i
den man det gir, ska angbra resecentrum rakt under jirnvigen. Det dr viktigt att den
lokala kollektivtrafiken prioriteras eftersom den kommer att ha mycket hég turtthet
och minga resenirer. Lingfirdsbussar till andra lin ska angéra nidra resecentrum. Bus-
sar kan tidsreglera under eller i nirheten av jarnvigsbron, nira resecentrum.

Prioriterade strak

Kollektivtrafik ska kunna prioriteras pa Norra Promenaden, Drottninggatan, Fredriks-
dalsgatan, Ostra Promenaden, Kungsgatan, Stithégavigen, Stockholmsvigen och Ing-
elstagatan genom fysiska atgirder. Det kan exempelvis behovas fler kollektivtrafik-
korfalt jamfort med idag. Atgirder maste ocksa till i ett antal korsningar (se kartbild
bredvid) for att prioritera kollektivtrafikens tillgdnglighet. Det dr viktigt att kollektiv-
trafiken ges hogre framkomlighet jimfort med idag for att turtdtheten pa stomlinjerna
ska kunna 6ka samt for att de ska klara av att hilla tidtabellerna.

De primira kollektivtrafikstriken har tit turtithet under hela dagen. Dessa strak
ska korsa resecentrum. De sekundira kollektivtrafikstraken behéver inte angora rese-
centrum, utan dessa strik anvinds for forstirkningslinjer (direktbussar) som gir frin
bostadsomriden till exempelvis sjukhus eller skolor.
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Exempel pa kollektivtrafikstrak (Hammarby Sjéstad).

Principbild éver kollektivtrafikstrak. Ringarna symboliserar vilka korsningar dér atgarder maste till fér
att prioritera kollektivtrafiken. Val av kollektivtrafikstrak norrifran avgdrs i kommande planering.
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Spérvdg

Sparlinjerna som idag ango6r strax séder om stationen ska
angodra resecentrum rakt under perrongerna. En fram-
tida sparvigsdragning norrut mot Ingelsta 4r méjlig pa
Drottninggatan. For att dstadkomma en férlingning av
sparvigen kan nuvarande stationsbyggnadens tillbygg-
nad komma att paverkas. For att kunna bygga ut spar-
vigen etappvis kan nigon typ av vindspar eller slinga
komma att beh6vas i den norra delen av Drottninggatan
och eventuellt del av parken.

Bil och bilparkering
Biltrafiken bestdr av bade person- och varutransporter.
Det vignit som biltrafiken anvinder kan vara grovmas-
kigt. Bilarna kriver parkeringsyta for arbetande, beskare
och resenirer i s6dra Butingen respektive resecentrum.
Antalet bilar som bostider, verksamheter och resecen-
trum i s6dra Butingen kommer att alstra ndr omradet ar
utbyggt 6kar jamfort med trafiken som alstras dir idag.
For att minska genomfartstrafik dr inte alla lokalgator
sammankopplade med huvudgatunitet.

Huvuddelen av himtning och limning sker not-
rifrin. All bilparkering, férutom korttidsparkering,

’ _

ska anordnas norr om jirnvigen. Det innebir att par-
keringshus for resecentrums rikning endast kommer
att finnas norr om jirnvigen. Det finns mojlighet f6r
biltrafik att passera under sparomradet pd en eller flera
gator, forutom Ingelstagatan och Stithégavigen, om
behov uppstar.

Boende- och arbetsplatsparkering boér ordnas pa
kvartersmark, under mark eller i byggnaderna f6r att inte
inkrikta pa gardsmiljéerna. Parkeringshus kan anord-
nas i anslutning till Fredriksdalsgatan, Vattengrind och
Godsgatan norr om jirnvigen. Ovriga parkeringsméilig-
heter ska finnas i gatumiljon pd Vattengrind, Godsgatan
och 6vriga lokalgator.

Rangerbangarden och godsspar

Dagens rangerbangard flyttas infér byggnation av Ost-
linken eftersom bangarden skirs av och férlorar kopp-
ling till S6dra stambanan. Ostlinkens nya jarnvigsspar
innebir att nya kopplingar fér sédra Hamnsparet, norra
Hamnsparet och Hindel6spiret maste skapas. Sédra
Hamssparet miste flyttas 6sterut for att hamna Gster om
Jungfrugatans férlingning.

l
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Princip fér angéring och parkering vid resecentrum via Vattengrdnd och Godsgatan. Parkering i
anslutning till Vattengrénd och Godsgatan norr om jarnvdgen och Fredriksdalsgatan. Réd parke-
ringssymbol langtidsparkering, bla parkeringssymbol angdring, taxi och férdtjanst.

26




Princip for bilvdgnétet. Bla linjer symboliserar vdgar och gator dar bilar bér a kdra.

GRONSTRUKTUR, GATOR OCH ANDRA OFFENTLIGA MILJOER

Inriktning
Parker med hég kvalitet i och néra sédra Butdngen. Strak till stérre grénomraden
De offentliga miljéerna ska vara platser fér méten och avkoppling, rérelse och aktivitet
Trygghet i det offentliga rummet
Tradplanterade gator tillfor en visuell, upplevelseméssig och renande effekt

Den centrala stadsparken ska vara en multipark for méten och aktivitet

Vatten ska finnas synligt i stadsdelen

Ingen ska ha langre dn 300 meter till en park eller grénomrade

Parker och torg ska vara tillgangliga for alla, utan kommersiella krav pa besékarna

Tillgang till park- och rekreationsmiljéer

Parktillgdngen i Nya Staden blir sammantaget god med ett avstind som dr mindre dn
300 meter fran samtliga kvarter till en park eller ett gronomrdde. Det innebir att var
man dn befinner sig i sédra Butingen nar man en parkmiljo eller ett grénomrade inom
fem minuters gangvig. De parkmiljéer som skapas i Nya Staden ir den nya centrala
stadsparken och minst tre nya lokalparker. Omraden utanfér planomradesgrinsen som
ar viktiga ur rekreationssynpunkt 4r idrottsplatsen i kvarteret Bollspelaren, gronytorna
kring Johannesborgsruinen samt Folkparken. Av dessa dr det bara Folkparken som idag
anvinds som park, men de 6vriga har potential till vidareutveckling sa att ocksa de far
hégre vistelsevirden. Hur exempelvis gronomriden kring Johannesborgsruinen ska ut-
vecklas utreds inte inom ramen f6r denna plan. En tanke dr dock att omridet bland an-
nat ska kunna anvindas f6r skolors och férskolors utevistelse och pedagogiska verksam-
het. Parker och torg ska vara tillgingliga for alla, utan kommersiella krav pa besékarna.

Rekreationsstrak

Planforslaget innebar att det skapas sammanhangande rekreationsstrak' till andra an-
grinsande parkomriden. Detta dstadkoms genom att ldta vissa gator gi under jarnvi-
gen (eller 6ver: Ingelstabron) och med hjilp av en gestaltning med trdd och vixter i
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gatumiljon. Viktiga strik f6r ging och cykel dr diagonalerna som skapar genare vigar
mellan resecentrum och Lagerlunda respektive resecentrum och Saltingen. Ett annat
viktigt strak dr ging- och cykelvigen lings ett bevarat jirnvigsspar i Butingen. Detta
strak ska tydliggora kopplingen till Johannesborgsruinen, visuellt och fysiskt. Det visar
ocksa en del av Butingens historia och det skapas minga offentliga platser lingsmed
det. Detta ger en sirprigel till omradet och tillfille att designa intressanta mindre park-
och torgmiljéer f6r méten.

Planerade och befintliga parker, torg och rekreationsomrédden nom och utanfér planomradet.

Den centrala stadsparken

Den stora tillgingen pa gronstruktur inom planomradet blir den nya stadsparken. Den
ligger pd en for hela staden vilintegrerad plats som man litt ndr fran olika hall. Den nya
stadsparken har starka kopplingar till Carl Johans park i sitt centrala lige vid en knutpunkt
f6r resande. Den sammanbinder dessutom det nya och det gamla resecentrumen, ndgot
som girna fir avspeglas i den kommande gestaltningen. Sambandet mellan den norra
och den sédra delen av stadsparken (norr och séder om jirnvigen) kan ocksd synliggoras
vid resecentrum. Stadsparken har alla férutsittningar att naturligt fyllas av liv i och med
nirheten till Drottninggatan och resecentrum. Denna park bor skapas i ett tidigt utbygg-
nadsskede for att tillféra nya virden och hoja attraktiviteten i omradet, bade foér boende
och arbetande i omradet. Det édr sdrskilt viktigt med tanke pé att inga gréna omriden finns
inom Butidngen idag. Det ir av stor vikt att mycket omsorg liggs pa gestaltningen av denna
park som kommer att bli bide Nya Staden och resten av Norrk6pings nya grona parla med
en bra blandning av olika funktioner for att tilltala olika brukargrupper. Till stadsparken
ska man kunna ga for att uppleva folkliv, ha picknick eller beséka en uteservering, aka
skateboard, for lek- och bollspel eller bara sitta i solen och uppleva blomsterprakt.

'Med rekreationsstrak menas i detta avseende attraktiva gang- och cykelvigar som leder till eller passerar park- eller rekreationsomraden.
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Det &r viktigt att den centrala
stadsparken far en blandning
av olika funktioner och ut-
tryck. Bilden ovan visar ett
principférslag.

Vatten i olika former i parkstraket skulle tillféra héga virden, savil estetiskt, miljomis-
sigt som funktionellt. Dels kan dagvattenhanteringen géras synlig och dels kan fonti-
ner, vattenspeglar och bassidnger anvindas for konst, bad och skridskoakning.

Lokalparker och torgytor

Lokalparkerna ska finnas pé de platser i sédra Butingen dér det dr lingre 4n 300 meter
till den stora stadsparken. En lokalpark ska vara minst 0,3 ha stor och ha entréer som
direkt ansluter till gangfartsanpassade lokalgator. P4 sd sitt blir parkerna littillgangliga.
I dessa mindre parker ska det finnas mojligheter till lek savil som rofylldhet, att sitta i
solen och uppleva prydnad, exempelvis i form av konst eller blomsterprakt. Parkerna
kan ocksa till viss del utformas som torg,

Utéver de tre nya lokalparkerna har den nuvarande jirnvigsbron 6ver Stathogavigen
markerats med patk/torg-symbol i plankartan. Denna bro kommer att bli en viktig link
6ver Stathogavigen och i framtiden bér méjligheterna att omgestalta den ses Gver.

Ett par mindre platser uppstar i diagonalernas skdrning med lokalgatorna och i
strdket mot Johannesborg. Dessa platser bor vara torgliknande offentliga rum med
grona inslag utan stérre byggnader.

Bostadsgardar
Ut6ver de allminna, offentliga parkmiljderna kommer girdsmiljéer att utgbra ett till-
skott i den gréna miljén. Dessa kommer att ligga pa kvartersmark och kommer saledes
inte vara allminna, men utformningen av gardarna bor tillféra den typen av vistelse-
virden som de stérre parkerna inte har.

Att anligga grona tak och viggar dr ett sitt att bade fa battre lokalklimat och vackra
utsikter fran héga hus. Dessutom kan det bidra till att ta hand om en del av dagvattnet.

Exempel pa park- och torgmiljGer.
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Gatu- och vagmiljéer

Gaturummen har flera betydelser i staden. De ar dels strak for att transportera sig, till
fots, med cykel, med kollektivtrafik eller bil. De dr ocksa platser f6r méten och entréer
till verksamheter och bostider. Hur vatje gata ir utformad maste anpassas efter den
specifika gatans funktion i staden. De stora gatorna — huvudgatorna, kommer att vara
till £6r méanga trafikslag och hogre andel biltrafik in de mindre lokalgatorna. Hir ges
nédgra exempel pa hur gatu- och vigsektioner skulle kunna utformas i Nya Staden.

Plankarta med gatunamn.

Stathdgavigen ir en del av Norrkopings 6vergripande huvudgatunit. Den idr idag en
vig dir bilarna dominerar, men dven ett huvudcykelstrdk gir lingsmed den. Planfor-
slaget bygger pa att det skapas mindre gaturum foér framfor allt ging och cykel till de
nya kvarteren pa bada sidor om Stithégavigen. Att skapa parallella gaturum lingsmed
Stathégavigen innebir att ett luftigt gaturum skapas mellan fasaderna, vilket mildrar
de negativa effekterna av trafikens buller och utslipp.
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Drottninggatan ir en lokalgata f6r gang, cykel och kollektivtrafik norr om Norra
Promenaden. Den dr det enskilt viktigaste straket for att ta hand om fléden till och fran
resecentrum for dessa trafikslag. Det kommer att finnas hallplatser f6r kollektivtrafi-
ken, bade bussar och sparvagnar, rakt under perrongomradet.

oy B irﬁ*ﬁ

Férslag pa gatusektion fér Drottninggatan norr om Norra Promenaden. lllustration: SpaceScape

PJarnvigsgata” (gata lings spiromride). En typ av lo- Ingelstagatan ir en lokalgata med en uppsamlande
kalgata dir skyddsavstindet pd bida sidor om jirnvidgen funktion och Fredriksdalsgatan blir en ny link i hu-
anvinds som rorelsestrdk och parkering. Jirnvigsgator- vudgatunitet. De bor vara utformade for alla trafikslag
nas utformning kan variera, i synnerhet om bebyggelse och kunna ta stérre mingder bilar 4n de mindre lokalga-
byggs nidrmare jirnvigsbron. Gatan ska inte fungera som torna inom Butingen. Kollektivtrafiken ska hir priorite-
en genomfartsgata for biltrafik tvirs genom omradet. ras eftersom de bdda gatorna dr kollektivtrafikstrik.
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Forslag pa gatusektion fér gator ldngs den upphdjda jérn- Forslag pa gatusektion fér Ingelstagatan/Fredriksdalsgatan.
vdgen. Langst till héger i sektionen syns jarnvagsbron med Illustration: SpaceScape

underliggande verksamheter. lllustration: SpaceScape




Godsgatan och Vattengrind ir lokalgator som ar sark-
skilt viktiga eftersom de ir forlingningar av stadens ga-
tunit. De har en extra bred sektion jaimfort med Gvriga
lokalgator for att de dessutom kommer att leda biltrafi-
ken till och frin resecentrum och ha sirskilda cykelkor-
filt och extra breda gangbanor.

Férslag pa gatusektion fér Vattengrand/Godsgatan.
Illustration: SpaceScape

Ovriga lokalgator inom Nya Staden ska utformas for ett
samutnyttjande mellan olika trafikslag.

I"r"tﬁi&fil
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Férslag pa gatusektion fér lokalgator.
Illustration: SpaceScape
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Illustration: Semrén och Mansson.










RESECENTRUM

Resecentrumets lokalisering dr beroende av jirnvigsanldggningens placering i Nya
staden. Den nya stationsbyggnaden kommer att ligga centralt i den nya innerstadsdelen.
Resecentrumbyggnaden kan byggas rakt under perrongerna samt pa sidorna och 6ver
jarnvagen.

Inriktning
Prioriterade trafikslag &r fotgangare, cyklister och kollektivtrafik
Resecentrum ska integreras i stadens liv och barridreffekten av jarnvdgen hévas
Trygghet i det offentliga rummet
Héq téthet vid resecentrum for ett rikt utbud av verksamheter, service och handel
Mycket snabba och enkla byten mellan trafikslag
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Inspirationsbild resecentrum (Berlin). Foto: Martin Schmidt
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Ungefir mitt i planomradet och Nya staden ligger resecentrum som en nod i kommuni-
kationsnitet vilket medf&r att stationen far en mycket god tillgidnglighet. Resecentrum
med ndromride kommer att anvindas av stora mingder resenirer och pa generdsa
ging- och cykelbanor kommer fotgingare och cyklister att rora sig mellan mélpunkter
i Nya staden och resecentrum samt 6vriga Norrkoping.

Drottninggatan dr det viktigaste striket mellan centrum och resecentrum och hir
angodrs och limnas resecentrum av merparten av fotgiangare, cyklister och kollektivtra-
fiksresenirer. Mot Drottninggatan forliggs resecentrumets huvudentré for att uppna
maximal tillginglighet och tydlighet. Genom, eller nira, resecentrum anlidggs passager
mellan nya stadens norra och sédra delar.

Den enskilt viktigaste funktionen f6r Norrképings resecentrum ir att resenirer
ska ha korta bytestider mellan olika firdmedel. Vidare ska det vara enkelt och smidigt
att ta sig till och frin resecentrum oavsett firdmedel. Resecentrum ska dimensioneras
for att klara rusningstrafik pA morgonen och fotgingare, cyklister och kollektivtra-
fik prioriteras fére andra trafikslag i och runt om stationen. Resecentrumet innehéller
service for resenirer, kommersiell service och konferens- och métesmdjligheter. En
mycket viktig service i resecentrum dr bil- och cykeluthyrning samt att bilpool finns att
tillga. Aven méjlighet att kopa en cykel och fa service av cyklar bér finnas i eller nira
resecentrum.

Norrkopings resecentrum blir en entré till Norrképing och Nya staden genom sin
funktion. Resecentrumet ska ha en utmirkande och hégkvalitativ arkitektur.

Det genomgiende kollektivtrafikstraket fir en central position i Nya staden med
resecentrum som en sjilvklar nod dir buss- och sparvagnstrafik samlokaliseras i en
gemensam terminal. Kollektivtrafikterminalen ska vara integrerad med 6vriga rese-
centrum och ha bra anslutningsmdjligheter med 6vriga delar av sédra Butingen och
resterande Norrkoping.

Cykelparkeringar férliggs mycket nira rescentrumets entréer. Flest parkeringsplat-
ser for cyklar ska finnas vid huvudentrén och nira plattformar fér pendeltig och de
ska ha direktanslutning till stadens cykelnit. Taxi, 6vrig bilangéring, firdtjanst och
viss korttidsparkering ska angdra i huvudsak norrifrdn och ha bra tillginglighet till re-
secentrumets entréer. Langtidsparkering forldggs lingre bort frin resecentrumet med
mycket god tillginglighet till Nya stadens och Norrképings huvudgatunit. En upphojd
jarnvigslosning medfor att ytor under jirnvigsbron kan anvindas for kollektivtrafiks-
terminalen och andra funktioner.
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UTREDNINGSOMRADEN

Inom planomridet finns nagra omraden med frigor som inte fullt ut far en 16sning i
denna plan, utan behéver utredas vidare. Det handlar bland annat om viktiga kopp-
lingar for vignitet mellan Nya staden och resten av Norrképing som behévs f6r att
matning av trafik till resecentrum och stadsdelen ska fungera sa bra som méjligt.

Utredningsomraden

1. Stockholmsvégen/Fredriksdalsgatan

For att Fredriksdalsgatan ska kunna anslutas till Stockholmsvigen miste en ny
planskild koppling med jirnvigen skapas. Det innebir en héjning eller sinkning av
Stockholmsvigen fére och efter planerad korsningspunkt. En alternativ 16sning for att
inte beh6va gora s stora forandringar av Stockholmsvigen kan vara att lata den nya
Fredriksdalsgatebron géra en sving. Oavsett 16sning kommer det antagligen att behovas
justeringar av Stockholmsvigen som kan komma att paverka intilliggande fastigheter.

2. Sydvéstra delen
Hir finns flera problemstillningar som behover utredas. Om Sédra stambanan ska
passera under Ingelstagatan och under Fredriksdalsgatan/Stockholmsvigen krivs en
ombyggnation av Ingelstabron och Ingelstagatan. Det handlar om en héjning av bron/
gatan vilket ocksa paverkar gator och fastigheter vid Norrtull. Det dr viktigt att vidare
utreda framtida karaktdr och innehill i denna del av planomradet. Méjligheten att bygga
stad vid Norrtull 6ver jirnvigen for att undvika 6ppna hal i stadstummet bor beaktas.
En annan fragestillning i den sydvistra delen av planomridet ir jirnvigsrampen.
Hur ser det ut dir jirnvigen sinks frin bro ner till tunnel? Oster om Vattengrind kan
utrymmet under jairnvigsbron kapslas in. Vad kan det utrymmet anvindas till och
hur ska ytorna lings rampen gestaltas? Ett forslag dr att jarnvigsparken utvidgas och
moter upp mot jirnvigsrampen pa den sédra sidan.
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3. Resecentrum

Omridet ndrmast runt perrongerna och sjilva resecentrum ér ocksa féremal for
vidare utredning. Det planeras en internationell arkitekttavling tillsammans med
Linkdpings kommun dir resecentrum med niromride kommer att inga. I denna
fordjupning av 6versiktsplanen foreslds resecentrumbyggnaden lokaliserats till ett
omride centrerat under perrongerna. Perrongliget dr dock inte fastlagt dnnu, det gors
forst i jarnvigsplan f6r Ostlinken.

4. Fredriksdalsgatan/Stath6gavagen/Norrleden
Fredriksdalsgatan ska anslutas till Staithégavigen i en ny korsning. En ny anslut-
ningsvig fran Stith6gavigen vidare mot Norrleden beh6vs ocksd. Dragningen av
Fredriksdalsgatans Ostra del, liget for korsningen vid Stathdgavigen och den nya an-
slutningsvigen till Norrleden (Hanholmsvigen) dr inte utredd i detalj. Det finns dock
trafiksikerhetsmissiga fordelar med att ligga korsningen strax norr om jarnvigsbron.
Fotlingningen mot Nortleden dras under jarnvigen i en tunnel/vigport.

Béde Stathogavigens och Fredriksdalsgatans lutningar behéver genomga mindre
justeringar for att kunna motas i en korsning med god standard. Den befintliga jirn-
vigsbron strax innan Norra Promenaden behalls och fungerar som en viktig plan-

skild link mellan de 6stra och vistra delarna av Nya staden, vilket Stithégavigens
lutningar norrut méste anpassas till.

Ett exempel pa hur rampen vid Vattengrénd skulle kunna gestaltas séder om jdrnvédgen,
som en férldngning av Stationsparken. | fonden syns polishuset. lllustration: Josef Erixon.
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6. GENOMFORANDE

Innan Ostlinken byggs kan ett antal planeringsmissiga respektive fysiska satsningar
vara méjliga eller t o m nédvindiga. Vissa av dem dr mer eller mindre forutsittningar
for att kunna genomféra byggnationen av Ostlinken. I arbetet som fortgir dr kom-
munen beroende av ett nira samarbete med ett antal olika instanser och statliga verk
for genomforandet.

PLANERINGSATGARDER

Foljande lista dr en upprikning av planeringsitgidrder som vi idag ser behdvs innan
Ostlinken byggs, utan inbérdes ordning. Under arbetets ging, efter denna plans an-
tagande, kan fler planeringsuppgifter som miste genomféras bli aktuella. Listan far
inte ses som fullstindig och den kan komma att behéva revideras med tiden. Ingen
ansvarsfordelning har gjorts bland dtgirderna.

* Planera och genomféra arkitekttivling for resecentrum med niromride

* Planera for ett i alla avseenden héllbart byggande, ett arbete infér detaljplanering

* Utreda dagvattenhanteringen for planomradet

* Uppritta detaljplaner parallellt med jirnvigsplan, bade i sédra Butingen och i
resten av kommunen dir Ostlinken ska dras (se vidare Detaljplaner nedan)

* Genomféra férdjupade gestaltningsstudier och kulturmiljéanalys

* Ta fram detaljerade férslag pa hur straken till och frian resecentrum bittre
ska prioritera ging, cykel och kollektivtrafik (bl a Norra Promenaden och
Drottninggatan) och hiva barridreffekten (Norra Promenaden)

* Utreda samtliga utredningsomriden inom planomradet

* Ta fram mer detaljerade etappindelningar med tidsangivelser f6r
utbyggnadsordningen i Butingen

* Ta fram forslag pa infrastrukturprovisorier och trafikering under
Ostlinkens byggande och Butingens omvandling

* Fordjupa buller- och riskutredningarna infor detaljplaner

* Utreda vilka typer av anliggningat/verksamheter som limpar sig under jirnvigsbron

e Utreda hur kollektivtrafiken bittre kan prioriteras och klara en markant 6kning i
staden och konsekvensbeskriv forindringen som byggandet av Ostlinken och ett
helt nytt kollektivtrafiksystem innebir

* Utreda ligen f6r vindnings- och tidsregleringsplatser for bussar och sparvagnar

Den sista punkten 4r starkt kopplad till de atgidrdsforslag som finns f6r mélar 2020 i
Plan f6r biltrafikens och kollektivtrafikens infrastruktur (2009) som Tekniska kontoret
tagit fram. Det handlar om hur biltrafik kan flyttas ut fran stadens centrala delar och
Mobility Management—dtgirder for att biltrafiken inte ska vixa i den takt den gjort
hittills (kan t ex vara riktlinjer f6r parkering och att stimulera cyklandet). Det handlar
ocksd om hur de stora lederna utanfor innerstaden kan 6ka sin attraktivitet sa att fler
bilister viljer dessa istillet fOr att belasta innerstadens gator samt allmént att kollektiv-
trafikens attraktivitet behéver hojas genom battre framkomlighet och hogre turtithet.




Konkreta forslag finns ocksa med i ovan nimnda plan, déribland att Fredriksdalsgatan
byggs ut mellan Stockholmsvigen i vister och Hanholmsvigen i 6ster i samband med
utbyggnad av resecentrum och sédra Butingen.

DETALJPLANER

De flesta nu gillande antal detaljplaner f6r olika delar av s6dra Butingen kommer att
beho6va bytas ut ndr Ostlinken och Nya Staden ska byggas. Nya detaljplaner behéver
upprittas i samverkan med framtagandet av jirnvigsplan f6r Ostlinken. De nu gil-
lande detaljplanerna medger en markanvindning i huvudsak f6r industri. De nya de-
taljplanerna kommer att behéva medge en mer varierad markanvindning med stor in-
blandning av bostider och kontor, parkmark och nya gator. Kulturhistoriskt virdefulla
byggnader (se karta kap. 8), parker och promenader behdver ges langsiktigt hallbara
skyddsbestimmelser. Omlokaliseringar av berérda verksamheter i sédra Butingen ge-
nomfors tillsammans med kommunen.

UTBYGGNADSORDNING

Utbyggnadsordningen anges hir etappvis i mycket stora drag. De bygger pa 6versikts-
planens intention att bygga Norrképings stad inifrin och ut. Dessa tre 6vergripande
etapper maste i genomforandefasen delas in i ytterligare deletapper.

Etapp 1 —innan och under det att nya jarnvdgssystemet byggs

Kardonbanan och godsbangirden anliggs pda Malmolandet, si att nuvarande godsban-
gard kan tas ur drift. Det nya jirnvigssystemet och den nya resecentrumanliggningen
byggs i sodra Butingen. En stor del av nédvindig infrastruktur, sisom vigar och broar,
kommer att beh6va byggas i anslutning till att jirnvigssystemet byggs ut. Hiribland
Fredriksdalsgatans sammankoppling med Stockholmsvigen i vist och Hanholmsvi-
gen/Nortleden i 6st. Det behover sikerstillas att sodra Hamnen och tunglyftskranen
Ivar har jarnvigsforbindelse. Till allt detta kommer dven provisoriska infrastrukturlés-
ningar och byggnadsarbetsplatser behévas.

Parkstraket och till viss del omgivande kvarter bor anldggas i ett forsta skede for att
tidigt skapa en helhet med det blivande resecentrumet. Drottninggatan férlings norrut
iden mén det gar. Delar av det finmaskiga gatunitet kommer att byggas uti anslutning
med kvartersutbyggnaden. I enlighet med principen att staden byggs inifrin och ut
kommer kvarteren séder om befintlig stambana bebyggas i ett forsta skede, vilket kan
ske redan innan Ostlinken byggs. Arkeologiska undersékningar och efterbehandling
av férorenad mark kan behévas innan kvarteren omvandlas.

For att kunna 6ka antalet trafikanter med gang-, cykel- och kollektivtrafik beho-
ver ett antal nddvindiga atgirder genomféras. Atgirder behévs ocksa i de viktigaste
straken till och fran resecentrum for att hir bittre prioritera gang-, cykel- och kollek-
tivtrafik.
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Etapp 2 — nér det nya jérnvdgssystemet ar i bruk

Di det nya jarnvigssystemet och Ostlinken finns pé plats och kan tas i bruk kan den
nuvarande sédra stambanans centrala delar och godsbangirden rivas. Det 6ppnar upp
f6r en omvandling och exploatering av fastigheterna séder om den nya jarnvigen, fort-
farande enligt principen att staden byggs inifran och ut. Innan omradet f6r den gamla
jirnvigen och de sodra fastigheterna bebyggs behéver marken efterbehandlas samt
arkeologiska studier genomforas.

Etapp 3 — ndr omradet séder om det nya jarnvagssystemet dr bebyggt
De kvarvarande kvarteren norr om den nya jairnvigen kan bérja omvandlas. Innan dess

behéver troligen marken saneras samt arkeologiska studier genomféras.

A
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Oversiktsbild ver kommande infrastruktursatsningar, vilka omndmns i genomférandekapitlet.

ARKITEKTTAVLING

Norrkopings kommun planerar att tillsammans med Linképings kommun genomfora
en internationell arkitekttivling fér nytt resecentrum i respektive kommun. Forslaget
fran det vinnande bidraget ska ligga till grund f6r detaljplaner i sédra Butingen.

Ett funktionellt och gestaltningsmaissigt hogkvalitativt resecentrum 4r av mycket
stor betydelse f6r Norrképing, Fokus i tivlingen kommer didrfor att vara resecentrum-
byggnaden, logistiklosningen samt anslutningar till och frin resecentrum. Mer precis
avgrinsning och innehall for tivlingsomridet kommer att tas fram i programmet for
arkitekttivlingen.
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/. KONSEKVENS-
BESKRIVNING

EKONOMISKA KONSEKVENSER

Dagens samhille gar mot en mer och mer specialiserad ekonomi dir tyngdpunkten
forskjuts frin produktion av varor till olika former av tjansteproduktion. Regional till-
vaxt 1 Sverige kan i stor utstrickning hirledas frin storstadsregioner dir en bred och
dynamisk tjinstesektor finns etablerad. I de regioner som vixer mest finns en stark och
tydlig centralort som driver pa utvecklingen. Runtom centralorten finns ett omland som
forser centrum med arbetskraft, bostadsmiljéer och avsittningsmarknader f6r féretag.

Det finns vetenskapligt stéd for att tdta stider med en bred bostads- och arbets-
marknad ir tillvixtdrivande. Téta stadsmiljSer bidrar till effektiv kollektivtrafikférsorj-
ning och fler resor med hallbara trafikslag. Behovet av korta bilresor minskar eftersom
bostider, arbetsplatser och service kan ligga titt. Koncentrerade stider innebér dess-
utom ldgre kostnader f6r vignit och annan infrastruktur sisom el, vatten och avlopp
och annan sambhiillelig service.

En 6kad arbetspendling, som resulterar i storre arbetsmarknader och bostadsmark-
nader ger storre valméjligheter for enskilda arbetstagare och didrmed specialisering,
ndgot som forskning entydigt papekar ir tillvixtdrivande. En region med bra kollek-
tivtrafik medfor att fler kan vilja att resa med hallbara trafikslag. I stor utstrickning dr
det val av bostadsort som driver medborgare vid flyttval, eftersom stérre méjligheter till
pendling gor att det gar att na fler féretag och hitta den mest limpliga och intressantaste
arbetsplatsen.

Norrképings kommuns samlade resurser ska anvindas pd ett samhillsekonomiskt
effektivt sitt och de planférslag som presenteras ska ge kommuninvéinarna olika mer-
virden. Kostnader som birs av skattekollektivet ska tiackas av intikter, dar intakter kan
vara rent monetira och/eller bestd av olika samhillsnyttor sisom en vackrare och hal-
sosammare stad/kommun, ligre utslipp av vixthusgaser, forbittrad tillginglighet eller
Okad attraktivitet f6r boende och arbetande.

Planforslaget foreslar ett stort omrade som kommer att bebyggas med nyproducerade
ligenheter med plats f6r 4 000-6 000 boende. En exploatering av den omfattningen har
inte genomforts i Norrkopings kommun pa ménga ar. Detta medfor att Norrk&pings
kommuns bostadsbestind kraftigt utdkas och diversifieras, med in- och omflyttning
som f6ljd. Flyttkedjor som f6ljd av omflyttning inom kommunen leder till att bostider
blir lediga och mdjligheten till bostadskarridr inom Norrképings stad stirks. Vidare
foreslas 4 000-6 000 arbetsplatser som far ett attraktivt lige vid resecentrum och de
moijligheter f6r transport som detta medfér. Exploatering méjliggor att nya foretag kan
etablera sig, befintliga kan fi nya lokaler och Norrképings arbetsmarknad och néringsliv
starks inom nya och befintliga sektorer. Den tita exploatering som féreslas dr motiverad
eftersom ldget vid resecentrum och Norrkdpings innerstad dr attraktivt for bostdder
och verksamheter. Det nya resecentrumet blir en centralpunkt fér kollektivtrafiken i
Norrképing och mojliggor en 6kad andel resor med hiéllbara trafikslag.
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Ett genomférande av planforslaget bedoms kunna fi negativa konsekvenser for en-
skilda och f6r det befintliga niringslivet i Butidngen, pa kort sikt. Det dr mojligt att
dstadkomma nya och bittre lokaliseringar for paverkade foretag och dess anstillda ef-
tersom kommunen har beredskap f6r omlokaliseringar. I stort gynnas kommunen och
samhillet dir de stora vinsterna finns i en titare och hégre bebyggelse och genom en
mer kvalificerad markanvindning dn idag, vilket i sin tur genererar ett hogre ligesvirde.
Attraktionskraften for hela omradet kommer att patagligt forstirkas.

Genomforandet av fordjupningen av 6versiktsplanen kommer att medfora att kom-
muninvanarna belastas med kostnader for investeringar, och i framtiden f6r drift och
underhill, dessa ska stillas mot olika nyttor som uppstar pa kort och ling sikt. Vilka
kostnader i form av investeringar, drift och underhill som faktiskt belastar den kom-
munala skattesatsen dr osidker och beror pa en rad variabler sisom férdelning mellan
trafikhuvudmain, investerare och liknande.

Kommunal offentlig service, si som skola, barn- och dldreomsorg, kommer att be-
hévas och etappvis anpassas efter demografiska variabler och samhillsutvecklingen.
Anliggandet av jarnvigsbron genom Butidngen ir kostsam, en kostnad som vigs upp
av nyttor for tillgingligheten och den fysiska integrationen i staden, vilket i sin tur 6kar
attraktiviteten for stadsdelen. Dessutom uppstar nyttor av det effektivare markutnytt-
jande som uppstir eftersom trafikfunktioner kan anliggas under jirnvigsbron istillet
for bredvid jirnvigen, dir mer hoégvirdigt marknyttjande efterstrivas.

Genom att omvandla redan ianspraktagen mark i ett centralt lige kan grénytor, jord-
bruksmark med mera, sparas i andra delar av Norrképings kommun. En ny tit stads-
bebyggelse som ir vilintegrerad med den befintliga staden har alla méjligheter att ge
positiva ekonomiska tillskott till kommunen och dess medborgare.

SOCIALA KONSEKVENSER
En god social milj6 i en stad kan beskrivas pa otaliga sitt och en generell beskrivning
saknas. Tva utgingspunkter skulle kunna vara delaktighet och méangfald. Delaktighet dr
viktig for att mdnniskan ska mé bra och for att utvecklas. En stad priglad av mangfald
ir rik pd intryck och upplevelser och ger den stimulans som ménniskan behéver f6r att
leva, utvecklas och forma sitt liv tillsammans med andra. En stad som undetlittar och
uppmanar delaktighet och mangfald kommer att ge sina invdnare bittre férutsittningar
att testa sina idéer i det offentliga samtalet, méta nya minniskor och intryck.

Att skapa en stad dir mianniskor kan utvecklas och trivas, som dr 6ppen och tolerant
och stodjer kreativitet, idéer och som gynnar ett hilsosamt liv 4r en stor utmaning.

Fysisk omvandling
Fordjupningen av Gversiktsplanen foresldr en omvandling av sédra Butidngen fran ett
smaindustriomride till en innerstadsmiljé med nya kvarter, byggnader med varierat
innehall och ett titt gatunit. Bostiderna som byggs kommer att ha blandade upplatel-
seformer. Intentionen ar att mycket kraft kommer att liggas pa att skapa trivsamma och
vackra miljGer att bo, arbeta och vistas i och dirigenom skapa en langsiktigt héllbar stad.
I den nya stadsdelen kommer det nya resecentrumet att byggas. Resecentrumet kom-
mer att ha forstarkt kollektivtrafik med allt frin nationella tig, sparvagnar till lands-
bygdsbussar. En ny central stadspark och spridda lokalparker kommer att anlidggas. Flera
gator kommer att kantas av tradplanteringar.




Planens genomférande medfor att Norrképing kommer att kunna erbjuda nya bostdder
och arbetsplatser med mycket god tillginglighet till kollektivtrafik i en f6r Norrko-
ping unik milj6. Ett nytt resecentrum med férbittrade resméjligheter till ett flertal
stdder i Sverige medfor att arbets- och bostadsmarknaden breddas. Ett rikt socialt liv
for den enskilde gynnas i stor utstrack-
ning av mojligheten att férvirvsarbeta
och dirigenom fa kontakt med andra
och vara delaktiga i ett stérre samman-
hang. Sociala konsekvenser av planens
genomforande sammanfaller darfor
till viss del med de ekonomiska konse-
kvenserna.

I den nya stadsdelen kommer det att
finnas goda mojligheter till att forflytta
sig till fots eller med cykel. Stadsdelen
ar tillganglig vilket gynnar trygghet i
stadslivet och folkhilsan. Flera patker
i stadsdelen méjliggér avkoppling och
tillfillen att motas £6r invanare och be-
sokare. Lokalparkerna ér sirskilt vik-
tiga for barn och ildre som har ligre
rickvidd. Eftersom parker och torgytor
inte ska vara kommersialiserade ska de
vara tillgingliga for alla. De tridplante-
rade gatorna dr positiva for hilsan och
vilbefinnande. En upphdjd jirnvigs-
16sning medfor att flera passager under
jirnvigssparen ir mojliga vilket gynnar
trygghet och tillginglighet. Det ir av
stor vikt att planera fér barnomsorg,
skola och ildreomsorg,.

Den tita stadsdelen med blandade
funktioner, bra kollektivtrafik och ett
finmaskigt gatunit fér fotgdngare och
cyklister innebdr ett storre befolk-
ningsunderlag f6r barnomsorg, skola
och annan service. Ett titt serviceut-
bud dr gynnsamt for jimstilldheten i
samhillet och vardagslivets planering
underlittas. Ett stérre och bredare ser-
viceutbud betyder att stadsdelen befol-
kas under samtliga av dygnets timmar och genomstromningen av minniskor blir stor.

En trygghetsskapande faktor dr andra minniskor och den informella 6vervakning en
folksamling innebidr. En stirkt kollektivtrafik leder till en 6kad rittvisa eftersom res-
méjligheter 6kar f6r dem utan tillgang till bil. Forslagsvis koncentreras biltrafiken till
huvudgatorna for att skapa en lugnare trafikmiljé pa lokalgatorna. P si sitt skapas en
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stad pa fotgingares och cyklisters villkor vilket i synnerhet gynnar barns sikerhet vid
lek och r6relse i den nya stadsdelen.

Nya staden fir genom resecentrum en i stadsdelen centralt beligen och mycket stor
offentlig anliggning. Ett attraktivt och tryggt resecentrum behéver ha hogkvalitativ
design och arkitektur, ha god funktionalitet och en hég niva pa drift och underhill,
precis som for alla offentliga miljéer i staden. Bade kvinnor och min undviker miljéer
som de uppfattar som hotfulla och farliga, kvinnor gér det dock i hégre utstrickning
in madn vilket 4r mycket viktigt att ta till sig i samhillsplaneringen. Dock 4r det uppen-
bart att bide kvinnor och min gynnas av en trygg fysisk miljo.

En jirnvdg pd en bro genom sodra Butingen kan upplevas som dominerande i
stadsbilden. A andra sidan kan en sidan 16sning medféra att resecentrum och jarnva-
gen tydligt annonseras i stadstummet vilket markant underlittar orienteringen i staden.
Dock miste jirnvigslésningen utredas noga och genomférandet maste karaktiriseras
av hog kvalitativ design och arkitektur. Om byggnader kan uppforas nira jirnvigen
kan det visuella hindret i staden minska, dock déljs jairnvigen. Extra uppmirksamhet
behévs vid genomférandet eftersom det finns en risk att miljéerna runt och under
jairnvigen kan uppfattas som otrygga och oattraktiva.

En sa pass stor omvandling som féreslds i férdjupningen av 6versiktsplanen kraver
omfattande nyproducerade ligenheter och verksamhetslokaler f6r att bli verklighet.
Det dr generellt dyrare att hyra och képa nyproducerade ligenheter och det finns en
risk att s6dra Butingen kommer att befolkas av de med tillricklig kopkraft. Nyprodu-
cerade kontors- och verksamhetslokaler kan bli svira att hyra ut om det finns befintliga
med ldgre hyror som 4nda upplevs som attraktiva. Befintliga verksamheter kommer
till stor del att behova flyttas vilket, i varje fall temporirt, ha negativ inverkan pa verk-
samma i s6dra Butingen.

Sammantaget medfor férdjupningen av 6versiktsplanen f6r Resecentrum och s6d-
ra Butingen positiv inverkan f6r Norrképing. En tit fysisk och urban stadsdel med
blandad funktion och en kollektivtrafik med hog turtithet dr langsiktigt héllbar. En
tit stad med bra kollektivtrafik ir steg pa vigen mot att skapa den goda staden och ett
langsiktigt héllbart samhille.

MILJOKONSEKVENSER

Till f6rdjupningen av Sversiktplanen f6r resecentrum och sédra Butingen har en till-
hérande och separat miljokonsekvensbeskrivning MKB tagits fram (Miljokonsekvens
tillh6rande f6rdjupning av 6versiktsplanen for resecentrum och sédra Butingen). As-
pekter som miljokonsekvensbeskrivningen har undersékt och bedémt dr stadsbild, till-
ginglighet, gronstruktur, trygghet, kulturmiljé, mark, vatten, buller, vibrationer och
stomljud, utsldpp till luft, elektromagnetiska filt och risk- och sikerhet.

Foljande konsekvensbedémning dr en sammanfattning av konsekvenserna pa mil-
jon med utgiangspunkt att jirnvigssparen och perrongerna ir upphéjda. Fler alterna-
tiv, bland annat ett nollalternativ, ir konsekvensbedémda i den fullstindiga miljckon-
sekvensbeskrivningen. Nollalternativet innebir en framskrivning av tillstandet i miljén
ar 2030 och utgir fran gillande detaljplaner och att Ostlinken inte byggs.

Stadsbild och tillganglighet

Planférslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for stadsbilden vid jarnvigen och
s6dra Butingen, eftersom en férlingning av stadsmiljon och det karakteristiska rutna-
tet med gator och kvarter uppnis. Med ett upphdjt lige av perrongerna ger gatunitet
under jirnvigen en jaimn spridning av tillgingligheten och en relativt vil integrering
av den befintliga staden och den nya stadsdelen. Den upphéjda jirnvigen ger dock




barridreffekter ur framférallt den visuella aspekten. Sammantaget bedéms alternativet
medféra stora positiva konsekvenser for stadsbilden.

Planférslaget mojliggor f6r utdkad kollektivtrafik, fler ging- och cykelstrdak samt
mer promenadvinliga miljéer som ska stimulera till folkliv och rérelse. Detta 6kar
tillgangligheten till sédra Butingen och underlittar f6r minniskor att ta sig mellan
stadsdelarna. Med perrongerna upphéjda ges méjlighet till fler ging- och cykelvigar
som passerar under jirnvigen. Upphd6jda jarnvigsspar och perronger bedéms darfor
medfdra stora positiva konsekvenser £6r tillgingligheten.

Grénstruktur och trygghet

Planférslaget innebir att det skapas ett centralt parkstrak frin Carl Johans park och
vidare upp genom sédra Butidngen. Parktillgingen i den nya stadsdelen blir sammanta-
get god med ett mindre avstind dn 300 meter frin samtliga kvarter till en park eller ett
gronomrade. Detta eftersom befintliga parkmiljéer (Carl Johans park och stationspar-
ken) kommer att bibehiéllas och det finns omraden utanf6ér planomridesgrinsen som
kan komma de boende och arbetande i den nya stadsdelen tillgodo. Med upphéjda per-
ronger bryts den centrala stadsparken av vid perrongomradet men nas via Drottning-
gatan och Hotellgatan pd bada sidor om jirnvigen. Detta gynnar tillgingligheten till
parkomraden samt utvecklingen av rekreationsméjligheterna inom planomradet och
for staden. D4 omréidet under jirnvigen inte dr en idealisk parkmiljé bedéms alternati-
vet medfora mattliga positiva konsekvenser for gronstrukturen.

Trygghetskdnslan 4r bland annat sammankopplad till graden av rérelser inom ett
omride vilket beror pa hur byggnader, trafikstrak, gronytor och andra funktioner dr
lokaliserade i férhillande till varandra. Det finns didrfor anledning att koncentrera och
samla olika trafikslag eftersom de tillsammans 6kar ndrvaron av minniskor i utemiljon
och dirmed skapar en grund f6r social trygghet.

Planférslaget medfor att omradet sédra Butidngen blir en trygg miljé. Omridet ar
belyst under hela dygnet, med liv och rérelse dd mianniskor r6r sig till och fran sina bo-
stader, arbetsplatser eller till resecentrum. Det finns mojlighet att utforma entréer mot
vilbefolkade strik, vilket skapar informell 6évervakning och ger trygghet i det offent-
liga rummet. Det upphdjda alternativet bedéms sammantaget medféra stora positiva
konsekvenser for trygghetsaspekten dé det skapas flera méjligheter f6r minniskor att
réra sig under jirnvdgen mellan stadsdelarna. Detta bedéms innebira liv och rérelse
och en god trygghetskinsla.

Det upphéjda alternativet ger mojlighet till naturliga genomstromningar pa ett fler-
tal gator pd grund av att ett gatunit kan formas under sparen. Det finns flera
sammanhingande gator med olika trafikslag som ger férutsittningar till 6kad nirvaro
av minniskor. Sammantaget bedéms dirfér upphéjda perronger medfora stora posi-
tiva konsekvenser f6r den sociala tryggheten.

I den fortsatta planeringen dr det viktigt att dessa gators omgivning utformas med
bland annat verksamheter pa bottenvaningarna, entréer mot gatan och limplig
belysning for att gaturummet ska kinnas tryggt. Sarskilt bor passagerna under
jairnvigen, som generellt sett kan upplevas som otrygga (speciellt under kvillstid)
utformas med tanke pa belysning.

Kulturmiljé

Genom att bebyggelsen ska utformas med innerstadskaraktir finns goda férutsittning-
ar for att upplevelsen av regelbundenhet inte avbryts med den nya stadsdelen. Norra
Promenaden ir relativt bred i sin nuvarande utformning och risken att en kénsla av
instingdhet tillskapas med tillkommande byggnader dr dirfor liten.
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Med planférslaget kommer kulturmiljons savil bruks- som upplevelsevirden att
péverkas eftersom en ny bytespunkt tillkommer vid annan plats och for att den gamla
stationsbyggnaden kommer att f4 ett mindre fritt lige i férhéllande till den omgivande
bebyggelsen. Historiskt sett har stationsbyggnaden och perrongerna bildat en reseen-
het. Denna enhet kommer att brytas upp oavsett perrongens placering och ett storre
avstind mellan det nuvarande resecentret och det planerade kommer att tillskapas.
Detta kan leda till att jarnvigsstationens historiska betydelse som stadens symbol och
funktion sdvil som de historiska sambanden mellan station, jarnvigspark och Norra
Promenaden blir svirare att uppfatta. Jarnvigsstationens historiska och gestaltnings-
miissiga inslag i stadsbilden kan komma att férsvagas om stationsbyggnaden férlorar
sin ursprungliga funktion.

Positiva forindringar for stationsbyggnaden kan dven uppkomma genom att spat-
omridet flyttas lingre norrut, vilket medf6r att ett parkomride kan anliggas norr om
byggnaden. Slitaget pd stationsbyggnaden kommer att kunna minska eftersom en ut-
byggd station inte dr nédvindig da ett nytt resecentrum byggs. Detta kan bidra till att
upplevelsen av det kulturvirde som stationsbyggnaden utgor forstirks.

Mark

Forstirkningsarbeten kommer att behéva genomforas. Borttagande av sparomriden,
anliggande av parkmark samt bostadsbyggande innebir schaktnings- och pilningsar-
bete. Gamla fyllnadsmassor kommer att kunna ateranvindas men troligtvis behéver
dven tillgingen av nya massor sikras.

I de omriden som ir férorenade och har halter 6ver riktvardena, bedoms att sane-
ring kommer att behéva genomféras. Detta innebir att en renare milj6 med liga féro-
reningsnivéer i marken tillskapas. Saneringen omfattar frimst fyllnadsmassor i den
oversta metern.

Vatten

Med vatten avses savil yt- och grundvatten som dagvatten. Planen innebir att relativt
stora gronomriden tillskapas och kan didrmed till viss del kompensera de hardgjorda
ytor dir lokalt omhindertagande av dagvatten inte kan ske. Mer hirdgjorda ytor ger
liten moijlighet till infiltration och orsakar grundvattensinkningar med risk for sitt-
ningar som f6ljd.

Nir det giller dagvatten och utsldpp, som suspenderat material, fosfor och olja, till
Motala Strom, 4r skillnaderna sma mellan nollalternativet och ett utbyggt planomrade
om inga dtgirder gors for att rena vattnet ytterligare. Féroreningshalterna i vattnet till
recipienten blir av medelhég klass om inga dtgirder vidtas. Malsittningen édr dock att
féroreningshalterna ska minska jamfért med idag eftersom genomférandet av planen
innebdr ett nytt och férbittrat reningssystem for dagvatten. Exempelvis dagvatten-
dammar i parkomradena innebir ligre halter i vattnet som rinner ut till recipienten.
Dessutom skulle dagvattendammar medféra ett pedagogiskt synliggérande av vattnet i
stadsmiljon vilket d4ven har gestaltningsmaissiga och rekreativa virden.

Buller
Bullernivaerna kan férvintas bli héga inom stora delar av planomridet om inga sirskilda
atgirder gors. Planeringen mdste utgé frin att klara gillande riktlinjer och rekommen-
dationer. Utmed de gatorna dir hogst ljudnivier har berdknats kan det eventuellt vara
n6édvindigt med ndgon typ av ljuddimpning (exempelvis fasaddimpning) mot gatan.
Beridkningar av buller frin spartrafik har inte gjorts inom ramen £6r denna MKB.
Istdllet har jimforelser gjorts med utredningar av buller frin sparvagnstrafik i Norrko-
ping. Bullrets utbredning beror pa vilket underlag som viljs. Det centrala parkstriket




antas kunna utgéra en dimpning mellan sparvagnstrafik och bebyggelse.

Fler tig med ndgot hogre hastigheter medfér att bullerstérningarna frin dessa okar.
Eftersom det r svart att precisera bullerspridningen da jarnvigens lige inte dr bestimt
har inte nagon bullerutredning tagits fram inom ramen foér Jirnvigsutredningen foér
Ostlinken. Centrala Norrképing forvintas dock att utsittas f6r hdgre bullernivier dn
i dagsldget, frimst pa grund av fler passerande tag. Ett upphdjt lige medfér generellt
en storre utbredning av bullerspridningen dr vid marklige, vilket utmed perrongerna
kan reduceras med inbyggnad. Eftersom ljudnivderna generellt 4r héga i omradet fran
vigtrafik kan stérningsupplevelsen forstirkas med tillkommande bullerkilla.

Vibrationer och stomljud
Den 6kade trafikeringen av tig och nagot hogre hastigeter kommer att innebdra 6kade
risker f6r vibrationsstérningar inom planomridet. Emellertid kan vibrationsdimpande
tgirder minska dessa risker. Med upphdjda perronger sker 6verféring av vibrationer
fran plattformen genom basen for perrongerna, pelare eller liknande.
Vibrationsdimpande atgirder kommer att bli littare att genomféra mer punktvis
for detta alternativ jimfért med om perrongerna liggs i markplan. Nir det giller stom-
ljud kan grundliggningen av fundamenten f6r den upphdjda perrongen vara av bety-
delse. Berikningar krivs emellertid for att kunna gbra en mer ingdende bedémning.
De byggnader som ligger ovanpa eller nira det planerade tunnelpaslaget kan férvintas
bli paverkade av stomljud fran jirnvigstrafiken inom en nirzon.

Utslépp till luft

Halterna av partiklar och kvivedioxid férvintas minska i jimforelse med nollalterna-
tivet, genom att nya kollektivtrafiklésningar tillskapas och trafikfléden dndras. Med
hinsyn till utférda spridningsberikningar bedéms att halterna av kvivedioxid och
PM10 med planférslaget understiger ridande miljokvalitetsnormer ar 2030, dirmed
bed6éms konsekvenserna bli mattligt positiva.

Elektromagnetiska falt

Eftersom bostider och platser dir minniskor stadigvarande uppehaller sig ska undvi-
kas alltfor ndra jirnvigen (ur ett risk- och sikerhetsperspektiv), bedéms inte jarnvigens
magnetfilt utgbra nigra egentliga begrinsningar for vare sig ett spar i markniva eller
for ett upphojt spar. Planforslaget utgdr varken ndgon forbittring eller férsimring
avseende stralningsmiljon. Eftersom fler minniskor kommer att rora sig i omradet
bedéms planférslaget medféra sméd negativa konsekvenser. Bedomningen forutsitter
att utbyggnad sker enligt sikethetszoner och/eller om sikerhetszoner fringis, att si-
kerhetshéjande eller riskreducerande dtgirder genomfors.

Risk och sékerhet

Med planforslaget paverkas riskbilden avseende jarnvigstrafik, vigtrafiken och nirlig-
gande verksamheter i omridet, genom att en utbyggnad av bostidder och verksamheter
sker. Planférslagets alternativ bedéms medféra sma negativa konsekvenser.

Riktningsanalysen av miljémalen

I riktningsanalysen testas planférslaget mot de av riksdagen antagna nationella mil-
jomalen. Planférlaget bedoms bidra till att samtliga mal nés férutom maélet f6r siker
stralmiljo, ddr planférslaget inte medfér nagon skillnad jaimfort nollalternativet.




8. PLANFORUTSATTNINGAR

HISTORIK

Butingen byggdes relativt sent i Norrképings historia och dnnu pa 1940-talet bruka-
des det mesta av marken i Butingen fér odling och hagmark. Stadsdelen Fredriksdal
i vistra delen av Butingen byggdes upp runt forra sekelskiftet. Bebyggelsen bestod av
béde putsade hus och trihus. Bostider blandades med affirer, hantverkare och mindre
verkstidder. Det framgar pé kartan nedan att Ingelstagatan och Stockholmsvigen hir-
stammar frin dtminstone 1700-talets mitt.

Historisk karta 6ver Norrképing fran 1769. Dagens dragningar fér Ingelstagatan och
Stockholmsvédgen har en gammal historia.
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S6dra stambanan 6ppnades for tagtrafik ar 1866 och sam-
ma dr stod stationsbyggnaden, ritad av AW Edelsvird,
Statens Jirnvigars forsta chefsarkitekt, firdig. Oster och
séder om stationen anlades Stationsparken respektive
Jarnvigsparken (numera en del av Carl Johans park) och
Norra Promenaden.

Ar 1900 uppférdes Philska skolan i kvarteret Lammet
for att inhysa ett elementirliroverk for flickor. I kvarteret
Missingen byggdes ar 1927 en restaurang. Person- och
godsbangirden har byggts ut i etapper, redan dr 1900 an-
lades de forsta rangermdijligheterna fér gods och under
1930-talet utvidgades sparantalet bide fér person- och
godstransporter.

Under 1900-talets forsta hilft etablerade sig ett fler-
tal foretag i davarande kvarteret Eldaren i Butingens
sydvistra hérn och i kvarteret Banvallen i det syddstra
hérnet. Forst under 1950-talet startade den stora exploa-
teringen av marken och fastigheterna bebyggdes med in-
dustri- och verkstadslokaler. Folkets hus byggdes i kvar-
teret Stjarnan 1956 i anslutning till Olof Palmes plats. I
bérjan av 1960-talet var nistan hela omridet exploaterat
férutom den vistra delen av kvarteret Sagaren. Exploa-
teringen av industrimark tringde undan f6r undan bort
bostadsbebyggelsen inom Fredriksdal och under 1970-
talet revs de sista bostadshusen.

NULAGESBESKRIVNING SODRA BUTANGEN

Norr om planomradet ligger norra Butingen med Boll-
spelarens idrottsplats och blandade verksamheter. Nord-
vist om planomradet och resecentrum ligger stadsdelen
Lagerlunda. I vist finns dven ett industriomrade med en
del kulturhistoriskt intressanta industribyggnader. Oster
om godsbangirden finns Postens lokaler, Slottshagens
avloppsreningsverk och Johannesborgs slottsruin. Séder
om planomradet breder Norrképings innerstad ut sig.
Saltingen och inre hamnen med blandade verksamheter
grinsar till planomridets syddstra delar.

Planomradet sdder om Norra Promenaden ingar pa
ett naturligt sitt i Norrképings innerstad. Godsbangar-
den dr otillgingligt med stora ytor fér omlastning och
uppstillning av godstag,.

Barridrer
Idag dr Butingens samband med innerstaden mycket
svagt som en foljd av jirnvigens barridreffekt. Det finns
inga naturliga kopplingar till Butingen frin Norrképings
resecentrum eftersom inga planskilda direktpassager
finns med jirnvigen norrut. Visuella samband mellan in-
nerstaden och Butingen idr fd, s nir som pa landmirket
Radhustornet. Fran nagra platser i Butingen kan man
ocksd se Matteus kyrka och polishuset i Marielund.
Sédra Stambanan utgér en kraftig barridr mellan
Butingen och innerstaden eftersom det vid dagens rese-
centrum saknas naturliga korsningar med jarnvigen. Alla
trafikslag hinvisas antingen till bron vid Ingelstagatan
eller till tunneln vid Stathégavigen. Jirnvigen avskdrmar
dven Lagerlunda fran resterande Norrkoping.

Barridrer idag

Trafiken pd Ingelstagatan, Stockholmsvigen, Stithgavi-
gen samt Norra Promenaden kan fungera som barridrer fér
korsande trafikanter eftersom 8000 fordon per drsmedel-
dygn brukar anses vara en barridr for ging- och cykeltrafi-
kanter. Se barridrkarta ovan.
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Befintliga verksamheter

I sédra Butingen finns en blandning av smaindustrier, service och restauranger, dire-
mot finns det idag inga boende i Butingen. Philska skolan och Folkets hus dr kontor
medan Druvan disponeras av Folktandvirden. Godsbangiarden anvinds for rangering
och uppstillning av godstig. Norrképings resecentrum ér en bytespunkt fér natio-
nell, interregional, regional och lokal kollektivtrafik. Oster om stationsbyggnaden finns
busstationen f6r bland annat landsbygdslinjer. Strax norr om Druvan finns busshalls-
platser for fjarrbusstrafik. Fran rangerbangirden utgar ett av Norrképings industrispar
mot hamnen i séder, S6dra hamnsparet. Mellan Stathégavigen och rangerbangéirden
finns en bussuppstillningsyta. I sydvist i kvarteret Lammet finns bostider, service,
affdrer och restauranger.

VAGNAT OCH TRAFIK
Biltrafik
Tre anslutningsvigar gér det méjligt att idag komma in med bil i den del av planomra-
det som ligger i Butdngen: tva frin Stathégavigen och en fran Norrtull via Ingelstaga-
tan. Ingelstagatan fungerar som genomfartsgata och huvudgata genom hela Butingen
1 nordsydlig riktning. Resecentrum angdrs idag endast sdderifran.

Bilalstringen uppskattas idag uppga till ca 5 000 fordon/dygn f6r omridet séder om
Fredriksdalsgatan och norr om Norra Promenaden.

Kollektivtrafik

Dagens resecentrum trafikeras av titorts- och landsbygdsbussar samt av stadens tva
sparvagnslinjer. Ostgétatrafiken driver pendeltigstrafik mellan Norrkdping och Tran-
as via Linképing med tdta avgangar under rusningstrafik. Vidare finns hallplatser f6r
fjirrbussar 6ster om Sveaparken. Vid Ingelstagatan finns en busshallsplats, i 6vrigt ar
sédra Butingen inte kollektivtrafikférsérit. ] och Ostgotatrafikens tig av olika slag
angor Norrképings resecentrum med flera tdg i timmen.

i
B

w—#ﬂ-.
Tami s 5
EartwHpariarTg
Arpirvy LS T

Dagens resecentrum med ndromrade.
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Gang- och cykel

Fotgingare kan ta sig in i Butingen visterifrin pd en bro 6ver jirnvigen som avslutas
med en trappa till Fredriksdalsgatan. Géing- och cykelbanor finns lings Drottningga-
tan, Ingelstagatan, Stithégavigen och delar av Norra Promenaden som férenar sédra
Butingen med resten av staden. Gang- och cykelbanorna lings Norra Promenaden och
Drottninggatan har bitvis bristfillig bredd och saknas pa vissa strickor. Inom planom-
radet saknas till storsta del trottoarer och cykelbanor. Séder om Norra Promenaden
finns trottoarer och cykelbanor som ansluter till innerstadens nt.

Godsspar
Frian Norrkdpings godsbangard utgir de enkelspariga banorna norra Hamnspéret mot
Saltingen/Hindeld och Sédra hamnspairet mot inre hamnen och Ohmanskajen.

Parker och grénska

Inom planomridet finns idag de virdefulla parkerna Sveaparken, Gotaparken, Carl
Johans park och Stationsparken. De Gvriga grénomriadena som finns i Butidngen ér
oplanerade och finns pa Gverblivna ytor. Norra Promenaden utgér ett markant inslag
i Norrkopings 6vergripande gronstruktur, dock dr promenaden trafikerad och fung-
erar frimst som ett visuellt gront inslag 1 stadsrummet. G6taparken, Sveaparken, Carl
Johans park och Stationsparken ansluter via Norra Promenaden till Motala Stroms
strandpromenader och till Folkparken. Norr om planomradet vid Ingelstagatan ligger
bollspelarens idrottsplats som bland annat anvinds av fotbollslaget IF Sylvia. Oster om

planomridet ligger Johannesborgs slottsruin.

Nuvarande parker och grénomraden
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Stadsbyggnadskaraktar

Sedan Butingen borjade exploateras har funktion snarare dn utformning varit den
styrande faktorn for bebyggelsen i omradet. Detta har skapat en karaktir priglad av
storskaliga byggnadsvolymer, stora 6ppna ytor f6r omlastning och uppstallning samt
en fragmentarisk gronstruktur utan nagon koppling till stadens 6vriga grona ytor. Dir
innerstaden priglas av funktionsblandning, tithet och kontinuitet i bebyggelse kan ka-
raktiren for dagens Butingen beskrivas som det motsatta. Miljderna i sédra Butingen
ir idag mindre kvalitativa f6r minniskor som ror sig till fots eller pa cykel.

Befintliga verksamheter i sédra Butdngen

Druvan, Folkets hus, Philska skolan och den 6vriga bebyggelsen inom planomradet vid
Norrtull ingdr i Norrkopings innerstad med definierade gaturum samt ett blandat verk-
samhetsinnehall. Stationsbyggnaden ingar i ett storre historiskt ssmmanhang dir bygg-
naden tillsammans med Norra promenaden, Carl Johans park och Drottninggatan bildar
en struktur som ger ett vilbevarat uttryck for 1800-talets stads- och jirnvigsplanering.

Pihlska skolan och Druvan
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KULTURHISTORISKA VARDEN

Stationsbyggnaden och parkerna

Stationsbyggnaden fran dr 1866 ritades av jirnvigsarkitekten Adolf Wilhelm Edels-
vird, SJ:s forsta chefsarkitekt, och dr idag ett byggnadsminne enlig 3 kap Kulturmin-
neslagen. S var intresserade av att fa ordnad bebyggelse runt sina stationer och Edels-
vird tog fram en idealstadsplan for jirnvigsstider. Idealet har paverkat ett stort antal
stdders och stationsorters utformning dir Norrkoping hor till landets frimsta exempel.
Stationsbyggnaden ir renoverad och utbyged med flyglar.
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Stationsbyggnaden
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Carl Johans park. Foto: Johan Lewander.

Carl Johans patk anlades dr 1860 av tridgéirdsarkitekten
Knut Forsberg som Norrkopings forsta offentliga park.
Parken lades om ar 1867 da S6dra stambanan drogs fram
till Norrkoping,. Parken har mycket stora virden och anses
vara Sveriges bist bevarade jirnvigspark frin denna epok.
Carl Johans park utgér ett vilbevarat uttryck f6r 1800-ta-
lets jarnvigsplanering och ett av syftena var da att skydda
nirliggande bebyggelse frin dnglokens gnistor och rok.

Foérhdllandet mellan Carl Johans park och stations-
byggnaden, dir parken dr anlagd i herrgirdsstil med
stationsbyggnaden i mittaxeln, samt den sammankopp-
lande karaktiren som Norra promenaden har, dr mycket
viktiga att beakta i dagens samhaillsplanering. Relationen
stationsbyggnad-park-stad hirrér fran Edelsvirds ideal-
stadsplan med ett tydligt hierarkiskt gatunit, dir Drott-
ninggatan, med vinkelritt dragning fran stationsbyggna-
den, som den viktigaste gatan.

Sammantaget utgdr stationsbyggnaden, Norra prome-
naden, Drottninggatan och Catl Johans park en omistlig
miljé med stora bevarandevirden.
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Norra promenaden

Norra Promenaden idr en av Norrkdpings stads mest imponerande stads- och gatumil-
joer och anlades ursprungligen for att forbittra luften i den pd 1800-talet expanderan-
de industristaden. Norra Promenaden bérjade anliggas ar 1857 utifrdn ritningsférslag
av tridgardsarkitekten Knut Forsberg. Promenaden ir cirka tre kilometer ling, en av
de lingsta alléerna i Europa, och bestér av ungefir 1 200 lindar.

Norra Promenaden ir ett byggnadsminne enligt 3 kap Kulturminneslagen. Bygg-
nadsminnet utgérs av promenadens totala gaturum och giller dirmed inte enbart tra-
den. Promenaden och Carl Johans park utgér tillsammans ett mycket virdefullt park-
och gaturum i Norrképing.

Norra Promenaden. Foto: Lillemor Johansson




OVRIGT

Géllande detaljplaner

S6dra Butidngen ir idag detaljplanelagt f6r handel, industri och service. Jirnvigsomra-
det ir inte detaljplanelagt, vilket ddiremot godsbangarden idr. Stationsomradet dr plan-
lagt som resecentrum. Bebyggelsen séder om jirnvigssparen ir planlagda som bosti-
der, kontor och service samt parkmark. Stationsparken, Gétaparken, Sveaparken och
Carl Johans park ir plangda som park.

Markégoférhallande
Marken inom planomradet dgs av Norrkopings kommun, Banverket, Jernhusen och ett
antal privata fastighetsigare.

Teknisk férs6rjning
S6dra Butidngen och 6vriga planomridet ingar i stadens nit f6r teknisk f6rsérjning for
vatten och avlopp, avfall, dagvatten, tele, bredband, fjirrvirme och el.

Mark- och vattenférhallanden

Planomradet dr flackt utan stérre hojdskillnader. I vist sluttar marken nagot mot Norr-
tull. Bergytan ligger cirka 25-30 meter under markytan varav cirka 15-25 meter ér lera,
som dr 16s till halvfast och normalkonsoliderad. Resterande djup ticks av fyllnadsmas-
sor, torrskorpa etc. Grundvattennivian inom planomradet ligger mellan 0,5 och 1,5
meter under markytan. Grundliggning i omradet dr generellt besvirligt och sittningar
som foljd av uppfyllning pagar sannolikt fortfarande.

Géllande detaljplaner




Dagens markédgoférhallande

Det har gjorts en studie av markféroreningar i ndgra av kvarteren ndrmast norr om
resecentrum. De féroreningar som patriffades ar sidana som allmant férekommer iin-
dustriomriden. Féroreningarna finns i de lager av fyllningsmaterial som lagts ut ovan
de naturliga lerlagren i samband med den ursprungliga exploateringen av omradet. Det
finns i det undersékta omradet inte nagra tecken pé att féroreningarna har spridit sig.

Nirmaste recipient dr det lokala grundvattnet. Ungefdr 500 meter séder om omra-
det rinner Motala strém i Ostlig riktning mot Braviken.

RIKSINTRESSEN

Planen berdr riksintressen for jarnvig, luftfart (kommunikationsanliggningar enligt 3
kap. 8§ miljébalken) och kulturmiljévard (regleras i Miljobalkens 3 kapitel 6§). Nedan
beskrivs respektive riksintresse var for sig. Aven riksintresset for kommunikationsan-
liggningar: Norrképings hamn tas upp eftersom det finns en jarnvigskoppling frin
planomrédet dit (S6dra Hamnsparet).

Kulturmiljé

Kulturminneslagen och Miljébalken ger ett generellt skydd f6r omradena som ér ut-
pekade som riksintresse av Riksantikvariedmbetet. Vissa omriden har dven byggnads-
minnen, som skyddas genom Kulturminneslagen, KML.
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Riksintressen som berdrs av planen. Riksintresse for kommunikationer - luftfart finns dver hela
planomradet, men syns inte i kartbilden. I riksintresset f6r kommunikationer — jarnvég, ingar dven
véxlingsbangarden och godsbangarden i planomradets 6stra del.

Riksintresset for kulturmiljévérd
Riksintresse for kulturmiljévirden regleras i Miljobalkens 3 kapitel 6§ och utpekas av
Riksantikvarieimbetet. Det riksintresset som berér denna plan ér riksintresset Norrko-
ping. Det innefattar bland annat industrilandskapet, rutnitsplanen och promenaderna.
Riksintresset innebdr ett skydd mot dtgirder som patagligt kan skada de virden som
ir av riksintresse.

Norra Promenaden och Norrképings stationshus dr byggnadsminnen som skyddas
genom KML.
Utéver allminna riktlinjer och lagskyddet skall riksintresset Norrképing tillgodoses
genom de riktlinjer som anges i Framtid Norrképing — Oversiktsplan 2002; utveck-
lingsplan for staden samt Gemensam 6versiktplan f6r Linképing och Norrképing,
Detta innebir bland annat foéljande.

Planens férhéllningssitt till riksintresset Norrképing dr att:
* Stadsbilden och det befintliga gatunitet ska bibehillas.
* Ny bebyggelse skall utformas med hinsyn till miljén och med
utgangspunkt fran platsen (utesluter inte nyskapande)
» Forindringar av befintlig, kulturhistorisk virdefull bebyggelse skall ske med varsamhet.
* Bevarande och utveckling bor ske i samrad med kulturhistorisk expertis;
vid planerade visentliga férindringar skall samrdd ske med lansstyrelsen.
* Promenaderna, parkerna och 6vriga grona miljer bevaras, virdas och utvecklas.
* Vid utformningen av anordningar mm som paverkar gatumiljon skall hinsyn tas
till platsens virden vad giller estetik, kultur och miljé.




Hur riksintresset Norrképing kommer att paverkas ska noggrannare utredas genom for-
djupade gestaltningsstudier och kulturmiljanalys, se planeringsatgirder i fordjupade
oversiktsplanen (kapitel 6 Genomférande). Dessa férdjupade studier och analyser bor
innehilla en diskussion om hur kulturmiljén kan kompletteras utan att avsevirt skadas.
De bor visa pa hur befintliga och tillkommande virden kan sammanvigas. Det giller
béde riksintresset Norrkoping, stationsparken och Catl Johans park (som ir skyddade i
detaljplan), Druvan, Pihlska skolan samt stationshuset och Norra Promenaden.

Kommunikationer

Den formella grunden f6r utpekande av riksintresseomraden f6r kommunikationsan-
liggningar finns i miljébalkens 3:e kapitel och i férordning (1998:896) om hushillning
med mark och vattenomriden m.m.

Riksintresse fé6r kommunikationsanldggningar: jarnvag

S6dra stambanan dr en av Sveriges viktigaste jarnvigar. Den férbinder Stockholm med
Malmé, Skane och kontinenten. Den ingar i det Strategiska godsnitet och i TEN-nitet.
Banan trafikeras av bade gods- och persontrafik.

Stambanan inklusive Ostlinken ir det riksintresse ur kommunikationssynpunkt
som ber6rs mest av planen. Utpekandet av riksintresse f6r kommunikationer innebdr
att det dr befintliga eller planerade anliggningars funktion som ska skyddas. Detta kan
inbegripa savil att beakta framtida utrymmesbehov som stérningar inte far tillatas pa
ett sitt som kan begrinsa framtida nyttjande av anldggningen.

Planens férhallningssitt till detta riksintresse ar att:

* Inom planomridet utreds méjligheten att bygga jirnvig for hdghastighetstag pa
strdckan mellan Jirna — Linkoping, Ostlinken.

* De utredningskorridorer som utpekas under Ostlinkenutredningen betraktas som
riksintresse for jarnvig tills jirnvigsplanen fastslagit Ostlinkens planerade dragning.

* So6dra stambanans nuvarande och framtida funktion ska sikerstillas

* Di jirnvigsplanen fastslagit Ostlinkens dragning kommer endast den planerade
dragningen att betraktas som riksintresse och utredningskorridorerna upphér att
vara riksintresseklassade.

* Godsbangird pa Malmélandet anliggs innan nuvarande godsbangard kan tas ur
bruk och dirmed upphéra att vara riksintresseklassad. Den nya godsbangéirden
kan bli riksintresse.

* Utredningsarbete pagar om ett forbifartsspar f6r gods pa lang sikt. Denna kan
bli riksintresse.

Riksintresse fér kommunikationer: sjéfart

Norrképings hamn med tillhérande anliggningar utgor riksintresse. Detta omride in-

gar inte 1 planen, men en jirnvigsférbindelse till s6édra hamnen finns med.

Planens forhillningssitt till detta riksintresse dr att det godsspar som idag finns
fran godsbangarden 6ver Hamnbron till sédra hamnen (S6dra Hamnsparet) ska siker-
stdllas om behov finns. Det innebir att en ny dragning av sparet och en ny anslutning
till nya jarnvigssystemet kan bli nédvindig da Ostlinken byggs.

Riksintresse fér kommunikationer: luftfart
Riksintresseomradet for en flygplats utgors dels av den mark som idag anvinds, dels av
den mark som pé sikt kan behéva tas i ansprak for luftfartens behov.

Hela planomradet ligger inom flygplatsens influensomride for flyghinder.
Norrképings kommun tar i Gemensam 6versiktsplan f6r Link6ping och Norrképing
stallning till att omradet ska skyddas mot atgirder som patagligt kan skada riksintresset.
Inga atgirder som kan begrinsa flygplatsens funktion far tillkomma i dess nirhet eller
influensomride. Mer detaljerade stillningstaganden finns i 6versiktsplan 2002. Denna
férdjupade 6versiktsplan har samma stillningstaganden som 6vriga versiktsplaner.
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Denna fordjupning av éversiktsplanen &r uppréattad inom Stadsbyggnadskontoret,
Fysisk planering. Planen &r upprattad av Linda Wiking och Jan Eklund. En kommunal
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