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Nu ar arkitekttavlingen om Norrkopings nya centralstation avgjord. Med det
vinnande forslaget “Railway Renaissance” far Norrkdping en val bearbetad och
vacker stationslosning med en tydligt disponerad stadsmiljo runtom. Den sedan
tidigare planerade jarnvagsbron, som blir ett dominerande inslag i stadsbilden,
far en mjukt béljande undersida och rundade stationshallar som bjuder in besok-
aren och gor det latt att orientera sig i bytespunkten under bron. Juryn menar att
Railway Renaissance har potential att bli ett landmarke i staden, dar jarnvagsbron

och dess plattformstak bildar en stark helhet. “Railway Renaissance har [6st mo-
tet mellan jarnvagen och staden pa ett fint satt.” sdger juryns ordférande Josef
Erixon. Nu foljer bearbetning av forslaget i samarbete mellan kommunen och
vinnande arkitektteam, i samverkan med Trafikverket och Jernhusen.

OM TAVLINGEN

Norrkopings kommun har arrangerat en inbjuden
arkitekttavling fér fyra team om gestaltning av Norr-
képings nya centralstation och stadsmiljon intill, i
samarbete med Sveriges Arkitekter.

Norrkdpings innerstad star infor en stark tillvaxt under
de kommande 50 aren. En stor del av expansionen
kommer att ske norr om centrum, i utvecklingsomra-
det Sodra Butdngen. Norrkdpings nya centralstation
ska byggas i samband med att den nya jarnvagen
Ostléanken leds in genom staden, pé sin vadg mellan
Jarna och Linkdping dar lanken ansluter till befintligt
jarnvagsnat.

Prognosen &r att antalet resenarer dubbleras, fran

12 600 idag till 25 000 per dygn runt 2035. Inom
tavlingsomradet planeras fér ca 2 000 bostader och
dessutom for ungefar 150 000 kvadratmeter verksam-
hetsyta i och runtom centralstationen.

Kommunen tog 2020 beslut om att Ostlanken ska ga
i upphojt lage pa en jarnvagsbro genom Norrkdping.
Den kommer att vara ca 1000 meter lang, 90 meter
bred, och ligga 100 meter norr om den befintliga
jarnvagen som rivs. Motivet till beslutet var att inner-

staden och den nya stadsdelen norr om jarnvagen ska
hadnga ihop pé gatuplan sa att man kan ga fritt under
jarnvagsbron.

Grundstrukturen fér omradet som visas i planprogram-
met for Sodra Butdngen och Johannisborg har varit en
forutsattning i tavlingen. Planprogrammet slar fast att
Norrkopings befintliga rutnatsstad ska forlangas norrut
till den nya jarnvagsbron, under den och vidare norrut,
s§ att en ny stadsdel bildas.

Tavlingens syfte, mal och uppgift

Norrkdpings kommun har valt att arrangera en tavling
for att fa in forslag pa évergripande gestaltning av
centralstationen under och intill den nya jarnvags-
bron, samt fér stadsmiljon omkring. Efter tavlingen ar
kommunens avsikt att |ata teamet bakom det vinnan-
de forslaget fa i uppdrag att ta fram ett gestaltnings-
program och en férprojektering av omradet.

Visionen for centralstationen ar att den ska ha en
karaktarsstark utformning och bli ett landmarke som
starker Norrkopings identitet.



Mélen med tavlingen &r att centralstationen ska framja
ett héllbart resande och vara vél integrerad med
Norrképings gatustruktur med anor fran 1600-talet.
Stadsmiljon i hela tavlingsomradet och inte minst un-
der jarnvagsbron, ska vara lika attraktiv och trygg for
resande som for stadens alla invanare och besokare.

Tavlingen foregas av en prekvalificering och genom-
fors pa svenska. Startdatum var startmoten med
teamen den 12 september 2023 och avslutades den
8 december 2023. Av de drygt 40 tavlingsteam som
lamnade in intresseanmalan for att delta i tavlingen,
valde en urvalsgrupp med tjanstepersoner fran kom-
munen ut fyra team som bjods in att delta.

Tavlingsuppgiften omfattar tva olika omraden, A och B.

Omrade A har varit den huvudsakliga upp-
giften enligt tavlingsprogrammet och galler
ett koncept och dvergripande gestaltning

av centralstationen och stadsmiljon intill. |
begreppet centralstation ingar bytespunkten
som placeras pa, under och intill jarnvags-
bron. Den blir en intensiv ny omstignings-
plats mellan tag, lokalbuss, regionalbuss,
sparvagn, cykel och bil.

All allman plats under och intill jarnvags-

bron, sasom platser, strak och gator, ingar
ocksa i omrade A, liksom utformning av de
tva centralparkerna norr och séder om by-

Omrade B ingar i tavlingsuppgiften och
omfattar att visa gestaltningsprinciper for
allman plats, stadskvarter med bebyggelse
och lokaler samt gardsmiljéer runtom omra-
de A. Denna del ar med for att fa in idéer for
stadens helhet, men ar inte den huvudsakli-
ga uppgiften.

Det ingar inte i tavlingsuppgiften att de-
taljgestalta en stationsbyggnad, eller att
konstruera jarnvagsbron. Oversiktlig ge-

tespunkten, samt gatorna norr och séder om
jarnvagsbron. Den sddra parken ligger mel-
lan nya och gamla stationen, och den norra
ligger norr om nya centralstationen.

Ny anvandning ska ocksa foreslas for den
gamla stationsbyggnaden fran 1866, som
ritades av Adolf W Edelsvard och ar ett stat-
ligt byggnadsminne. En tillboyggnad om 500-
1000 kvadratmeter ska visas. Den kan vara
delvis 6ppen, och placeras mot eller nara
byggnaden och fa en publik funktion for att
gora stationsbyggnaden till en integrerad del
av stadsmiljon.

staltning av hela nya centralstationen med
tillhérande funktioner, fullt integrerad med
det lokala kollektivtrafiknatet och omgivan-
de stad, ska dock foreslas (se omrade A).
Jarnvagsanlaggningens plattformsmiljoer
och jarnvagsbrons tak och bullerskydd ingar,
medan brons fria hojd och jarnvagssparens
och plattformarnas placering ar lasta forut-
sattningar. Plattformsférbindelser och pelar-
lagen far justeras i om team kan visa mervar-
den.




GENOMFORANDE AV TAVLINGEN

Deltagande arkitektteam och forslagets namn:

Team: Byran for Arkitektur & urbanism - BAU,
Kengo Kuma & Associates, Masu Planning
Forslag: Framtidsvagen/Framtidsvagen

Team: Elding Oscarson, Kragh-Berglund,
UrbanWorks, Urban Creators, DIFK Florian
Kosche. Forslag: Stationsvaven

Team: Grimshaw International Limited,
Tengbomgruppen, Arris, Tyréns Sverige
Forslag: Norrképing véver vidare

Team: Wingardh Arkitektkontor, Fredriksson
Arkitektkontor, Bogl, Sigma Civil.
Forslag: Railway Renaissance

Foérslagen har bedomts av en jury bestaende av:

Sophia Jarl, kommunstyrelsens ordférande,
Norrkdpings kommen

Olle Vikmang, oppositionsrad, 2:a vice ord-
forande kommunstyrelsen, Norrképing

Karin Milles, stadsarkitekt Norrk6ping, arkitekt
SAR/MSA

Josef Erixon, projektledare for Ostlanken,
Norrkdping, planeringsarkitekt FPR/MSA

Johan Folkesson, chefsarkitekt Trafikverket,
landskapsarkitekt LAR/MSA

Daniel Palm, senior projektledare Trafikverket,
Ostlanken genom Norrkdping

Maria Hagerdal, affarsutvecklare, Jernhusen

Jenny B. Osuldsen, landskapsarkitekt MLArch,
MNLA, utsedd av Sveriges Arkitekter

Lars Johan Tengnér, arkitekt SAR/MSA, utsedd
av Sveriges Arkitekter

Juryn har ocksa haft stod av referensgrupper med ett
stort antal sakkunniga fran kommunen, Trafikverket,
Jernhusen och Ostgétatrafiken. Samarbetet i referens-
grupperna har lagt en god grund for fortsatt samar-
bete i projektet. Referensgrupperna har utvarderat
foljande sakfragor:

Bytespunkten, resenarsmiljo och trafik-
|6sningarnas funktion

Stadsmiljo, arkitektur och kulturmiljovarden
Framtidssakring, klimatanpassning
Konkurrenskraft och identitet

Tekniskt och ekonomiskt genomfdrande

Jurygruppens processledare har varit Asa Bexelius,
landskapsarkitekt, Sveriges Arkitekter. Tavlingsfunk-
tionar har varit Madelén Bostrom, upphandlare pa
Norrkdpings kommun.

Bedémningsprocessen

Juryn har under bedémningstiden haft ett startmote
och fyra heldagsmoten till sitt forfogande med tid

for inlasning och analys mellan métena. Gemensamt
platsbesdk har genomforts. Representanter fran refe-
rensgrupperna har presenterat sina slutsatser for ju-
ryn. Det 4r med engagemang och inlevelse som juryn
har studerat férslagen for att se hur val de uppfyller
tavlingens mal och kriterier.

Forslagen har fran 6 februari funnits tillgangliga pa
Norrkdpings kommuns hemsida. Fran 6 till 26 februari
var de utstéllda i kommunhusets reception. De finns
aven pa arkitekt.se.



BEDOMNINGSKRITERIER

Juryn har granskat och bedémt férslagen utifrén de
kriterier som stélls upp i tavlingsprogrammet. Juryn
har gjort en sammanvégd bedémning utifran alla kri-
terier. | tavlingsprogrammet stélldes dven en rad krav
och 6nskemal som de tavlande skulle uppfylla.

Visar hur volymkompositionen nyttjar platsens
unika potential och ger levande offentliga rum
och socialt vardeskapande.

En framtidssakrad centralstation och stadsdel
Framtidens bytespunkt, resenadrsmiljoé och

jarnvagstrafik Hur vél férslaget:

Visar en resilient stadsdel med forutsattningar
for att mota framtida extremvéader som varme-

Hur val forslaget:

Visar en centralstation som majliggor ett mo-
dernt, effektivt resande med korta bytestider
och attraktiv helhetsupplevelse.

Visar en centralstation som ar val integrerad
i stadens struktur, med god orienterbarhet
och optimerade trafikfloden med minimera
de risker for konflikter mellan olika trafikslag
och stationsfunktioner.

Visar en centralstation som &r anpassningsbar
over tid och som kan moéta framtida kapacitets-

boljor och skyfall och sdkrar samhallsviktiga
funktioner och passager samt skapar mervér-
den i stadsbilden.

Visar hur de offentliga miljéerna utformas med
identitetsbarande gronstruktur med friytor
som fungerar over tid.

Visar ett forslag som med struktur och material-
val bidrar till ett [agt klimatavtryck.

En hallbar centralstation och stadsdel med

behov och sétt att resa. genomforbara samhallsnyttiga l6sningar

Stadsbyggnad och arkitektur fér levande Hur vél forslaget:

offentliga rum och socialt vardeskapande
Hur val forslaget:

Visar en valkomnande, spannande och re
presentativ arkitektur som starker Norrkdpings
identitet.

Visar hur publika strak, torg/parker och
lokaler i gatunivd mojliggor en fysiskt och
socialt sammanhdngande stadsdel som ar en
trygg och saker motesplats for alla under
dygnets alla tider. Det inkluderar miljoer intill
och under jarnvagsbron.

Visar hur befintlig jarnvagsstation och dess
kulturmiljo lever vidare och far ett nytt liv som
publik moétespunkt.

Mojliggor en blandning av bostader, verksam-
heter, arbetsplatser, bytesfunktioner och mal-
punkter som starker Norrkdpings konkurrens
kraft och identitet.

Kan genomféras inom given tidplan och med
kostnadseffektivitet, utan att ge avkall pa de
kvaliteter som i 6vrigt utgoér bedémnings-
kriterier.



GENERELL BEDOMNING AV FORSLAGEN

Juryn generella slutsatser av tavlingen ar i stora drag
att:

Tavlingsuppgiften ar bred, inget forslag ar starkt
i alla delar

Tavlingsforslagen tar fasta pa olika delar av den breda
uppgiften, vilket har varit en utgangspunkt i juryns
beddmning. Samtliga team har tolkat uppgiften pa ett
fortjanstfullt satt och lamnat in mycket innehallsrika
forslag. Samtidigt ar inget forslag starkt i alla delar.

Forslagens storsta fortjanster ligger i olika delar.
Medan Stationsvéaven visar den mest inlevelsefulla och
upplevelserika landskapsgestaltningen, anser juryn att
Railway Renaissance ar starkast pa centralstationens
disposition och utformning. Framtidsvagen/Framtids-
vdgens stora styrka ar utformningen av kvarteren i
omrade B, medan Norrképing véver vidare har en kom-
petent och effektiv trafiklosning i bytespunkten.

| bedémningen har juryn behovt prioritera, och har i
forsta hand sokt efter ett starkt grepp och basta mojli-

ga grunddisposition att arbeta vidare med for omrade
A, tavlingens huvuduppgift.

Placering av byggnader och verksamheter
under jarnvagsbron ar central for att miljon ska
upplevas trygg och latt att hitta i

Juryn har i sin bedémning lagt stor vikt vid hur forsla-
gen sérskiljer sig nar det géaller omsorg om de som
vistas under bron. Hur upplevs bron fran sidan och un-
derifran? Hur har ytorna disponerats? Kan resenaren fa
overblick, hitta sin buss, parkera sin cykel néra taget?
Kénns det tryggt, ar belysningen god?

Generellt har forslag dar stationsfunktionerna har sam-
lats i ett fatal storre byggnader under bron bedémts
som béttre 4n de med manga mindre och utspridda
byggnader. Samlade volymer gor miljon tryggare ge-
nom att farre morka horn uppstar och det blir enklare
att orientera sig. Oavsett |6sning ar dverskadlighet
viktigt, bade for orienterbarhet och trygghet.

Norrkdping véaver vidare har en samlad byggnad under

RAILWAY RENAISSANCE. Férslagsstéllare: Wingérdh Arkitektkontor, Fredriksson Arkitektkontor, Bogl och Sigma Civil .



bron som é&r bra for verksamheterna. Den stora sta-
tionshallen och bussterminalen ger dock en storskalig
miljo. Placeringen av sma utspridda kommersiella loka-
ler for pop up-verksamheter langs viadukten bedéms
som svara att forvalta.

Stationsvéaven bygger pa en strikt kvartersstruktur sa-
val runtom som under bron. Kvartersstrukturen samlar
stationsfunktioner och verksamheter, men med en inre
gata under bron blir orienterbarheten férsvagad och
funktionerna blir mer uppdelade dn samlande. Kvarte-
ren under bron ger ocksa ett slutet intryck.

Framtidsvagen/Framtidsvagen har stationsfunktioner
och verksamheter utspridda i mindre enheter som
anses svara att forvalta och forsvagar orienterbarhe-
ten. En aktivitetspark under vastra delen av bron ar en
intressant idé for att befolka miljon under bron.

Railway Renaissance har samlade volymer under bron
som ar bra for stationsfunktioner och verksamheter.
De rundade formerna som vander sig mot alla sidor
ger en 6verskadlighet och skapar bra dverblick for
resenarer och besdkare. Omsorgen om utformningen

av brons undersida skapar goda férutsattningar for en
trivsam miljé under bron.

Placeringen av stationshallar och plattforms-
forbindelser i relation till Drottninggatan har

betydelse for stadslivet och for att ge korta
gangavstand

Hur centralstationen moter gatorna under bron har
ocksa stor betydelse for att miljon ska upplevas trygg
och Iatt att hitta i. Kollektivtrafiken ska ha hog fram-
komlighet pa Drottninggatan och resenérer ska ha latt
att rora sig genom stationen.

Forslagen visar tva olika principer for hur den nya cen-
tralstationen moter stadens nord-sydliga huvudgata
Drottninggatan som forlangs norrut under bron. | tva
av forslagen ligger alla huvudsakliga plattformsforbin-
delser, rulltrappor, trappor och hissar, pad samma sida
om Drottninggatan. Dessa tva forslag ar Stationsvéven
och Framtidsvagen/Framtidsvagen.

| Railway Renaissance och Norrképing véaver vidare, har
plattformsforbindelserna i stéllet placerats pa 6mse

STATIONSVAVEN. Férslagsstallare: Elding Oscarson, Kragh-Berglund, UrbanWorks, Urban Creators och DIFK Florian Kosche.



sidor om Drottninggatan. Det har fordelen att stora
floden av resenarer riktas vaster- och dsterut upp mot
de tva olika tadglagena pa de 400 meter langa tagplatt-
formarna. Eftersom Drottninggatan ligger mitt emellan
dessa taglagen har plattformsférbindelsernas place-
ring stor betydelse fér gdngavstanden.

En annan fordel med placeringen &r att det ger liv till
gatan och att farre resenérer maste korsa Drottning-
gatans sparvagnsspar.

Provningen av tak 6ver jarnvagen har givit
vardefull information

Den ursprungliga uppgiften i tdvlingsprogrammet gal-
lande tak var att foresla en 6versiktlig idé for plattform-
stak, vader- och bullerskydd. Pa tavlingens startmoten
12 september tog flera team initiativ till att f4 prova

att ssmmanbinda bullerskydd och plattformstak 6ver
jarnvagssparen, eller att gora ett sammanhangande
tak over hela plattformsomradet. Arrangdren valde att
i ett PM efter startmotet 6ppna upp for detta, forutsatt
att teamen kunde beskriva mervarden med ett storre
tak och att forslagen inte skulle sta och falla med en
sadan losning. PM:et fortydligade att taken maste vara
rimliga med avseende péa kostnad och konstruktion,
och att plattformstak och bullerskydd inte ingéar i bud-
geten for bytespunkten.

Alla forslag visar mer eller mindre stora takkonstruktio-
ner over jarnvagsbron och plattformarna, men Railway
Renaissance har satsat pa en enklare 16sning med en-
bart tak over plattformarna. Vid utvardering har taken
givit vardefull information till jury och referensgrup-
per, men de har inte varit avgorande i juryns samlade
beddmning och beslut.

Slutsatsen fran bedémningen ar att de stora taken
inte ar genomforbara resursmassigt eller konstruktivt.
Sammanfattningsvis visar utvarderingarna att tak kra-
ver en hel del anpassningar for att vara genomfoérbara,
oavsett vilken |6sning som viljs. Vidare ar en rimlig
vag framat att satsa pa omsorgsfullt utformade platt-
formstak och bullerskydd snarare an pa ett tak dver
hela jarnvagsbron.

Exploateringsnivan har inte varit avgérande, den
gar att utveckla i alla forslag

Exploateringsnivan har inte varit ett bedémningskriteri-
um i tdvlingen, men tavlingsprogrammet gav en unge-
farlig inriktning om hur manga bostader och hur myck-
et verksamhetsyta som ska finnas i tdvlingsomradet.

Referensgrupperna har vid analys av forslagen funnit
att Framtidsvagen/Framtidsvéagen, har avsevart lagre
tathet an andra forslag. Norrképing véver vidare har

NORRKOPING VAVER VIDARE. Férslagsstéllare: Grimshaw International Limited, Tengbomgruppen, Arris och Tyréns Sverige.



mycket hog tathet. Stationsvdven och Railway Renais-
sance visar en tathet i linje med programmets inrikt-
ning. Siffrorna har inte varit avgérande for juryn, som
menar att titheten kan anpassas i alla forslag och far
studeras vidare i fortsatt process.

Tre olika forhallningssatt till den gamla
stationsbyggnaden

| forslagen visas tre olika forhallningssatt till den gamla
stationsbyggnaden, som ska bevaras men fa ny funk-
tion.

| tva av forslagen, Stationsvdven och Norrképing véver
vidare, visas en storre tillbyggnad direkt mot statio-
nens norra fasad. | Framtidsvagen/Framtidsvagen har
ett jarnvagsliknande skarmtak placerats mot samma
fasad. En ny portik 6ppnas ocksd genom den gam-

la byggnaden s& att en promenadaxel uppstar fran
Norra Promenaden genom gamla stationen och sédra
parken, till nya centralstationen. Railway Renaissance
har endast fristdende paviljonger i parken, men ingen
tillbyggnad mot det gamla stationshuset. Liksom
Framtidsvagen/Framtidsvagen har Railway Renaissan-
ce en ny portik genom byggnadsminnet.

De olika forhallningsséatten har pa ett intressant satt
belyst olika mojligheter for den gamla stationsbygg-
naden. Juryn anser att manga fragor behover utredas
noga i fortsatt process.

i

R )

Idéer om aterbruk och grona hallbara
stadsmiljoer

Forslagens grona stadsmiljoer och deras férméaga att
stad emot effekter av klimatférandringar och extrem-
vader har studerats. Juryn vill sarskilt framhalla de
ekologiskt hallbara Idsningarna i Stationsvéaven och

i Framtidsvagen/Framtidsvédgen, sdsom torg, platser
och gator med markytor som later regnvatten infiltre-
ra, och tradgrupper och stora planteringar som ger
6kad biologisk mangfald.

Generella jamforelser har aven gjorts av forslagens
materialatgadng, som &r storre i de férslag som har
stora plattformstak och inglasade vindskydd.

Bade Stationsvdven och Railway Renaissance ger
intressanta idéer om att uppratta en materialbank
for demonterade material fran omradet. Réls, fack-
verksstolpar fran jarnvdgen och granit ar exempel pa
material att ateranvanda. Tv4 av forslagen har ocksa
en tanke om aterbruk av de befintliga perrongtaken i
den sodra parken.

Materialbanken kan dven ge arbetstillfallen, foreslar
Railway Renaissance. Juryn rekommenderar kommu-
nen att utvardera forslagen och gora en inventering av
material infor byggandet av centralstationsomradet.

FRAMTIDSVAGEN/FRAMTIDSVAGEN. Férslagsstallare: Byran for Arkitektur & urbanism - BAU, Kengo Kuma & Associates och Masu Planning.



VINNANDE FORSLAG

Efter avslutad bedémning har juryn beslutat att utse Railway Renaissance till vinnare i projekttavling om gestalt-
ning av Norrkdpings nya centralstation och dess ndrmaste stadsmiljo. Juryn rekommenderar att forslaget laggs
till grund for fortsatt arbete med centralstationsomradet och att den vinnande forslagsstéllaren ges i uppdrag
att utveckla och fordjupa forslaget i samarbete med Norrkdpings kommun, i samverkan med Trafikverket och
Jernhusen.

Juryn vill rikta ett varmt tack till alla tavlingsdeltagare! Samtliga team har gjort relevanta analyser av platsen
och redovisat intressanta och utvecklingsbara foérslag for den komplexa stadsbyggnadsuppgiften. Det stora
engagemang och arbete som lagts ner av de tdvlande har utgjort ett betydelsefullt underlag for jurygruppens
diskussioner och har gjort bedomningsprocessen larorik for samtliga inblandade. Tillsammans utgor forslagen
ett brett kunskapsunderlag for utvecklingen av Norrképings nya centralstation.

Norrkdping 2024.03.15

Josef Erixon Jenny B. Osuldsen
Johan Folkesson Daniel Palm

Maria Hagerdal Lars Johan Tengnér
Sophia Jarl Olle Vikmang

Karin Milles
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Med Railway Renaissance far Norrkdping en resan-
dets arkitektur som star sig under lang tid och blir en
bra startpunkt for utvecklingen av Sédra Butangen.
Forslaget visar en stilig och enkel disposition av sta-
tionshallar, trafiklésning, platser och strak i den nya
centralstationen, som ratt genomford blir en livfull
plats i staden. Genom att lagga stor omsorg vid ut-
formningen av jarnvagsbrons kanter och undersida
ges manniskor som vistas under bron en trivsam och
trygg upplevelse. Stadsdelarna norr och soder om
jarnvagen binds val samman med breda oppningar
som ger god sikt under bron. Den gamla stations-
byggnaden inforlivas pa ett sjalvklart satt i stadsva-
ven med hjalp av en klassiskt stram park, som blir en
elegant fortsattning pa parlbandet av aldre parker i
soder.




Juryn anser att Railway Renaissance ar starkast av alla
forslag pa centralstationens bytespunkt och utform-
ningen av stadsmiljon under bron. Darmed svarar
forslaget pa tavlingens huvudfraga: hur kan miljon
runt jarnvagsbron, som blir ett dominerande inslag i
stadsbilden, gbras pa basta satt? Sammantaget anser
juryn att Railway Renaissance har bast potential av
alla forslag att utvecklas till en fin helhet for central-
stationen.

Mjukt formad bro blir ett nytt unikt
byggnadsverk i Norrképing

Railway Renaissance ar det enda forslaget som inte
har fokuserat pa ett stort tak 6ver jarnvagsbron och
plattformarna. | stallet har forslagsstéallarna vant

pé perspektivet och gestaltat ett offentligt rum for
vistelse och genomstrémning under bron, med en
vacker broundersida som tak. Den mjukt béljande och
trakladda undersidan, och brokanterna som sveps
upp mot staden, ar sarpraglade och ger goda forut-
sattningar for en trygg och trivsam upplevelse under
bron.

De laga, svdngda plattformstaken i tré &r rimliga i
storlek och bildar tillsammans med brons kurviga
undersida en helhet. Slitsar mellan de olika brodelarna
sldpper ner vardefullt dagsljus till de som vistas under,
och ger majlighet till effektfull ljussattning som accen-
tuerar kurvaturen.

...*;.*'ifﬁ
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Ordning och reda. En bytespunkt som valkomnar
manniskor och gor det latt att resa

Bytespunkten i Railway Renaissance har en tydlig och
ren disposition vilket gor att manniskor enkelt och latt
kan resa och byta mellan tag, buss, sparvagn, cykel
och bil. Ratt trafikslag ligger i ratt lage, men busslos-
ningen behover utvecklas med fler héllplatser.

Under bron blir det enkelt att orientera sig mellan van-
tytor, stationsfunktioner, cykelparkeringar och de olika
transportsatten. De genertsa glasfasaderna och run-
dade hérnen pé stationshallarna bjuder in manniskor
under bron. Drottninggatan blir som en artar i stadsva-
ven med en bred passage mellan stationshallarna som
tillater fri sikt.

Centralstationens grundstruktur tillater anpassningar
over tid. Nya stationshallar kan vid behov enkelt fogas
till de som har byggts forst.

15
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Fin relation mellan den gamla stations-
byggnaden och nya centralstationen, men sdmre
mot Norra Promenaden

Axeln mellan gamla och nya stationen ar en av forsla-
gets styrkor och ska behéllas och utvecklas i fortsatt
process. Sett fran den nya centralstationen blir Edels-
vards stationsbyggnad ett vackert och relevant fond-
motiv pa andra sidan den klassiskt utformade sédra
parken. Valet att placera paviljonger mellan parkens
dubbla tradrader, i stallet for en tillbyggnad direkt mot
fasaden, ar ett klokt satt att addera publika funktioner
samtidigt som ett respektfullt avstand halls till den
aldre byggnaden.

Kontakten mellan gamla stationsbyggnaden och Norra
Promenaden séder om denna &r dock sdmre, da héga
kvarter kommer vél nara stationen pa émse sidor. Det
behovs en battre anpassning av intilliggande kvarter
for att géra byggnaden mer synlig fran séder.

| Railway Renaissance har alla tillbyggnader till den
gamla stationsbyggnaden tagits bort, vilket ar ett
avsteg fran tavlingsprogrammet som inte bedéms
mojligt att genomfoéra pa grund av byggnadsminnes-
klassningen.

Landskapsgestaltningen och kvarteren runtom
centralstationen

Forslaget beskriver en 6verordnad idé om ett parlband
av parker langs Drottninggatan. Sodra parkens strama
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form ar ett elegant satt att skapa samhorighet mellan
den nya parken och Carl Johans park och Jarnvags-
parken soder om den gamla stationen. Parken har en
tilltalande enkelhet och liknar ett klassiskt parktorg
med upphdjd vattenspegel och grasyta. Programme-
ringen och vaxtgestaltningen ar dock alltfér ensidig
och behover utvecklas.

Norra parken ar mer brokig med friare former, olika
typer av planteringar och spannande platser att upp-
tacka. Det ar ett tilltalande grepp att parkerna séder
och norr om den nya centralstationen skiljer sig at i sin
utformning. Pa sa vis blir de tva unika, nya pusselbitar i
foérlangningen av innerstaden och ett fint komplement
till varandra.

Forslagets svagare delar bestar enligt juryn av kvarte-
ren pa sidorna om centralparkerna, och av landskaps-
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gestaltningen av parker, gator och stréak. Forslaget
skulle tjana pa att stadsmiljéerna far en mer varierad
gronska och mer inbjudande utformning. Kvarteren
ar for storskaliga och kanns inte igen fran innersta-
dens ovriga rutnatskaraktar med val avgransade
kvarter. Stora halvoppna kvarter med otydlighet
mellan privat och offentlig mark lampar sig inte i det
som kommer att bli en av de mest centrala delarna av
Norrkoping.

Hallbarhet

Railway Renaissance foreslar ett cirkulart forhallnings-
satt till platsens befintliga materialresurser vilket upp-
skattas av juryn. Materialanvandningen blir enligt en
oversiktlig bedémning dven mindre an i andra forslag
eftersom taken over jarnvagen ar mindre. Daremot gar
mer material 4t i brons undertak. Férslaget ar generellt
otydligt om hur dagvatten och skyfallshanteringen ska
|6sas.

Att varna och utveckla i fortsatt process

Foljande kvaliteter ar sarskilt viktiga att varna
nar forslaget utvecklas:

+ Det stringenta formspraket i stadsmiljon och
centralstationen, och omsorgen om manniskans
upplevelse under bron.

« Brons mjuka undersida och kanter och stations-
hallarnas rundade glasfasader som har dragits in i
gatuplan norr och séder om jarnvagsbron, ar starka
arkitektoniska grepp.

* Drottninggatans generdsa passage mellan stations-
hallarna, samt den goda sikten genom stationshal-
lar och mellan norr och s6der under bron.

+ Ljusinsldpp och ljussattning under bron ar direkt
kopplad till upplevelse och sdkerhet och ska stude-
ras noga. Ljusinslappens antal och bredd behoéver
i fortsatt process vagas mot brons totala bredd,
konstruktion och utrymme pé plattformarna. Det
ar av stor vikt att miljon under bron inte blir mork
och att naturligt och artificiellt ljus kompletterar var
andra pa basta mojliga sétt.

| fortsatt process behover forutom ovan
beskrivet utvecklingsbehov féljande fragor
studeras vidare:

« Entréerna till nya centralstationen behover bearbe-
tas. Stationens lage ska synas béattre fran sdder och
norr om jarnvagsbron.

» Landskapsarkitekturen ska utvecklas for mer re-
siliens, en mer varierad materialanvandning och
programmering. De norra och sodra parkerna ska
komplettera varandra och knytas samman under

jarnvagsbron. Bada ska vara en stark malpunkt. Allé-
erna har en historisk koppling men behéver bearbe-
tas med mer varierad vegetation.

* Drottninggatan samt de Ost-vastliga gatorna soder

och norr om bron behdver studeras med avseende
pa gatusektion, bredd, planteringar och verksamhe-
ter mot gatan.

* Omrade B. Kvartersstrukturen behdver anpassas

till Norrkdpings karaktéar. Utvecklas i samrad med
kommunen.

» \erksamheterna under bron behover studeras vidare.

 Befintlig stationsbyggnad, rivning av senare till-

byggnader och dndringar behover studeras i fort-
satt process tillsammans med bland annat Lanssty-
relsen.

. Busslosningen ska generellt ha hogre kapacitet, séar-

skilt for interregional busstrafik. Utvecklas tillsam-
mans med kommunen och Ostgétatrafiken.

* Princip for plattformstak och bullerskydd utformas i

samverkan mellan kommunen och Trafikverket.

* Principer for aterbruk ska vidareutvecklas.
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Stationsvaven har tva tydliga och val redovisade
utgangpunkter - en konsekvent kvartersindel-
ning bade under och vid sidan av jarnvagsbron,
och en inlevelsefull landskapsgestaltning med
vaxtrikedom och bdljande planteringar dar regn-
vatten kan infiltrera. Parkaxeln i nord-sydlig rikt-
ning med nya centralstationens stora hall i mitten
ar ett tydligt grepp som binder ihop stadsdelarna
norr och soder om jarnvagsbron. Ett boljande tak
av korsande trabalkar som bildar en vav valver sig
over plattformarna och skapar ett landmarke.
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Juryn anser att Stationsvavens styrka ar gestaltning-
en av parker, torg, strak och gator. En styrka &r dven
den tydliga parkaxeln. De programmatiskt slutna
stadskvarteren ér, trots flirten med innerstadens
grammatik och platsbildningar i gatuhérnen, en av
forslagets svagheter anser juryn. Sammantaget har
forslaget manga kvaliteter och béast landskapsgestalt-
ning av alla forslag, men centralstationen har sdmre
utvecklingsbarhet da rutnatets gator begréansar hur
stationshallarna kan byggas ut.

Inlevelse i de grona stadsmiljoerna ger varierade
upplevelser fér invanarna

| Stationsvaven ar de publika rummen manga och va-
rierat utformade i den konsekvent genomférda blagro-
na kvartersstaden som bygger pa grona strak och ett
uttankt system for vattenhantering. Detta ger forut-
sattningar for en god klimatanpassning, och i forslaget
finns initierade resonemang om biologisk mangfald
och sociala platser.

Parkaxeln ar en tydlig fortsattning pa Carl Johans park
och ar fint gestaltad med den formella s6dra central-
parkens planterade rundlar och vattenspegel, och den
vildare, norra centralparkens gronska och infiltrations-
damm. Dessa parker kan bli spadnnande att vistas i!

Tva diagonalt dragna gator som ingick i den givna
planstrukturen har gett upphov till trianguléra plats-
bildningar av olika storlek, varav den 6ppna triangel-
platsen syddst om stationshallen &r onddigt stor, svar
att anvanda och riskerar att bli otrygg. De snirkliga

o ﬁ fn e R R R S
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planterade formerna i de Ostvastliga straken skulle
kunna forenklas.

Centralstationen ar integrerad med staden men
ger ett slutet intryck

Rutnatsstrukturen fortsatter in under jarnvagsbron dar
de olika resefunktionerna har placerats i slutna kvarter.
Kvartersstrukturen har fordelen att stadsdelarna norr
och sdéder om jarnvagsbron binds ihop med flera pas-
sager och strak under bron. Trafiklésningarna fungerar
pa det stora hela val. Den centrala cykelvagen som
snirklar genom parkaxeln ses dock inte som realistisk
pa grund av att cyklister vill ta den kortaste vagen, och
risk for krock med parkbesékare kan uppsta.
Nackdelen med kvartersindelningen ar att stations-
hallen och de andra kvarteren under jarnvagsbron ar
svarare att anpassa och bygga ut i framtiden. Kvarte-
ren under bron upplevs som slutna och ett 6st-vast-
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ligt strak genom hallarna separerar de olika lokalerna
ytterligare vilket ger sdimre 6verblick och mindre
trygghet.

Centralstation med stort tak och lite tung bro
Jarnvagstaket ar en boljande konstruktion av korsade
trabalkar som bildar en vav, delvis tackt av solceller.
Dess hogsta punkt markerar centralstationens mitt-
punkt och huvudentréer. Taket ar elegant i sin form
men en sa stor trakonstruktion beddéms pa flera satt
svar att genomfoéra. Utan detta motiv som landmarke
blir centralstationen aningen profillés anser juryn.
Jarnvagsbrons undersida har en tradinkladnad med
infalld belysning. Intrycket ar trots det lite kalt. Bro-
kanterna mot norr och séder ar breda och ger tillsam-
mans med delvis slutna tegelfasader mot de Ost-vastli-
ga gatorna ett massivt och inte sa inbjudande intryck.
Inkladnaden av fasaden med klattervaxter fortar inte
det slutna intrycket.

Gamla stationen far en mathall och fin forplats
mot Norra Promenaden

Mot sddra centralparken far Edelsvards gamla stations-
byggnad en storre tillbyggnad med sadeltak. Den
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liknar ett vadderskydd som tidigare fanns over jarnvags-
sparen. Tillbyggnadens funktion ar en ny mathall som
kan bli en spdnnande malpunkt i Norrképing.

Soder om gamla stationsbyggnaden bildas en 6ppen
forplats mot Norra Promenaden genom sneddning av
kvarterens hérn pa dmse sidor om stationen. Det &r
ett fint grepp som synliggér den gamla stationen.

Slutna kvarter i traditionell kvartersstad
Kvarteren runtom parkerna och den nya centralstatio-
nen ar helt slutna. Manga av innergérdarna blir morka
da de ar rektangulara, smala och Ostvastligt orientera-
de. De hade gynnats av mer variation och fler 6ppning-
ar, som manga kvarter i Norrképings innerstad har.

De grona torg och platser som bildas i alla gathérn ge-
nom indrag av fasaderna ger dock goda forutsattning-
ar for aktiva bottenvaningar och trivsamma moten,
framst for de som bor i intilliggande kvarter.




Framtidsvagen/Framtidsvagen visar inlevelse i de manga, grona och varia-
tionsrika stadsrummen. Ett stort yvigt tak av tréd hojer sig i en vagform over
jarnvagssparen, och samma takform aterkommer i vaderskydd, paviljonger
och i ett skdrmtak pa gamla stationsbyggnaden. Under jarnvagsbron ligger en
sidstalld stationshall och manga sma paviljonger. Ett landmarke, en “attraktiv
offentlig byggnad”, ersatter den norra parken som har flyttats in i ett kvarter
Osterut. | kvarteren runtom nya centralstationen breder omvaxlande rutnats-

kvarter med delvis 6ppna gardar ut sig.

Juryn anser att Framtidsvagen/Framtidsvagens styrka
ar utformningen av kvarteren. Avsteget fran planpro-
grammets nord-sydliga parkaxel 4r en av svagheter-
na. Sammantaget anser juryn att férslaget ar utveck-
lingsbart, men att det i alltfér h6g grad praglas av det
stora taket 6ver jarnvagsbron och de andra taken.

Kvarteren runtom centralstationen fangar
Norrkopings sarart

Juryn anser att Framtidsvagen/Framtidsvagen ar det
forslag vars stadsplan runtom centralstationen bast
fangar Norrkdpings identitet. Byggnadsvolymerna

har en fin variation i hdjd och form. Kvarterens storlek
och 6ppningar mot gatan gor att de har en likhet med
manga kvarter i Norrkdping. Har finns platser for lugn

och en varierad vegetation. Generellt anser juryn att
bebyggelsen ar alltfér sméaskalig och lag i direkt an-
slutning till den nya centralstationen, men att kvarte-
rens laga tathet skulle kunna 6kas med bibehallen fin
kvartersstruktur.

Vaster om den sddra centralparken visas ett kvarter
med inspiration fran kulturkvarteret Kndppingsborg i
innerstaden, med verksamheter, bostader, restaurang-
er och trivsamma innergéardar for allmanheten.

Varierad gron stadsmiljo

Forslaget visar inlevelse i utformningen av trivsamma
grona stadsrum, och har genomgéaende val utvecklade
beskrivningar av dagvattenhantering, genomslappliga
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markytor, och grénska som ger en god klimatanpass-
ning. Sodra centralparken har en stor 6ppen torgyta
omgiven av lummiga trad, planteringar och paviljong-
er, som dock skulle behéva minskas i storlek for att
undvika morka prang i parken. Gamla jarnvagsspar
som rivs dteranvands som markmaterial i Sodra par-
ken - ett fint aterbruksgrepp!

Under jarnvagsbrons vastra dnde finns en aktivitetsyta
med utegym och klattervagg. Det &r en trevlig l6sning
men rummet har lagt i tak i och med att jarnvagen ar
pa vag ner i en tunnel strax vasterut.

Avsteg fran planprogrammets parkaxel
Framtidsvagen/Framtidsvéagen &r det enda forslag som
visar ett storre avsteg fran planstrukturens parkaxel,
som ska vara en férlangning av en rad representativa
parker ldngs Drottninggatan. | férslaget bryts den-

na axel genom placering av ett “landmarke” i norra
centralparken, som i stéllet har flyttats in i kvarteret
Osterut. Motivet ar att parken ska ligga mer centralt
bland bostadskvarteren och att forebygga kriminalitet

vid stationen och jarnvagsbron. Juryn ser vardet av
att placera ett starkt utflyktsmal norr om bron, men
landmarket och den flyttade parken har oklart innehall
och svag gestaltning varfor vardet av avsteget inte
Overtygar.

Stort vagformat tak éver bron och manga
smatak

Centralstationen med dess langa perronger técks av ett
stort vagformat tak av limtra och ett ljusgenomslapp-
ligt membran. Taket reser sig pa mitten for att markera
stationshallen. Hoga glasvaggar reser sig fran brons
ytterkanter till taket. Juryn menar att taket utgor en allt-
for stor del av greppet i detta forslag. Det vagformade
aterkommer i tak pa vaderskydd, paviljonger och land-
market. Tillsammans ger de olika takbo6jarna platsen ett
rorigt intryck.

Den gamla stationsbyggnaden, byggnadsminnet
Teamet foreslar, i stéllet for en tillbyggnad till den

gamla stationsbyggnaden, ett skdrmtak mot dess norr-
sida samt serveringspaviljonger i sédra centralparken.



Skarmtaket knyter an till vaderskyddet som tidigare
fanns pa platsen och det skulle kunna bli en fin arsring
som binder samman det gamla med det nya.

En fin forplats och indragna kvarter intill gamla sta-
tionsbyggnaden lyfter fram byggnadsminnet mot
Norra Promenaden och gor det latt att hitta in mot nya
centralstationen.

Stationslosning med manga paviljonger
Stationshallen och funktionerna under jarnvagsbron
ligger i ett flertal byggnader med inbjudande, upp-
glasade fasader. Utformningen visar generdsa ytor for
kaféer och butiker. Juryn anser dock att centralstatio-
nens grunddisposition har vissa brister. Flera 6st-vast-
liga kopplingar korsar de nord-sydliga straken under
bron, och prang uppstar mellan de byggda volymerna

vilket riskerar att gora miljon rorig och otrygg. Busster-

minalen har ett skymt ldge och busslagen och cykel-
parkeringar ar utspridda vilket forsamrar orienterbar-
heten. Forslagets potential att bli en bytespunkt med
smidiga floden &r oklar.

Cykellésningen med skulpturala ramper i perronger-
nas andar ar ett framétblickande grepp som signalerar
att cyklandet far ta plats. Gesten &r dock tveksam om
kostnaden vdgs mot nyttan, och placeringen begran-
sar mojligheterna for kompletterande plattformsfor-
bindelser, teknikbyggnader och liknande.
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Norrkoping vaver vidare visar en effektiv bytespunkt med en stor dppen
bussterminal under jarnvagen. Ett veckat och vagformat tak svavar éver
sparen och butikslokaler med glasfasader har placerats under jarnvagsbrons
kanter. Den nya centralstationen omgardas av storskaliga kvartersvolymer
med hdga hus och flera underbyggda gardar.

Juryn anser att styrkan i Norrképing vaver vidare

ar den effektiva trafiklosningen i centralstationen.
Dess svagheter ar att stationen och den intilliggande
bussterminalen ar fér storskaliga fér att kunna goéras
attraktiva for resenarer och andra besdkare. Storska-
ligheten gar igen i alla delar av férslaget.

Bytespunkten ar effektiv

Centralstationen har en stor huvudhall under jarnvags-
bron vaster om Drottninggatan, och en genomtankt
disposition med korta avstand for resenarer som ror
sig mellan tdg, sparvagn och buss. Oster om Drott-
ninggatan finns den stora bussterminalen med en
mindre, central och avlang vanthall.



Kapaciteten for kollektivtrafiken ar god och luftighe-
ten under jarnvagsbron gor det latt for de som rér sig
under bron att orientera sig. Plattformsforbindelser
som leder upp till plattformarna b6r dock inte landa
utomhus under bron, utan integreras i en stationshall
for tryggare upplevelse for resenéaren.

Stora ljusinslapp och enpelarlosning i
jarnvagsbron
Mellan jarnvagsbrons olika brodelar finns storre ljus-

inslapp som leder ner ljus till de som rér sig under bron.

Den foreslagna utformningen med en enkel pelare som
bér upp dubbelsparsbroarna i stallet for tva, ger varde-
fullt svdngrum och tillgangliga ytor under bron. Los-
ningen ses dock inte som konstruktivt realiserbar.

Uppe pa plattformarna gar de generosa ljusinslappen
ut éver funktionen for resenérerna, da plattformarna
blir underdimensionerade och trdnga som ett resultat

av dppningarnas bredd. En anpassning av pelarlos-
ningen och ljusinsldppen skulle férta manga av de
positiva varden som utformningen visar.

Arkitektur, stadsmiljo

De hoga taken i betong, tré och glas som tacker platt-
formarna har en intressant form, men beddéms bli dyra,
komplicerade att bygga och svéra att férvalta. Trots
takens uppvinklade former far centralstationen ett
tungt intryck, med langa fasader mot gatorna norr och
séder om bron och en bred betongkant 6ver Drott-
ninggatans passage in under bron.

Forslagets landskapsgestaltning har inspirerats av

Erik Chambert, en konstnar och mébelformgivare fran
Norrkoping. Markbelaggningen pa platser och torg
béar spar av hans funktionalistiska, geometriska former.
Den norra centralparken ar en spannande redovisad
gron park med gangar och olika platser for lek. Den
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sodra parken upplevs som luftig och flexibel, men
liknar mer ett torg an en park och har en alltfor stor
andel hardgjord yta. En gronare gestaltning av sédra
parken hade varit till forslagets fordel.

Kvarteren ar storskaliga

Runtom sodra parken ar kvarteren relativt smaskaliga
med lagre hushojder och bara enstaka, hogre volymer.
| 6vrigt ar kvartersformerna alltfor stora och massiva,
anser juryn. Sockelvaningar med delvis indragna 6ver-
vaningar ar ett genomgaende grepp kring bytespunk-
ten, och 6verbyggda innergéardar i kvarteren skapar en
sdmre stadsmiljo med mindre mojlighet for plantering-
ar och for att infiltrera regnvatten. Sammantaget har
arkitekturen inte landat ratt i Norrkopings karaktar.
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