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FÖRUTSÄTTNINGAR & ANTAGANDEN

Studien är baserad på kartunderlag från Norrköpings 
kommun. Då underlagen ofta uppdateras och justeras bör 
studiens giltighet bevakas.

• Garaget antas sprinklas.
• Väggtjocklek garage ca 400 -500 mm
• ’Övrig yta’ behöver rymma väggar/konstruktion.
• Antal trapphus är baserat på uppskattad placering, enl 

pågående studie. 
• Dubbelriktade ramper antas ha en körbredd på 6m, 

enkelriktade kan vara smalare. 
• Studien utgick inledningsvis ifrån ramper med lutning 

1:10. Då detta visat sig göra stora intrång på gårdarna 
visas i vissa fall ett alternativ med en ramp 1:6.

STUDIEN HAR EJ TAGIT HÄNSYN TILL:

• Handikappsparkering
• Plats för källare/utrymmen vanligt förekommande i 

källare, tex förråd.
• Teknikutrymmen (övriga ytor är endast redovisade där 

garaget erbjuder plats och möjlighet. De behov som 
området/garaget kommer generera behöver utredas 
vidare.)

• Cykelparkering
• Stomme

ÅTERSTÅENDE FAKTORER

• Höjder för gård/garage: kan komma att justeras, vilket 
kommer resultera i ändrade ramplängder

• Behov av biytor/förråd/teknikutrymmen/stomme
• Antal trapphus 
• Antal brandutrymningsvägar
• Exakt utformning ramp
• Gårdsutformning
• Cykelparkering
• Tillgänglig boendeparkering
• Stomme

FÖRUTSÄTTNINGAR & ANTAGANDEN

alternativ 1

BTA bostäder m² 81180
Antal lägenheter, 100 kvm/lgh BTA 812

Arbetstillfällen
kontor, restauranger 795
butikslokaler, förskola 23
Arbetstillfällen totalt 818

P‐norm bostäder Behov P‐pl
0,5 / bostad 406
0,7 / bostad 568

P‐norm arbetsplatser Behov P‐pl
0,2 / anställd 164
0,3 / anställd 246

Behov P‐platser min

P‐behov bostäder 0,5 / lght 406
0,2 / anställd 164
totalt  570

Behov P‐platser max

Pbehov bostäder 0,7 / lght 568
0,3 / anställd 246
totalt 814

BTA bostäder m² 81180
Antal lägenheter, 100 kvm/lgh BTA 812

Arbetstillfällen
kontor, restauranger 795
butikslokaler, förskola 23
Arbetstillfällen totalt 818

P‐norm bostäder Behov P‐pl
0,5 / bostad 406
0,7 / bostad 568

P‐norm arbetsplatser Behov P‐pl
0,2 / anställd 164
0,3 / anställd 246

Behov P‐platser min

P‐behov bostäder 0,5 / lght 406
0,2 / anställd 164
totalt  570

Behov P‐platser max

Pbehov bostäder 0,7 / lght 568
0,3 / anställd 246
totalt 814

Datan kommer ifrån exceldokumentet Inre Hamnen 
ytsammanställning maj 2016, tillhandahållen av  Norrköpings 
kommun.

FÖRUTSÄTTNINGAR OCH PARKERINGSBEHOV
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GÅRDGÅRD GATAGATA

BOSTADBOSTAD

GARAGEGARAGE

I Mariastaden, 
Helsingborg, uppför man f.n ett 

flerbostadshus med ett fåtal lokaler i bottenplan och ett 
nedgrävt garage med bla parkering. Där använder man sig av en ramp med 

lutning 1:6. Detta är en mycket brant ramp, men anses ändå fungera. I denna 
studie redovisas en övergångslutning på 1:12 mot garaget, och 1:20 mot gatan, för 
att ej försvåra för bilisten att stanna (fler övergångslutningar mellan 1:6 och 1:20 

kommer troligen ge en ytterligare längre ramp). En rak ramp i 1:6 kommer 
ha en påverkan på våningen ovan i ca 20 m från inkörspunkten, 

alltså ca 7,5m på gården från huskroppen.

Ramp 1:10. 
I början och slut av en ramp behövs 

övergångslutningar, här redovisas en övergångslutning på 
1:20. En rak ramp i 1:10 kommer ha en påverkan på våningen 

ovan i ca 30 m från inkörspunkten, alltså ca 17,5 meter av 
gården från huskroppen (12 m djup).

RAMPUTBREDNING

garageplan

Ett trapphus med access till 
garageplan antas förbruka ca 
3 platser med brandsluss. (För 
trapphus som inte antas påverka 
antal p-platser, har inga p-platser 
räknats bort i sammanställningen)

garageplanentréplan entréplantypplan typplan

EXEMPELTRAPPHUS BEXEMPELTRAPPHUS A

GSPublisherEngine 733.38.42.100
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SAMMANSTÄLLNING

P2   7165 m²   230 - 245 

P1 alt 1  6450m²/vån   430 - 440
P1 alt 2  4265 m² +4000 m²  255 - 265

garage  invändig yta   platser

0,5 0,7

BEHOV / TILLGÅNG
Studien finner nedanstående möjligheter till parkering, enligt 
förutsättningarna och de antaganden som gjorts. Hur de 
ännu okända parametrarna och faktorerna hanteras påverkar 
resultatet. Garagen tillhandahåller även möjligheter till övrig 
yta, se respektive sida.

I tidigare studie redovisades 243 platser i P2.
Detta garage kommer troligen ha ett stort antal trapphus, och 
hur man hanterar dessa kommer få ett stort utslag i garagets 
p-platser. Med beräkningsmetoden i version 2, landar antalet 
på 230-235 platser.

Ramperna är problematiska att placera, då de har en stor påverkan på gårdar/lokaler ovan.

Antalet trapphus med access till garaget är ännu ej fastställt, inte heller antalet nödvändiga 
brandutrymningsvägar. Även om ett trapphus inte fortsätter ner i garaget kommer hissgropen 
troligen ta upp för mycket av den fria höjden i ytan under för att ytan ska kunna användas. 
Hissgroparna, i relation till layouten i p-garaget, gör att flexibiliteten av placeringen av trapphus blir 
begränsad.

Genom att sänka garageplanets nivå gentemot våningen ovan skulle höjden under hissgroparna 
ökas. Dock resulterar detta i ett djupare grävt garage, samt längre ramplängder.

Man skulle kunna tänka sig gårdsplan och färdigt golv-höjd i bostäder som ligger på en högre nivå 
än gatan, detta skulle minska höjden rampen behöver stiga 
(och därmed längden). Dock uppkommer följdfrågor om hur man löser tillgängliga entréer från 
gatan, och frågan kräver vidare utredning.

Eventuellt skulle man kunna tänka sig ett friare placerat, gemensamt trapphus på gården och ha 
genomgående entréer istället för access från de ordinarie trapphusen.

Ett större antal garage kan antas generera ett större antal ramper. Samtidigt är det möjligt att det 
mindre antalet platser möjliggör att ha en enkelriktad ramp - frågan behöver utredas vidare!

PARKERINGSMÖJLIGHETER

P2 TILLGÅNG

KOMMENTARER

GSPublisherEngine 733.38.42.100

alt 1

alt 2 lågt

alt 2 högt

P2

P2

Alt 1

Alt 2

Behov / P-norm

Behov / P-norm
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INRE HAMNEN NORRKÖPING - UTREDNING PARKERING - 2016-06-15 ALTERNATIV 1
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Vån 1 rampplacering garage
1:500

Alt 1

area BTA     ca 6650m²/vån 
area, insida garage    ca 6450m²/vån
schablon 30 m²/pl    215 pl/vån
uppskattat antal trapphus   10st 
våningar     2

antal platser      215-220/vån
antal platser totalt    ca 430 - 440 st
övrig yta     ca 350 m²
    

Hissen i trapphusen 
behöver placeras så att 
hissgropen inte skär av 
p-gatan. Detta begränsar 
flexibiliteten av placeringen 
av trapphusen.

   
 

Enkelriktade mycket 
branta ramper (1:6).

   
 

ENTRÉPLAN

ev. upphöjd gård

GARAGEPLAN

Begränsad yta i bottenvåning 
mellan ramp och fasad.

Studien är baserad på kartor och skisser tillhandahållna av Norrköpings 
kommun

FÖRUTSÄTTNINGAR

SAMMANSTÄLLNING

I den mörkrosa skrafferade ytan är önskvärt att hitta en placering för 
trapphus/utrymningsvägar, i ljusrosa tänkbart. Detta möjliggör placering 
mot gata utan att trapphusen hamnar i p-gatan och blockerar flödet. Ev 
kan p-platserna snedställas vid särskilt trånga måttkedjor. Blå yta kan 
användas till teknik, cykel, förrådsutrymmen tex. 

Placering och utformning av ramp/er kommer få stora konsekvenser 
på våningen ovan garaget. En gård ovan en ramp kommer påverkas 
eftersom ett fritt mått över rampen behövs - antingen i form av ett hål, 
eller en troligen en överbyggnad.

Antal utrymningsvägar behöver troligen inte vara så stort. Dock kommer 
hissgropar troligen ändå begränsa användningen under trapphusen. 
Antal önskade trapphus med access till garaget bör studeras, även med 
tanke på tillgänglig boendeparkering.

Placering trapphus i ’flyglarna’ av kvarteren kommer bli relevant så att 
inte hissgropar hamnar i p-gatan.

P-gata 0,1 -0,2 m smalare vid trapphus.
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Alt 1 

ev. upphöjd gård

Flackare ramp

Rampen kommer göra 
ett stort intrång på 
gårdarna/lokalerna.

   

+

-
 
 
 

+
+
- 
- 
 

Större och mer lättanvänd gård.
Mer övriga ytor (yta ca 535 m²).
Rampen hamnar utanför huskroppen.
Färre p-platser (ca 195 st).
    

Om gården är upphöjd, för att tex ge 
utrymme för verksamheter kommer rampen 
blockera lokalerna mindre med denna 
placering. 

Både trapphus och ramp måste rymmas i 
huskroppen.  

+

!
  
 
 

GSPublisherEngine 710.40.44.100

Den flackare rampen har mycket större inverkan på gården/
lokalen än den brantare. När rampen flyttas från det för 
parkeringen ultimata läget minskar antalet parkeringsplatser. 
Dock skapas flexiblare möjligheter för gården och lokalen 
och mer ytor med möjlighet att nyttja garages övriga ytor till 
förvaring, teknik, cykelförvaring etc.

KOMMENTARER

ev. upphöjd gård
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INRE HAMNEN NORRKÖPING - UTREDNING PARKERING - 2016-06-15 ALTERNATIV 2

Alt 2

Detta alternativ undersöker möjligheterna att dela det västra garaget i 
två delar, varav delen mot Jungfrugatan förlängs söderut. In-och utfarter 
antas olämpliga mot Jungfrugatan och Saltängsgatan.

Svårigheterna med detta alternativ ligger i problematiken med 
rampplaceringen, delvis diskuterad i ’alt 1’. Placeringen påverkas av 
trapphus, in-och utfartsmöjligheter, parkeringslayouten samt påverkan i 
markplanet. 

3 huvudområden för rampplacering har studerats.

    

1.
    

2.   3.   

GSPublisherEngine 710.40.44.100 GSPublisherEngine 710.40.44.100 GSPublisherEngine 710.40.44.100
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Alt 2

GSPublisherEngine 710.40.44.100

Alt 1 vån 2 

Variant 1 har fördelen att trafiken inte dras in i området, 
detta delas till viss del av alt 3. Alternativ 2 lämnar gårdarna 
oberörda av ramper, men drar in biltrafiken i centrala delar 
av området. I några exempel hamnar rampen utanför 
huskropparna.

Dessa alternativ har färre placeringar att välja emellan. 
Eftersom garaget är mindre kan det  ev finnas mindre behov 
av att klara flöden, än i ett stort.

KOMMENTARER
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INRE HAMNEN NORRKÖPING - UTREDNING PARKERING - 2016-06-15 ALTERNATIV 2

Alt 2.1a
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1

18+11+13+22+19*3+

30=151

trapphus 9

uppskattat antal

p:151-6*3=133

4 265 m2

GSPublisherEngine 732.38.42.100

 Naturlig placering med tanke på parkerings- 
 layouten, och med ok avstånd från kvartershörn. 
 Gårdsytan blir mycket begränsad!
 Vid behov skulle rampen kunna svängas och  
 landa i en p-gata.   
 

Placering 
trapphus /ramp
måste 
beaktas 

+

-
!  
 
 

!  
 
 

Med en brantare ramp (1:6) tas mindre av 
gårdsytan i anspråk.   
 

I den rosa skrafferade ytan är önskvärt att hitta en placering för 
trapphus/utrymningsvägar. Detta möjliggör placering mot gata utan att 
trapphusen hamnar i p-gatan och blockerar flödet. Ev kan p-platserna 
snedställas vid särskilt trånga måttkedjor. Blå yta kan användas till 
teknik, cykel, förrådsutrymmen tex.

Placering och utformning av ramp/er kommer få stora konsekvenser 
på våningen ovan garaget. En gård ovan en ramp kommer påverkas 
eftersom ett fritt mått över rampen behövs - antingen i form av ett hål, 
eller en troligen en överbyggnad.

Antal utrymningsvägar behöver troligen inte vara så stort. Dock kommer 
hissgropar troligen ändå begränsa användningen under trapphusen. 
Antal önskade trapphus med access till garaget bör studeras, även med 
tanke på tillgänglig boendeparkering.

P-gata 0,1 -0,2 m smalare vid trapphus.

    

area BTA      ca 4375m²
area, insida garage     ca 4265m²
schablon 30 m²/pl     142
uppskattat antal trapphus    9st 

antal platser      125-130 
övrig yta       105-110 m²
    

Studien är baserad på kartor och skisser tillhandahållna av Norrköpings 
kommun

FÖRUTSÄTTNINGAR

SAMMANSTÄLLNING
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Gårdsytan gynnas av en sådan 
placering
Rampen ligger utanför 
huskroppen. 
   
 

+

-

+
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-

!

Än rymligare gård.
Både gården och gatan blir dock 
tydligt definierade.

Rampen tar mark i anspråk som 
ev. är avsedd för annat ändamål. 

Ev. behöver parkeringsraden norr 
om ramp snedställas/utgå, alt 
används en smalare ramp.

En svängd ramp fungerar också 
ur parkeringens perspektiv, 
problemet med påverkan på 
gården kvarstår dock.

PARKERINGSLAYOUT

RAMPPLACERING

En sådan layout av parkeringen är problematisk då 
p-gatan löper längs med gatan ovan, där entréer 
är tänkta. Även om det skulle räcka med en 
utrymningsväg i varje ände av garaget (2 totalt) så 
kommer hissgroparna troligen blockera p-gatan! 
Dessutom begränsas möjligheten att kunna erbjuda 
access till garaget från fler trapphus.  
 

Alternativ layout parkering 
begränsar möjligheterna till 
entréer mot gata. Ytan skulle 
kunna användas till förråd, 
teknikutrymmen, cykel eller dylikt, 
dock minskar antalet P-platser.
    

+ Fler p-platser
-  mindre övrig yta längst i   
 söder.
    

När rampen flyttas från det för parkeringen ultimata läget 
minskar antalet parkeringsplatser med omkring 10 platser. 
Dock skapas flexiblare möjligheter för gården.

Man kommer troligen vilja ha p-rad längs garagets 
långsidor. Dock kan en annan layout mellan dessa 
ytterrader vara möjlig.  

GSPublisherEngine 710.40.44.100

GSPublisherEngine 733.38.42.100
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5,0

79 m2

28 m2

7

svårt när p-gatan går längs fasad

kan ev räcka med två utgångar

18+13+18*3+24+29=

138

trapphus 9

uppskattat antal

p:138-6*3=120

4 265 m2

Garageutredning 2
1:500

Gårdsytan som lämnas 
bakom rampen är något 
större, dock fortfarande 
inte särskilt stor.
Vid behov kan rampen 
svängas och landa i 
p-gatan.
Mindre antal p-platser.

Placering trapphus 
där rampen landar 
måste beaktas!

   
 

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

KOMMENTARER

!
+

-

Alt 2.1a



12
INRE HAMNEN NORRKÖPING - UTREDNING PARKERING - 2016-06-15 ALTERNATIV 2
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4,9
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29 m2

bättre!

fler möjliga gatuplaceringar trapphus.

snedställda om trångt

5.E

trapphuset måste flytta isf

rampen svänger vid behov så att den landar i p-gata

oklara lägenheter i bottenplan

där det bullrar, gemensamma

utrymmen?

18+15*4+8*3+13+29

=144

trapphus 9

uppskattat antal

p:144-8*3=120

4 265 m2

Garageutredning 2
1:500

Enbart ur garageperspektiv skulle en rampplacering likt denna kunna 
tänkas. Dock bli åtkomsten till denna del av kvarteren troligen begränsad 
i gatuplan.

    

Alt 2.1b

area BTA      4375m²
area, insida garage     ca 4265m²/vån
schablon 30 m²/pl     142 pl/vån
uppskattat antal trapphus    9st 

antal platser      ca 120
övrig yta       105-110 m²

    

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

Studien är baserad på kartor och skisser tillhandahållna av Norrköpings 
kommun

FÖRUTSÄTTNINGAR

SAMMANSTÄLLNING
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GSPublisherEngine 710.40.44.100

Detta alternativ kommer dra in biltrafiken i områdets 
centrala delar. Gårdarna lämnas dock intakta. Med 
förlust av några platser skulle rampen kunna flyttas 
helt utanför huslivet och infarten ordnas innan 
gatan smalnar av vid kanalen. Vidare utredning 
rekommenderas isf.  

Alt 2.1b

KOMMENTARER
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5.B

oklart om ramp och trapphus får plats

18+26*3+29+28=153

trapphus 9

uppskattat antal

p:153-8*3=129

4 265 m2

Garageutredning 2
1:500

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

GSPublisherEngine 733.38.42.100
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7,0
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7
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5
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4

svårt när p-gatan går längs fasad

kan ev räcka med två utgångar

ej flexibelt ifall man skulle vilja erbjuda

access från fler trapphus

18+27*5+1=154

trapphus 9

uppskattat antal

p:154-7*3=133

4 265 m2

Garageutredning 2
1:500

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

Alt 2.1c

En ramp i denna del av garaget skulle kunna vara tänkbar, dock är accessen hit 
eventuellt begränsad i gatuplan. Rampen skulle kunna svänga vid behov. Den 
skulle behöva samsas med trapphus i huskroppen vilket kan bli knappt inom 
huskroppens bredd. Ytan mellan ramp och fasad utgör begränsade möjligheter 
för en lokal. För en enkelsidig bostad skulle buller troligen bli ett problem.
Man skulle kunna använda sig av två enkelriktade, smalare ramper. 
Problematiken kring gårdsytan från alt A kvarstår till viss del dock fortfarande. 
Se kommentarer motstående sida.

En rampplacering närmare 
huslivet lämnar mer plats för 
parkering
Lämnar heller ingen påverkan på 
gården
Ett fåtal fler p-platser

Ytan framför rampen blir svår att 
nyttja. 
Mindre /svårnyttjad yta för övrigt 
bruk

Placeringar av trapphus måste 
lösas.    

+

+

+

-

-

!
Trångt att få plats med 
dubbelriktad ramp och trapphus 
inom huskroppen - vidare 
utredning föreslås isf! 
 

-

area BTA      4375m²
area, insida garage     ca 4265m²/vån
schablon 30 m²/pl     142 pl/vån
uppskattat antal trapphus    9st 

uppskattat antal platser    ca 130
övrig yta      150-155 m²

    

Studien är baserad på kartor och skisser tillhandahållna av 
Norrköpings kommun

FÖRUTSÄTTNINGAR

SAMMANSTÄLLNING
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bättre!

fler möjliga gatuplaceringar trapphus.

snedställda om trångt

5.C

trapphuset måste flytta isf

rampen svänger vid behov så att den landar i p-gata

oklara lägenheter i bottenplan

där det bullrar, gemensamma

utrymmen?

18+26*3+29+28=153

trapphus 9

uppskattat antal

p:153-8*3=129

4 265 m2

Garageutredning 2
1:500

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

GSPublisherEngine 733.38.42.100
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72 m2

5.D

rampen svänger vid behov så att den landar i p-gata

kan man komma under här??

18+11+16+8*2+31+

26+29=144

trapphus 9

uppskattat antal

p:144-8*3=120

4 265 m2

Garageutredning 2
1:500

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

GSPublisherEngine 733.38.42.100

83 m2

5,0

7,0

5,0

6,7

5,0
5,0

7,0

5,0

5
,0

7
,1

79 m2

72 m2

5.F

18+15+31+28+28+

29=149

trapphus 9

uppskattat antal

p:149-8*3=125

4 265 m2

Garageutredning 2
1:500

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

Här måste rampen anpassas 
efter intilliggande trapphus. 
Avstånd hörn/Saltängsgatan

Tar inte gårdens mark i anspråk.
Mer övrig yta (ca 190 m²
extra).

Placeringen begränsar lokal/
bostadsytorna
Mindre antal p-platser (ca 10 pl 
färre)

!

!

+
+

-

-
 

!

!

!

+ 

Ramp nr 2 skulle ur garagets 
perspektiv kunna placeras likt 
ovan, dock är accessen till en 
infart här troligen begränsad i 
markplan. Rampen skulle behöva 
utformas så att man kan köra 
under på p-gatan i öster.  
 

En ramp skulle ur garagets 
perspektiv kunna placeras likt 
ovan, dock är accessen till en 
infart här troligen begränsad i 
markplan. 
Rampen skulle också 
spegelvändas så att infarten sker 
från ’gaveln’, dock är troligen 
accessen hit begränsad.
Ev trångt att rymma ramp och 
trapphus inom huskroppsdjupet.
Ca 130 platser.

2 RAMPER ROTERAD RAMP

GSPublisherEngine 710.40.44.100

Alt 2.1c

Detta alternativ drar inte nödvändigtvis in biltrafiken 
i områdets centrala delar. Gårdarna lämnas intakta 
och tillåter ett relativt stort antal platser. Dock 
behöver rampens utformning och bredd i förhållande 
till flödet studeras.

KOMMENTARER
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Alt 2.2

area BTA      4120m²
area       4000m²
schablon 30 m²/pl     133 pl
uppskattat antal trapphus    6st 

uppskattat antal platser    ca 130-135
övrig yta      270 m²

    

Röd markering visar ramp med 6m brett 
körfält. En smal ramp kan komma behöva 
regleras med signal. Streckade platser kan 
komma snedställas / utgå.

    

önskvärd sida 
för in-&utfart

  
 

Denna placering av ramp 
påverkar en ev. lokal i upphöjd 
gård, speciellt med trapphusen i 
åtanke.

   

Placering trapphus i 
kontorshus bör anpassas 
efter parkeringens layout och 
ligga i p-plats alt. övrig yta, ej 
i p-gata.

Tänkbar 
placering 
fristående 
trapphus
  
 

1:6 ramp, mindre påverkan på 
gård / lokal.

   
 

I den mörkrosa skrafferade ytan är önskvärt att hitta en placering för trapphus/
utrymningsvägar, i den ljusrosa tänkbart. Detta möjliggör placering mot gata 
utan att trapphusen hamnar i p-gatan och blockerar flödet. Ev kan p-platserna 
snedställas vid särskilt trånga måttkedjor. Blå yta kan användas till teknik, cykel, 
förrådsutrymmen tex.

Placering och utformning av ramp/er kommer få stora konsekvenser på 
våningen ovan garaget. En gård ovan en ramp kommer påverkas, eftersom ett 
fritt mått över rampen behövs - antingen i form av ett hål, eller en troligen en 
överbyggnad.

Antal utrymningsvägar behöver troligen inte vara så stort. Dock kommer 
hissgropar troligen ändå begränsa användningen under trapphusen. Antal 
önskade trapphus med access till garaget bör studeras, även med tanke på 
tillgänglig boendeparkering.

P-gata 0,1 -0,2 m smalare vid trapphus.

    

GSPublisherEngine 733.38.42.100
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270 m2

dum placering ramp för lokal/upphöjd gård!

1

placering trapphus kontor kan vara flexibel

alternativt plcering på gård

och genomgående trapphus

39+40+21+22+11+

13=146

trapphus 6

uppskattat antal

p:146-5*3=131

ev platser vid ramp, beroende på bredd ramp

4 004 m2

Garageutredning 2
1:500

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

GSPublisherEngine 733.38.42.100
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270 m2

dum placering ramp för lokal/upphöjd gård!

6

placering trapphus kontor kan vara flexibel

alternativt plcering på gård

och genomgående trapphus

39+40+21+22+11+

13=146

trapphus 6

uppskattat antal

p:146-5*3=131

ev platser vid ramp, beroende på bredd ramp

4 004 m2

Garageutredning 2
1:500

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

128-133 platser  
övrig yta 270 m²

Studien är baserad på kartor och skisser tillhandahållna av 
Norrköpings kommun

FÖRUTSÄTTNINGAR

SAMMANSTÄLLNING

ALTERNATIV 2

ev. upphöjd gård

ev. upphöjd gård
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 Gårdsytan lämnas fri.
Mer övrig yta 
Väldigt uppstyckade lokaler, om 
gården är upphöjd. 
Färre p-platser
Trångt inom huskroppens djup.
Ev behöver streckade platser vid 
ramp snedställas/utgå.
Nära hörn /Saltängsgatan

+
+
-

-
-
!

!

+
-
-GSPublisherEngine 733.38.42.100

72 m2

111 m2

5
,0

5
,0

5
,0

7
,1

5
,0

263 m2

bättre för gården

2

3

väldigt uppstyckade lokaler, speciellt

med tanke på upphöjd gård

23+40+21+22+11+

13=130

trapphus 6

uppskattat antal

p:130-3*3=121

39+24+21+22+11+

13=130

trapphus 6

uppskattat antal

p:130-4*3=118

4 004 m2

Garageutredning 2
1:500

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

Bättre för gården.
Trångt inom husdjupet.
Begränsat utrymme för trapphus 
och bostad / lokal framför 
rampen. Enkelriktad ramp med 
signal?

En rak ramp får inte plats. 
Trapphus täcker ramp!
   
 

Rampen skär av passagen 
mellan gård och gata. Trapphus 
täcker ramp!
   
 

GSPublisherEngine 733.38.42.100
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263 m2

57 m2

101 m2

3

väldigt

uppstyckade

lokaler, speciellt

med tanke på

upphöjd gård

bättre för gården

trapphus får plats? anpassa trapphus

39+24+21+22+11+

13=130

trapphus 6

uppskattat antal

p:130-4*3=118

4 004 m2

Garageutredning 2
1:500

GSPublisherEngine 732.38.42.100

Vån 1 rampplacering garage
1:500

GSPublisherEngine 733.38.42.100

138 m2

265 m2

4

funkar ej!

ramp får ej plats

4 004 m2

Garageutredning 2
1:500

GSPublisherEngine 733.38.42.100

125 m2

263 m2

5

funkar ej!

skymmer passage till gård från gata

4 004 m2

Garageutredning 2
1:500

120-125 platser  
(ev -11 st ytterligare)
övrig yta 446 m²

115-120 platser
övrig yta 421 m²

GSPublisherEngine 710.40.44.100

Alt 2.2

KOMMENTARER

Eftersom det finns få lämpliga sidor för infart, blir 
antalet ramper ev begränsat till en. Det är möjligt att 
den mindre ytan möjliggör en signalstyrd enkelriktad 
ramp - detta behöver utredas vidare isf.
En kort, brant ramp gör mindre intrång på gård /
lokal.

ev. upphöjd gård ev. upphöjd gård


