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Sammanstallining av samradsyttranden

Ett omfattande samrad har avslutats

| enlighet med regeringens beslut har ett atgardsprogram for att séanka
halterna av halsoskadliga partiklar och andra fororeningar i Norrkdpings
kommun utarbetats. | beslutet anges att kommunen under arbetet med
programmet skall samrdda med Léansstyrelsen i Ostergotlands lan,
Vagverket, Boverket; Naturvardsverket samt med lokala och regionala
aktorer och naringsliv. Av aktuell lagstiftning framgar ocksa att det &r
vasentligt att allmanhet och verksamhetsutévare som kan komma att bli
bertrda av foreslagna atgarder skall ges mojligheter att lamna synpunkter
samt att tiden for detta samrad inte far vara kortare &n 2 manader.

Kommunen har nu avslutat ett omfattande samradsforfarande. Samradet
har bedrivits p& bred front, i olika fora och med metoder som valts med
ambitionen att na en sa bred malgrupp som mdjligt. Samradet har bestatt
av foljande aktiviteter:

o Skriftligt utskick till ca 165 intressenter fordelade pa foljande
kategorier, lista éver remissinstanser bifogas

0 Aktérer som namns i regeringens beslut
Statliga och regionala myndigheter
Kommunala ndmnder och utskott
Politiska partier

Kommunala bolag

Lokala naringslivet (allmant)
Naringsidkare langs berdrda gatuavsnitt

Fastighetsagare, bostadsrattsféreningar och
hyresgastforeningar pa berérda gatuavsnitt

o Organisationer

O O O o0 0o o o

o Offentligt méte som annonserats i dagspressen

e Offentliga utstallningar i stadsbibliotek och kommunens
forvaltningshus, Rosen, dar det fanns mgjlighet att pa ett enkelt satt
lamna synpunkter och kommentarer

e  Sarskilt framtaget broschyrmaterial

e Information via kommunens hemsida med mgjlighet att l1&sa och
ladda ner hela atgardsprogrammet

e E-post hotline med egen adress

Sammantaget har knappt 30 skriftliga svar inkommit till foljd av det skriftliga
utskicket. Svaren har kommit fran hela spektret av remissinstanser fran
statliga myndigheter till bostadsrattsforeningar och foretagare langs de
berdrda gatuavsnitten.

Vid det offentliga motet var intresset daremot begransat. Férutom arrango-
rens representanter lockade motet endast 3 deltagare. Diskussionen blev
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dock bra och flera fragor framst rérande situationen langs Kungsgatan
ventilerades.

Utstallningarna och da kanske framst den som placerats i stadsbiblioteket
har lockat manga besdkare till en stunds lasning. Ett tecken pa detta &r det
stora antalet broschyrer som lamnats ut vid utstaliningarna. Mgjligheten att
lAmna synpunkter i samband med utstéllningar har dock endast nyttjats av
nagra fa personer.

Inkomna synpunkter

Lasanvisning

Nedan ges kommunens kommentarer till inkomna synpunkter pa
atgardsprogrammet. Eftersom de flesta av de som svarat har riktat sin kritik
eller sina forslag mot nagra val avgransade omraden i programmet har vi
valt att gruppera inkommande svar efter amnesomrade. Kommentarerna
ges darfor inte per inkommet yttrande. Istallet bifogas samtliga svar denna
samradshandling.

Programmets upplagg, omfattning och innehall

De flesta som haft synpunkter pa programmets innehall och omfattning har
varit 6dvervagande positiva. Dock finns ett antal 6vergripande synpunkter
som kraver en kommentar eller som kommer att leda till férandringar eller
komplettering av atgardsprogrammet.

Framtida trafikbkningar

Av samradet framgar att det finns delade uppfattningar om det valda
angreppssattet i atgardsprogrammet; "att vidta atgarder for att méjliggora
fortsatt utveckling och trafikokning”. Nagra menar att en sadan formulering
sander fel signaler och att vi pa allvar maste ta oss an uppgiften att bryta
forhallandet mellan utveckling och transportbehov.

| grunden delar vi denna uppfattning men inser samtidigt att eventuella
ambitioner om att minska trafikflodet inom de cirka 15 ar som
atgardsprogrammet omfattar skulle stanna vid just ambitioner. Trots att vi i
kommunen under de senaste artiondena arbetat med malet att minska
trafiken och 6ka anvandningen av de kollektiva fardmedlen har trafiken
Okat stadigt. Till detta skall laggas att kommunen sedan flera ar har en
starkt uttalad ambition att utvecklas till ett centrum for handel och logistik.
Vi tror darfor att en realistisk hallning i ett program som detta ar att faktiskt
rakna med fortsatt 6kande trafikméngder i enlighet med SIKA:s prognoser.

Kartor, scenarier och redovisad matdata

Manga av de foreslagna atgarderna kommer att genomféras inom de
narmaste 5 aren, andra kommer att bedrivas kontinuerligt under hela
programperioden. De atgarder i programmet som ligger sist i tidplanen
genomfors omkring ar 2015. For en beskrivning av den framtida
trafikvolymen har officiella prognoser for 2020 anvants.
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Vi réknar med att kunna sénka partikelhalterna under lagstadgade nivaer
med atgarder i vintervaghallningen och med snabba infrastrukturella
atgarder. Var malsattning ar att sedan kunna matcha den trafikokning som
kan forutspas under tiden mellan 2007 och 2020 och dessutom ytterligare
sénka halterna genom de kontinuerliga atgarderna tillsammans med de
senare infrastrukturella atgarderna. Vi réaknar med en snarast linjar
trafikdkning och har darfor inte sett nagot behov av att illustrera halterna i
bild fér aren mellan 2007 och 2020.

Vi har ocks& medvetet valt att arbeta i relativt grova spann om 10 pg/m?® i
vara Kartillustrationer. Hela programmet bygger pa& antaganden,
beréakningar och prognoser. Partikelhalten ar ocksa mycket beroende av
meteorologiska forhallanden. Att da redovisa kartor och forvantade halter
med hdgre upplésning skulle ge intryck av en sékerhet som faktiskt inte
finns. Istéllet blir betydelsen av en genomténkt och effektiv uppfoljning
desto storre for att 6vervaka partikelhalterna, bedéma atgardernas effekt
och ge underlag till férandringar av atgardsprogrammet.

Nar det galler kunskapen om partikelhalter pa olika gator i kommunen kan
sagas att vi idag har matresultat fran helarsmatningar frdn Ostra
Promenaden (2004, 2005) Kungsgatan (2000, 2004) och Gamla
Radstugugatan (1994). Halterna langs 6vriga redovisade gator bygger pa
berdakningar i kombination med Kkortare matserier. Resultatet av
berakningarna har dock god korrelation med de matvarden som finns
tillgangliga och tillférlitigheten bedéms som god. Urvalet av redovisade
gatuavsnitt baseras pa kunskap om trafikfloden. De gatuavsnitt som
redovisats har en vasentligt hogre belastning én 6vriga. Vi beddmer att
risken for att kritiska partikelhalter skall uppkomma pa andra gatuavsnitt &an
de som redovisats ar mycket liten.

Partiklar av olika storlek

Flera svar innehaller synpunkter om komplexiteten i partikelproblematiken
och behovet av att belysa problemen med fina och ultrafina partiklar.
Atgéardsprogrammet far har viss kritik for att vi i atgarderna fokuserat pa
PM10 som ju ar ett samlingsnamn for alla partiklar med en diameter upp till
10 um. | géllande nationella miljomal for "Frisk Iuft” finns ambitioner att till
2010 dels sanka tillatna halter avseende PM10 och dels att inféra granser
for PM2,5. Varldshalsoorganisationen, WHO, foreslar ytterligare skarpta
riktvarden i sina rekommendationer for luftkvalitet.

Dagens miljokvalitetsnorm avser PM 10 varvid denna fraktion maéts i
Norrkdping. Intressant vore givetvis att méata samtliga fraktioner av partiklar
men kostnaden for matningar & hog och prioriteringar ar darfér
nédvandiga. Kommunen kommer darfor att avvakta definitiva besked om
kommande bestammelser om riktvarden eller rekommendationer innan
matning av andra fraktioner &n PM10 pabdrjas.

Redan idag vet vi att miljokvalitetsnormer avseende PM2,5 med stérsta
sannolikhet kommer att inforas. Norrkoping planerar darfor att inom ett par
ar aven borja mata denna fraktion. Foreslagen norm for PM2,5
(&rsmedelvarde 25 pg/m®) kommer dock troligen inte att innebéra nagra
forandringar for Norrkdping. Detta eftersom forskning visar att den
foreslagna normen ganska exakt motsvarar dagens PM 10-norm,d.v.s.
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arsmedelvarde 40 pg/m® (PM 10) = 25 pg/m® (PM2,5). Féreslagen norm
har darfor fatt kritik redan innan den tréatt ikraft.

Daremot finns i dagslaget inga planer pa att bérja mata PM1 eller PMO,1 i
Norrkdping.

Kommundévergripande samarbete

| samradet har framkommit synpunkter pa att vikten av ett samarbete Gver
kommungranserna borde poangteras ytterligare. Andra svar har innehallit
inbjudningar till ett sddant utokat samarbete.

| atgardsprogrammet har vi framst berort samarbete med kommuner med
stor pendlingstrafik till och fran Norrkoping. Ser man till andra kommuner
sa finns givetvis ett varde i att samarbeta. Storsta utbytet har man da
sannolikt nar det galler erfarenhetsutbyte, gemensamma informations-
kampanjer samt i kontakten med statliga myndigheter.

Norrkopings kommuns miljo- och héalsoskyddskontor har ocksa ett nara
samarbete med naturvardsverket, andra stérre kommuner samt berérda
sektorsmyndigheter da det galler utformning av kommande forandringar av
lagstiftningen avseende miljokvalitetsnormer och mojliga atgarder.

Eventuella statliga medel for att genomfora atgardsprogram

Pa fragan om det finns majligheter till stod eller finansiering av foreslagna
atgarder inom ramen for atgardsprogrammet med statliga medel har framst
KLIMP lyfts fram som ett mojligt alternativ. Framst &r det da atgarder som
ocksa har effekt pa koldioxidutslappen som kan komma ifraga for bidrag.

Konsekvensanalys och éverensstammelse med annan planering

En av de synpunkter som aterkommer i flera svar i samradet ar att
eventuella negativa konsekvenser, motstaende intressen och icke 6nskade
sidoeffekter bor belysas mer ingdende i programmet. Vidare dnskar man
en genomlysning av hur atgardsprogrammet stammer éverens med ovrig
planering inom kommunen. Motiven till 5nskemalen ar flera:

e Krav pa utredning av konsekvenser anges i gallande lagstiftning
om atgardsprogram (MB kap 6), i regerings beslut samt i
lagstiftning avseende miljokonsekvensbeskrivningar (MB kap 6).

e Kommunal fysisk planering har tidigare skett genom att olika
intressen vagts mot varandra. Miljokvalitetsnormerna ar tvingande
vilket innebar delvis nya forutsattningar.

e En analys av effekter och konsekvenser ger ett battre underlag for
valet av atgarder, miljomassigt, samhéllsekonomiskt etc.

o Forslagens positiva bieffekter ar bristfalligt beskrivna vilket i vissa
fall ger en obalanserad prioritering av forslagen.

Det ar viktigt att poangtera att atgardsprogrammet ar ett levande dokument
dar kommunen har goda mdjligheter att genomféra foréandringar i takt med
att erfarenheter och kunskap byggs upp. Fa eller inga av de foreslagna
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atgarderna ar heller irreversibla eller har potential att ge allvarliga
oonskade effekter. Skulle det visa sig att en foreslagen atgard inte ger
onskade effekter eller ger upphov till oonskade konsekvenser kan den
relativt enkelt forandras eller avslutas.

MKN och atgardsprogrammet markerar bérjan pa nagot nytt dar miljon
staller skarpa krav pa den fysiska planeringen. Det ar darfor inte framst en
fraga om hur atgardsprogrammet ansluter till 6vriga befintliga planer och
program utan i stéllet hur framtida planer och program skall anpassas till
de miljdmassiga forutsattningarna som de anges i normen och
programmet. Vi kommer darfor inte att géra nagon omfattande redovisning
av hur atgardsprogrammet overensstaimmer med befintliga styrande
dokument i kommunen. Vi anser istallet att kraften bor laggas pa att
kommande planer forbattrar mojligheterna for Norrkdpings kommun att
garantera invanarnas hélsa och upprétthalla gallande lagstiftning avseende
miljokvalitetsnormer.

| dessa nya forutsattningar ryms ocksa allvarliga problem ur ett
planeringsperspektiv. Den fysiska planeringen ger ramarna for stadens
utveckling i ett 20-arsperspektiv eller langre. Med de atgarder som foreslas
i atgardsprogrammet tror vi oss kunna astadkomma utrymme for den
expansion och den utveckling som vi 6nskar i kommunen. Om detta skall
vara mojligt kravs dock att vi ocksa lyckas med de beteendepaverkande
atgarderna och att de stora infrastrukturella projekten faktiskt genomfors.
Om inte s& sker, finns inte det miljomassiga utrymme som vi behover.
Fragan man stéller sig & om det da ar miljomassigt forsvarbart att nu vaga
planera pa ett satt som om vi vore sakra?

Pa samma satt som lansstyrelsen i Stockholm har diskuterat, vill vi ocksa
ater lyfta fragan till lagstiftaren for en konstruktiv Oversyn av
formuleringarna i berdrd lagstiftning. Vi ser annars att det finns en
uppenbar risk for krav pad att expansion och nyetablering helt maste
upphora i kommuner och regioner dar man riskerar att Overskrida
miljokvalitetsnormerna. Detta kan inte vara lagstiftarens mening.

Uppfoljning, giltighetstid

Manga har i samradet tryckt pa behovet av ett bra uppféljningsarbete och
att detta bor beskrivas mer ingaende i atgardsprogrammet.
Atgardsprogrammet har darfor forstarkts i detta avseende och ocksé
forsetts med forslag avseende information och erfarenhetsaterforing.

Nar det galler programmets giltighetstid sa ansluter vi oss till gallande
lagstiftning av vilken det framgar att atgardsprogram skall omprévas vid
behov, dock minst vart sjétte ar. Genom att uppféljningen blir en central del
av programmet och att vi relativt snabbt kommer att se vilken effekt som de
inledande atgarderna ger kommer sannolikt bade 6versyn och férandringar
att genomféras med tatare intervall.
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Atgéardsrelaterade synpunkter

Forbattrad vintervaghallning

Fler synpunkter har lamnats angdende de atgardsforslag som ror
forbattrad vintervaghallning. Vissa har samband med andra féreslagna
atgarder som dubbdacksanvandning och ckad anvéandning av cykel for
korta resor. Har menar man att en forbattrad vintervaghalining bade nar
det galler halkbekdmpning och snéréjning ar en forutsattning for att
manniskor skall vaga vélja dubbfria alternativ eller anvanda cykeln vintertid.

Det finns ocksa vissa oklarheter om vem som har ansvar for snorojning pa
trottoarer inne i staden. Ansvaret for halkbekédmpning, upptag av sand och
annan renhallning av trottoarer ligger hos respektive fastighetsagare. Detta
ar anledningen till att standarden kan variera kraftigt langs en och samma
gata beroende pa fastighetsagarens ambitionsniva. Motsvarande ansvar
avseende gatorna ligger hos kommunen. Den ibland bristande
renhaliningen av trottoarer &r ett reellt problem ur flera aspekter och
kommunen kommer att utreda mojligheterna att skarpa kraven pa
fastighetsagarna for att na en hogre standard.

Andra har poangterat vikten av att prioritera kollektivtrafikens koérfalt och
hallplatser i vaghallningsarbetet.

Nar det galler anvandningen av CMA som alternativ till saltning och
sandning kommer atgardsprogrammet att kompletteras nagot. Vi kommer
att pa ett tydligare satt redovisa vilka gator som ar aktuella for atgarden och
hur anvandningen av CMA paverkar behovet av sandupptagning och
varstadning. Vi kommer ocksa att anvanda markesneutrala formuleringar
som aven inbegriper alternativa Idsningar och preparat.

Andra satt att resa

Mobility management

Viss kritik har riktats mot att atgardsprogrammet varit alltfér 6vergripande
och saknat detalier nar det galler atgarder inom  mobility
managementomradet. Detta har dock varit kommunens avsikt. For
narvarande pagar uppbyggnaden av ett natverk for hallbara transporter
och arbetet med "Den goda staden” ligger ocksa i startgroparna.
Natverktsarbetet har ett klart uttalat underifranperspektiv och initiativ till
atgarder skall komma fran natverkets medlemmar. | atgardsprogrammet
har vi darfor valt att endast ge en fingervisning om vad dessa atgarder kan
komma att omfatta. Vi tar dock till oss de forslag som inkommit via
samradet och bearbetar dessa vidare:

o Atgarder i kollektivtrafiken som lagre pris, 6kad turtathet
o Atgarder som ger dkad framkomlighet och kortare restid

e Administrativa atgarder som inférande av miljozoner, ekonomiska
morotter och piskor for allménhet och kommunanstéllda

e Fysiska atgarder som samlastning av gods, "park and ride”, bilpool,
miljotaxi

o Atgarder inom upphandlingsomradet
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Dubbdack

Atgardsprogrammet innehéller forslag till atgarder som syftar till att
manniskor skall valja vinterdack efter behov och inte efter tradition. |
samradet har kommit vissa synpunkter som ifragasétter berakningen av
atgardernas effekter. Vi delar osékerheten kring hur langt man kan na
genom att minska dubbdacksanvandningen och i vara antaganden har vi
darfor lagt oss pa en forhallandevis lag niva avseende den forvantade
effekten. Vi efterlyser ocksa en fortsatt forskning inom omradet och det ar
kommunens uppfattning att ansvaret for att belysa for- och nackdelar med
olika typer av dack maste ligga pa statig nivda och hos
sektorsmyndigheterna.

Som namnts ovan har flera ocksa givit uttryck for att vintervaghaliningen
maste forbattras om manniskor skall vaga ta steget fran de traditionella
dubbdacken. Ytterligare andra menar att en minskad
dubbdacksanvandning far flera andra positiva effekter som lagre
underhallskostnader, mindre buller och lagre bransleforbrukning.

Infrastrukturella atgarder

Allmé&nna synpunkter

Viss kritik riktas mot att effekten avseende partiklar framst verkar vara en
bieffekt av redan planerade atgarder i trafiksystemet. Likasa ifragasatts
kostnadseffektiviteten da atgarderna ar dyra samtidigt som effekten ar
begransad.

Att man nar flera syften med en och samma atgard utgér inget problem
utan bor istallet ses som ett tecken pa att atgarden valts utifran ett brett
beslutsunderlag. Detta kan ocksa till del forklara den i nagra fall laga
kostnadseffektiviteten avseende just partiklar som enskild parameter. Ser
man istallet till nyttan i ett bredare perspektiv ger atgarderna mer per
investerad krona.

Behovet av en tydligt markerad och uttalad ringled framférs liksom av
atgarder for att forhindra att alltfor manga trafikanter véljer "smitvagar”
istallet for att trafikera de avsedda kringfarterna.

De i programmet foreslagna atgarderna ar steg pa vagen mot att erbjuda
trafikanterna en ringled. Anvandningen av smitvagar kommer att foljas upp
genom en uttkad trafikmatningsverksamhet.

| samradet framhalls fordelarna med sankt hastighet till exempelvis 30
km/h. Man menar att en sadan atgard, forutom sankta partikelhalter, ger en
rad andra positiva effekter sdsom; hogre trafiksékerhet, 6kad attraktivitet
for alternativa fardsatt, minskad bransleférbrukning, mindre buller m.fl.

Kommunen har i atgardsprogrammet inte forordat sénkt hastighet. Hittills
har kommunen tillampat en restriktiv hallning till hastighetsbegransningar.
En diskussion om en utvidgad anvandning av denna mdjlighet i olika syften
pagar dock. Samtidigt diskuteras nya hastighetsgranser pa nationell niva
och 40 km/h ndmns som en framtida begransning i tatorter.
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Kungsgatan

Manga synpunkter har framforts avseende programmets brist pa atgarder
for att minska trafiken och dess stérningar pa Kungsgatan. Framst 6nskar
man att atgarder genomfors sa att genomfartstrafiken pa gatan minskar.
Tidigare trafiksékerhetsatgarder langs Norra promenaden har ocksa
medfort att trafiken pd Kungsgatans norra delar har okat. Synpunkterna
rymmer ocksa flera konstruktiva forslag till I6sningar sdsom att ta bort
rodljusregleringen av rondellen vid Norrtull och styra tillbaka trafik till Norra
Promenaden genom atgarder Slottsgatan.

Kommunen planerar en rad atgarder langs och i anslutning till Kungsgatan.
Dessa ligger dock inte lika langt fram i planeringen att de kan beskrivas
som en del av atgardsprogrammet i sin forsta upplaga. Programmet &r
dock ett levande dokument och nya atgarder kan tillforas i takt med att de
formuleras och finansieras. De atgarder som framst har diskuterats nar det
géller Kungsgatan ar:

o Atgérder i korsningen Slottsgatan — Drottninggatan i syfte att styra
tillbaka smittrafik fran Slottsgatan till Norra Promenaden. Detta
avlastar aven de nordligaste delarna av Kungsgatan.

e Fortsatt satsning pa trafikplatser/korsningar/torgbildningar pa
manniskans villkor. De principer som tillampas vid Skallertorget kan
anvandas vid fler platser langs Kungsgatan i syfte att Oka
trafiksdkerheten, minska hastigheten och jamna ut trafikfléden.

Sjoétullsgatan

Naringsidkare langs Sjotullsgatan papekar att atgarder langs gatan inte far
medféra begransningar avseende tillgangligheten till verksamheter eller
parkeringsplatser. Vidare namns problemen med tunga fordon i
kombination med hoga hastigheter samt bristande trafiksdkerhet i
korsningar langs gatan framst Sjotullsgatan/Sdderleden. Man menar att det
ar orimligt att héja hastigheten till 70 km/h vid ett 6kad trafikflode.

Omradet dar Sjotullsgatan gar har ocksa lag barighet vilket pa sikt kan
medféra problem med tanke pa de rorledningar och kulvertar som finns
héar.

Atgarder langs Sjétullsgatan kommer att utféras med syfte att klara ett okat
men samtidigt 6ka trafiksékerheten for trafikanter och verksamhetsutdvare.
Hogsta tillatna hastighet kommer darfor inte att hojas om detta inte kan ske
utan att trafiksakerheten kan sakerstallas. Nar det galler industrisparet som
korsar Sj6tullsgatan nara Ostra Promenaden planeras inga omedelbara
atgarder. Storre helhetslésningar kommer dock att genomféras péa langre
sikt. Trafiken pa industrisparet kommer dock att styras pa ett satt sa att
konflikten med trafiken skall bli s& liten som mdgjligt.
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Sandlista (Ssvar har inkommit frin de instanser som markerats med )

Remissinstans

Remissinstans

\

Enligt regeringsbeslutet
Lansstyrelsen
Véagverket

Boverket

Naturvardsverket
Polismyndigheten

Andra myndigheter
Sjofartsverket

Migrationsverket

Banverket

SMHI

VTI

Organisationer

Grona Bilister

De Handikappades Riksforbund
Astma- och Allergiféreningen
Villazgarna Ostra Ostergotland
Motorbranschens Riksforbund
Motorméannens Riksférbund
SAO

Foretagarna
Hyresgastféreningen

Regionala aktorer

Finspangs kommun
Soderkopings kommun
Linkdpings kommun

Ostsam

Ostergoétlands Luftvardsférbund
Lokala aktorer
Naturskyddsforeningen
Milj6férbundet Jordens Vanner
Politiska partier

Centerpartiets Kommunkrets
Folkpartiet Liberalerna
Kristdemokraterna Ostergétland
Miljopartiet De Grona i Norrkoping
Moderata Samlingspartiet
Socialdemokraterna Norrkdping
Sveriges Pensiondrers Intresseparti
Vansterpartiet Norrkoping

SN UL NN

v

Kommunala namnder och utskott
Utskottet for valfard och hallbar utv.
Utskottet for strategiska fragor

Arbetsmarknads- och
Vuxenutbildningsndmnden

Barn- och ungdomsnamnden
Byggnads- och miljéskyddsnamnden
Kollektivtrafiknamnden

Kultur- och fritidsndmnden
Socialnéamnden
Stadsplaneringsnamnden
Tekniska ndamnden

Vard- och omsorgsnamnden
Kommunala bolag

Hyresbostader i Norrkdping AB
Norrkdpings Transportcentrum AB
Norrkdpings Hamn & Stuveri AB
Naringslivet

E.ON

Svenska Lantmannen ek for
Stadspartner AB

Miljosack AB

Broderna Edstrand AB
Ostsvenska Handelskammaren
Alltransport | Ostergotland AB
Maxi ICA Stormarknad

COOP Extra

COOP Forum

Rejmes AB

Forema Bil AB

Soderbergs Personbilar i Nkpg AB
Kjell Askling AB

Br Zackrisson Bil- och Dackverkstad
Dackland

Landbloms Gummiverkstad
Vianor AB

Vikbolandstaxi AB

Fria taxi AB

Taxikurir

Taxibil i Ostergétland AB

AB Ostgotatrafiken
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Naringslivet fortséttning
Connex AB
IL Recycling AB

DFDS Transport AB
DHL Express AB

Axfast AB
Smaforetagarnas Riksforbund
Svenskt Naringsliv

Fastighetsédgare Kungsgatan
ATENEUM | NORRKOPING AB

FASTIGHETSBOLAGET SPETSEN
H/B

RIKSBYGGENS BRF
NORRKOPINGSHUS NR 38

GUSTAFSSON,DAN
GUSTAFSSON DAN

HOLMENBYGGARNA DALKARLEN
K/B

RIKSBYGGENS BRF
NORRKOPINGSHUS NR 25

PRO NOVUM | NORRKOPING AB

AKADEMISKA HUS | LINKOPING
AB

HENRY STAHL FASTIGHETER AB

WESTERBERG & SON
FASTIGHETER K/B

VAHLKVIST, KERSTIN M.
THIEME,KARIN EVA-LENA

FORLAGSINVEST FOR TEKNISK
UTBILDNING

GUSTAFSSON,PER

BERGSBROHOLMEN FASTIGHETS
KB

HSB HYRESFAST | O:A
OSTERGOTLAND

PURPOSE TRANSPORT OCH
TRADING AB

BRF BERGET
PALM FINE ARTS AB
REALIA AB

Fastighetsadgare Kungsgatan forts
ATENEUM | NORRKOPING AB

RIKSBYGGENS BRF
NORRKOPINGSHUS NR 28

PROSERPINA 1042 AB
Fastighetsagare Ostra Promenaden

FASTIGHETS AB FLOJTEN
HENRY STAHL FASTIGHETER AB

EVA LUNDSTROMS
FASTIGHETSFORVALTNING AB

FASTIGHETS AB L E LUNDBERG
K/B ANGEN 12
HYRESHUS | NORRKOPING AB

LUNDBACK, LARS

LUNDBACK, HANS
LGBN FASTIGHETS AB

BORGS FORVALTNING
NORRKOPING AB

BORGS FABRIKS-AB

RIKSBYGGENS BRF
NORRKOPINGSHUS NR 2

HSB:S BRF STORGARDEN |
NORRKOPING

GUNNARSSON,GUNNAR ING
EKLOF, ULF GUSTAV

EKLOF, BO KARL GUSTAV
JONSSON NOVABOLAGEN AB

K/B CENTRUMFASTIGHETER |
NORRKOPING

HYRESBOSTADER | NORRKOPING
AB

FAMILJEN WESTERBERG
FASTIGHETER AB

FASTIGHETSBOL GAMLA BRON |
NORRKOPING AB

BRF KRONAN

HARMEN,LENNART
HARMEN,ERIK
BRF KARVEN
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Fastighetsagare Sjotullsgatan
JOHNSSON, NILS UNO ROGER

E-ON ELNAT SVERIGE AB

NORRKOPINGS KOMMUN, MEX
AB CONTENATOR

BACKSTEDT,JAN, DODSBO
BOQUIST,ASTRID

SYDKRAFT OSTVARME AB
BRAVALLAKRAFT AB
SYDKRAFT FASTIGHETER AB

Privatpersoner

Ing-Britt Haslum, kort o brev
"Timun A", kort

"Simon och Louise”, kort

Jan Ch. Frisk, brev

Mindre fortag OP och Sjétullsgatan

TRADGARDS-GORAN
AKTIEBOLAG

EL-TEAMET | OSTERGOTLAND
AKTIEBOLAG

BRAVIKENS ROR AKTIEBOLAG

GOLVBOLAGET | NORRKOPING
AKTIEBOLAG

TONY'S MALERI &
SPRUTLACKERINGAR

EKONOMIHUSET | NORRKOPING
AKTIEBOLAG

WIZET ENERGI AB
TOWN TALK POLISH CO LTD

ARTEFERRO SKANDINAVIEN
AKTIEBOLAG

GRANNGARDEN AB
ABY BLOMMOR GUNNEL FAHLEN
2 RESURSER | NORRKOPING AB

MOBIL- OCH SPECIALRADIO,
SVEN MANSON

A-K ANDERSSONS CAFE O
RESTAURANG HANDELSBOLAG

OWES TRAFIK AKTIEBOLAG

HAMNSERVICE EASTMOORING
HANDELSBOLAG

UNER SHIPPING AKTIEBOLAG
GLOBEX TRANSPORT AB
TRANS GLOBAL SWEDEN

LMV - KONSULT

PRIMA BEMANNING SVERIGE AB
KUSTBEVAKNINGEN

REHABKLINIKEN KENTH
BERGSTROM AKTIEBOLAG

BREDBERGS HERRFRISERING
HANDELSBOLAG

M.M HAIRSTUDIO NORRKOPING
WESTH KONSULT
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