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Bilaga 2
Bruttolista 6ver atgarder

Indelning av atgarder

Arbetet med att identifiera och beskriva majliga atgarder som kan bidra till att
minska halterna av inandningsbara partiklar i Norrkdpings tatort har resulterat
i en lang rad av forslag. Forslagna atgarder skiljer sig fran varandra pa flera
satt och manga alternativa skarningar kan vara méjliga vid en redovisning av
forslagen. For att beskriva de olika atgarderna skilda karaktar och inriktning
har foljande indelning valts.

e Drift- och anlaggningstekniska atgarder

e Tvingande beteendepaverkande atgarder
e Mjuka beteendepaverkande atgarder

e Begransade infrastrukturella atgarder

e Omfattande systematgarder

o Atgarder dar kommunen saknar radighet

| vissa fall har vi i beskrivningen frangétt denna indelning. Atgérderna har d&
utgjort delar i ett paket av atgéarder som beskrivs tillsammans. Atgéardspaketet
beskrivs p& under den huvudrubrik som passar de flesta av de ingdende
delatgarderna.

| vissa fall har det ocksa varit svart att kvantifiera effekten av varje enskild
atgard. Vi har da istallet beskrivit den samlade effekten av ett atgardspaket
eller en serie av narbeslaktade atgarder.
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Drift- och anlaggningstekniska atgarder

Atgard Foreslas  Effekt Kostnad

CMA Ja Hog 1,5-2,0 miljoner kr/ar
Tvattad kross + upptag Nej Hog Ej utredd
Intensiv sopning Nej Lag Ej utredd
Hogtrycksspolning Nej Lag Ej utredd
Tidigare och upprepad varrengoring Ja Mattlig < 50 000 kr/ar
Vagunderhall Ja Lag Ingen merkostnad
Battre vagbelaggning Ja Hog Ej utredd
Uppvarmda vagbanor Nej Lag Ej utredd

Dammbindning och halkbekampning med CMA-I6sning

Bakgrund och kunskapsléage

Vid dammbindning med "vagsalt” sker spridningen fran saltfordonen i
vattenfas d.v.s. spolas ut pa vagbanan. Syftet med dammbindningen &r
forutom att fukta vagbanan att klumpa ihop och binda partiklarna vid
vagbanan. Dessa tvéttas sedan bort vid regn.

De forsok som gjorts visar att det gar att dammbinda stor del av partiklarna.

Vid en studie (2004) pa en motorvag i Stockholm under 33 dygn reducerades
halterna i genomsnitt med ca 35 %. Under samma period utfordes en studie i
Stockholms innerstad. Resultatet fran det forsoket blev att CMA-lGsningen
minskade PM10-halterna med 10-20%. | slutsatserna framhalls att effekten ar
svar att utvardera eftersom matningarna dven paverkades av kringliggande
gator som ej behandlats med CMA-IGsning.

(CMA &r Dbiologiskt nedbrytbart (Produktnamnet Dust+ice+tAway &r
svanenmarkt). Ravarorna ar kalksten och attikssyra. CMA skadar inte vaxter
och ar mycket skonsamt mot bilar i jamférelse mot vanligt vagsalt.)

| Norge (Trondheim) har forsok gjorts med dammbindning med
magnesiumklorid (MgCl2) 2003. En genomsnittlig reduktion av PM10-halterna
med 17 % uppmattes vid forsoket. Vidare konstaterades att effekten borde ha
blivit stérre om en mer koncentrerad lésning hade anvants (20 procentig
istallet fér 15 procentig) och att insatserna borde ha gjorts mer flexibelt vid
behov an vid fasta tillfallen.

Aven i Oslo har tester utférts med magnesiumklorid. Resultatet darifran var att
effekterna pa PM10-halterna var upp till 30% men att denna reducering inte
var statistiskt signifikant.

| Helsingfors anvands kalciumklorid (CaCl2) som dammbindningsmedel.
Utvardering saknas dock.

CMA fungerar ocksa i halkbekampande syfte. Till skillnad fran konventionellt
vagsalt fungerar CMA aven vid temperaturer lagre an —8 grader Celsius. Laga
tempweraturer kraver dock utlaggning av stérre mangder varfor metoden blir
relativt kostsam. Den dubbla funktionen samt det faktum att CMA &ven
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fungerar vid laga temperaturer innebar att man helt kan upphtéra med
sandning och kombinationen konventionellt vagsalt och sandning.

Beskrivning )
PM10-halterna pa Ostra Promenaden eller Kungsgatan uppkommer néastan

uteslutande fran biltrafiken pa just dessa gator. Nagon storre paverkan fran
kringliggande gator i den omfattning som sker i Stockholms innerstad
forekommer inte. Dammbindningstekniken med CMA bor darfér kunna
anvandas med optimal effekt.

For att fa ett bra resultat maste rutinerna for saltinsatserna dock goras mycket
flexibla och htga kompetenskrav bor stéllas pa den entreprenor som anlitas.

Eventuella forandringar i rutiner fér vaghallningen som kan medféra effekter
pa miljon skall genomforas i samrad med miljo- och halsoskyddskontoret.

Effekt
Om bra rutiner for spridning av CMA upprattas bér PM10-halterna vid Ostra
Promenaden (och ev &ven Kungsgatan) kunna reduceras med ca 20%.

Kostnader for atgarden

Kostnaden for &tgarden om den tillampas p& Kungsgatan, Ostra
Promenaden, Hamnbron, Packhusgatan, Packhusrondellen samt vissa
avsnitt av Sédra Promenaden uppgar till 1,5-2 miljoner kr/ar

Beddmning
Atgéarden beddms vara effektiv.

Battre rutiner for sandning samt byte av sand till tvattad kross

Bakgrund och kunskapslage

Genom att ersatta sand med stenkross undviker man att redan fran bérjan ha
partiklar som kan virvla upp som PM10. Anvander man &ven tvattad
stenkross elimineras de finare partiklarna som annars finns med i
stenkrossen. Vidare minskar risken foér nedmalning av sandningsmaterial och
slitage av belaggning orsakat av sandningsmaterial, den s.k.
sandpappereffekten.

| Finland anses sandningen av vagar vara den viktigaste kallan till vagdamm.
Finland har darfor i hog grad (Helsingfors) évergatt till vagsalt kombinerat med
stenkross. Resultat fran finska studier tyder pa att den fina fraktionen maste
tvattas bort och att man bor anvénda stenkross i fraktionen 2-6 mm for att
forbattra luftkvaliteten.

I en ny svensk undersokning kan utlasas att PM10-halterna blir 2-4 ggr hégre
vid anvandning av otvattad natursand &n for stenkross under vissa
forhallanden.

Allt tyder pa att kvaliteten pa friktionsmaterialet &r viktigt och att
friktionsmaterialet har en stor del att géra med partikelhalterna i luften. Om
sma fraktioner tvattas bort och bergarter som &r lampliga ur
hallfasthetssynpunkt anvands bor partikelhalterna kunna sankas patagligt.

Kross som ska anvandas ska harrora fran bergarter med hog motstandskraft
mot fragmentering. Leverantbrer av stenmaterial ska veta vilket
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kulkvarnsvérde (d.v.s. den andel av provet, uttryckt i viktprocent, som efter
behandling i standardiserad kvarn med vatten och malkroppar av stal
passerar en sikt 2,0 mm) deras stenmaterial har.

Anvandning av tvattad stenkross for halkbekdmpning ar en av de tre beslu-
tade atgarder som ska utforas pa kort sikt i Stockholms atgardsprogram.

Beskrivning
P& Ostra Promenaden och Kungsgatan anvands idag natursand for

halkbekdmpning. Utbyte av sanden till tvattad stenkross skulle kunna
genomforas relativt omgaende.

For att fa ett bra resultat maste rutinerna for sandning vara tydliga. En grans
bor dven sattas for hur mycket som far stros ut. Stora krav bor stéllas pa den
entreprendr som anlitas.

| atgarden med halkbekamning med kross ingar ocksa rutiner for uppsamling
av krossen fran véagbanan vid véaderprognoser om milt vader. Ifall
krossmaterial blir liggande pa vagbanan mals detta med tiden sonder och kan
ge upphov till hdga PM10-halter.

Effekt

Hur mycket PM10-halterna reduceras vid utbyte av sand till tvattad stenkross
ar svart att uppskatta. Men med anvandning av tvattad kross i kombination
med tydliga anvisningar och rutiner for spridning och upptagning bér PM10-
halterna vid Ostra Promenaden (och ev dven Kungsgatan) kunna reduceras
med minst 10%.

Kostnad
Kostnaden har inte utretts.

Bedémning
Atgérden bedéms vara effektiv. Anvandning av CMA medfér dock att behovet

sandning eller utlaggning av tvattad kross forsvinner pa berérda gator.
Atgérden foreslas darfor inte inga i forslaget till tgardsprogram.

Renhallningsatgarder
1. Intensiv sopning av vagbanan

Beskrivning
Atgarden bestér av intensiv (daglig alternativt nattlig) sopning av aktuella

vagavsnitt for att minska forekomsten av damm. Tanken &r att ju mindre
damm som finns pa vagbanan desto mindre damm kan virvia upp till foljd av
vind och fordonspassager.

Effekter

Forsok i bl.a. Stockholm visar att sopning av vagbanor forefaller ha liten eller
ingen betydelse for PM10-halterna. Tvartom kan ineffektiv sopning leda till att
PM10-halterna hgjs till foljd av att sanddepaerna pa vagbanan omfordelas sa
att mer sand hamnar i vagsparen vilket i sin tur leder till 6kat slitage av
vagbanan.

Kostnader
Kostnaden har inte utretts.
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Bedémning
Intensiv sopning ar inte en effektiv atgard for att minska partikelhalterna.

2. Hogtrycksspolning

Beskrivning
Atgéarden bestér av att aktuella végavsnitt hdgtrycksspolas med vatten.

Metoden bygger pa att deponerade dammpartiklar avliagsnas utan att orsaka
damning under arbetets gang. Syftet ar detsamma som vid sopningen, att
mindre tillgang pa damm ger lagre partikelhalter i gaturummet.

Effekter
Genomforda forsok visar att hogtrycksspolning har mycket liten effekt pa
PM10-halterna, mindre an 10 %.

Kostnader
Kostnaden for atgarden har inte utretts.

Beddmning
Hogtrycksspolning &r inte en effektiv atgard for att minska partikelhalterna.

3. Tidigarelagd varrengoring

Beskrivning
Atgérden bestér av att den ordinarie varrengéringen av aktuella gatuavsnitt

tidigarelaggs samt att den eventuellt upprepas vid nagot eller nagra tillfallen
under varen. Syftet med atgarden &ar att s snart som mojligt efter
vintersasongens slut skapa sommarlika forhallanden och pa sa vis minska
slipeffekten av kvarvarande material.

Effekter

Eftersom sand mals ner och sliter pa belaggningen bedoéms sand som far
ligga kvar under varsasongen vara en starkt bidragande orsak till problemen
med inandningsbara partiklar. En effektiv och tidig varrengéring bedéms
darfor kunna ha markbar effekt pA PM10-halterna, ca 10 %.

Kostnader
Kostnaden for atgarden bedoms vara forhallandevis lag,
sannolikt < 50 000 kr/ar.

Beddmning
Tidigarelagd varrengéring bedoms vara en relativt effektiv atgard for att
minska partikelhalterna sent under sasongen.

Vagunderhall

Beskrivning
Skador i vagbelaggningen kan medféra dkad bildning av slitagepartiklar i

luften. Sadana skador bor darfor atgards sa snart som mdjligt efter att de
upptéackts. Foreslagen atgarden bestdr av att de aktuella gatorna; Ostra
Promenaden, Packhusgatan samt Kungsgatan ges hogsta prioritet i
underhdllsarbetet. Infor varje vintersasong skall dessa gator ocksa besiktigas
med avseende pa skador for att mojliggora atgarder innan den ur
partikelsynpunkt viktiga vintersdsongen inleds.
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Effekter
Effekterna av atgarden har inte kvantifierats.

Kostnader
Atgarden beddms inte medféra nagra tilkommande kostnader bor kunna
I6sas genom prioriteringar inom befintlig underhallsbudget.

Beddmning
Effekten har inte bedomts men atgarden rekommenderas anda p.g.a. sin

enkelhet och ringa merkostnad.
Alternativ vagbelaggning

Beskrivning
Genom att anvanda stenmaterial med hdg hallfasthet kan man minska

dubbdéckens slitage och darmed &ven halterna av inandningsbara
fororeningar, PM10. Den ibland daliga hallfastheten i de bergarter som
anvands i dagens vagbelaggningar ar en viktig orsak till de htéga PM10-
halterna.

Atgarden bestér av att aktuella vagavsnitt forses med en vagbelaggning med
mycket god héllfasthet valjs vid ordinarie underhdllsarbeten. Ostra
Promenaden &r redan idag belagd med en specialbelaggning med extra hard
ballast. Atgéarden

Effekter

Forskning om vilka typer av vagbeldaggningar som &ar bast i ett
partikelperspektiv. pagar. Exempelvis kan sdgas att en granitbaserad
belaggning ger upphov till 3 ganger sa hoga partikelhalter som en belaggning
som baseras pa kvartsit vid motsvarande forhadllanden. Raétt
belaggningsmaterial kan alltsd vara en effektiv atgard i miljoer med hdga
halter av partiklar.

Kostnader
Kostnaden kan inte anges da det inte ar klarlagt vilken typ av material som
kommer att anvandas i beldggningsarbeten.

Beddmning
Battre vagbelaggning bedoms kunna vara en mycket effektiv atgard for att

minska partikelhalterna pa de vagavsnitt som inte redan forsetts med hardare
belaggning. Ostra Promenaden har redan idag en sadan belaggning. Vid en
fortsatt 6kning av trafiken kommer dock fler gatuavsnitt att omfattas av
problematiken med hoga partikelhalter. Battre belaggningsmaterial bor
Overvéagas vid alla belaggningsarbeten vid kraftigt trafikerade vagavsnitt.

Uppvarmda vagbanor

Beskrivning )
Atgérden innefattar anlaggning av markvarme i Ostra Promenaden mellan

Lindévagen och Sjétullsgatan. Genom att skapa "sommarvéaglag” aret runt
skulle behovet av dubbdack och sandning férsvinna. Atgarden &r dock inte
gynnsam om den inte genomfors i kombinaton med ett totalt
dubbdacksforbud inom nédmnda gatuavsnitt. Den ur partikelsynpunkt samsta
kombinationen utgdrs av dubbdack pa torr vagbana.



NORRKOPINGS KOMMUN ATGARDSPROGRAM — PARTIKLAR BILAGA 2

Som namns nedan under atgarder for att minska dubbdéacksanvandningen ar
det sannolikt mycket svart att uppratthalla och kontrollera en hog efterlevnad
av ett dubbdacksforbud. Atgarden rekommenderas darfor inte.

Effekter
Effekten av atgarden har inte kvantifierats.

Kostnader
Atgérden har inte kostnadsberéknats.

Beddmning
Atgéarden beddms inte vara effektiv.
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Tvingande beteendepaverkande atgarder

Atgard Foreslas Effekt  Kostnad
Forbjuden genomfart Nej Hog Ej utretts
Sankt hastighet Nej Hog Ej utretts
Begransning av tunga fordon/miljézon Nej Lag Ej utretts
Gron vag Nej Lag Ej utretts

Forbjuden genomfart

Beskrivning )
Atgarden bestér i att forbud mot genomfart inférs pa Ostra Promenaden.

Forbudet kan inforas pa hela Ostra Promenaden eller bara pa ett eller flera
utvalda kvarter.

Effekter

Trafikflode
Att infora forbjuden genomfart pa hela Ostra Promenaden &r i stort sett som
att stdnga av gatan helt. Forbudet skulle innebdra att endast
leveranstransporter till och fran fastigheterna utmed gatan far ske. Ett beslut
om forbjuden genomfart pa en lang stracka ar ofta verkningslost eftersom det i
stort sett & om omgjligt att 6vervaka efterlevnaden pa ett bra satt. For att fa
en sa bra efterlevnad som mojligt bor ett eventuellt forbud endast gélla ett
kvarter i taget.

Ett foroud mot genomfart, oavsett om det infors pa hela eller delar av
strackan, far troligtvis stora effekter pa trafikméangden p& Ostra Promenaden.
Det kommer att bli en stor minskning av trafikmangden pa& Ostra Promenaden
oavsett om forbudet infors pa hela eller delar av strackan. Minskningen blir
troligtvis storre om forbudet infors pa hela strackan.

PM10
Minskad trafik p& Ostra Promenaden leder till lagre PM10-halter pa Ostra
Promenaden.

Ovriga effekter

En minskning av trafiken pd Ostra Promenaden féranledd av ett forbud mot
genomfart kommer att gora att trafiken valjer andra vagar for att passera ostra
delarna av Norrkoéping. En del av trafiken kommer troligtvis att vdlja
Soderleden och Sjétullsgatan for att passera genom omradet, men en stor del
av trafiken kommer att vélja andra gator i innerstaden for att komma forbi
forbudet. Det innebar att trafiken kommer att 6ka pa kringliggande gator till
Ostra Promenaden for att biltrafikanterna véljer dessa gator nar de inte kan
trafikera Ostra Promenaden fullt ut. Detta leder till att trafiken i innerstaden
Okar, vilket forsamrar trafiksakerheten och miljon pa dessa gator. Det gor att
det finns en stor risk att problemen med de hdga PM10-halterna flyttas till en
annan gata.

Kostnader
Atgérden har inte kostnadsbeddmts.
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Beddmning )
Atgarden beddéms fa effekter p& PM10-halten p& Ostra Promenaden, men

anses inte vara en genomforbar atgard da bieffekterna troligtvis blir for stora.
Atgéarden kan vara genomférbar da infrastrukturdtgéarder &r vidtagna sa att
trafiken valjer andra vagar an i innerstaden.

Sankt hastighet

Beskrivning )
Idag ar hastighetsbegransningen 50 km/h pa Ostra Promenaden. Under

november 2005 maéttes de faktiska hastigheterna pa Ostra Promenaden norr
om Lindévagen. Den uppmaétta medelhastigheten var 36 km/h i norrgaende
riktning och 44 km/h i sédergaende.

Enligt Trafikforordningen 1 kap § 17 far fordon inte foras med hégre hastighet
an 50 km/h inom tattbebyggt omrade. Om det ar motiverat av hansyn till
trafiksakerheten, framkomligheten eller miljon far kommunen foreskriva att
den hogsta tilldtna hastigheten inom ett tattbebyggt omrade eller del av ett
sadant omrade skall vara 30 km/h.

Atgarden innebér att hogsta tilldtna hastighet p& hela eller delar av Ostra
Promenaden blir 30 km/h.

For att f& en s& bra efterlevnad av hastighetsbegransningen behéver foljande
Overvéagas:

e Langden pa strackan med 30 km/h bor begransas. Helst bor 30 km/h
endast inféras mellan Lindovagen och Sjotullsgatan.

e Hastighetsbegransningen kan vara permanent och konstant eller
variabel. En variabel hastighetsbegransning kan anpassas till tider och
fornallanden dar partikelhalterna ar som hogst. Exempel pa detta kan
vara under rusningstid under februari till april eller vid enstaka tillféllen
da matningar eller vaderleksprognoser indikerar hdga halter. For att fa
en sa bra efterlevnad som majligt bor tiden begransas sa mycket som
mojligt.

e Intensiv polisiar bevakning kan komma att behévas.

e Information bor ges om att hastighetsbegransningen inforts pa grund
av miljgskal. Detta ar speciellt viktigt eftersom inga atgarder gors i den
fysiska miljon p& Ostra Promenaden for att aterspegla
hastighetsbegransningen.

o Uppsattning av skylt dar aktuell fart visas (t ex "Din fart ar ...km/h”).

Effekter

Trafikflodeseffekter
Ett visst bortfall av trafik sker troligtvis vid ett inforande av 30 km/h. Detta
géller dock troligtvis framst tider med lite trafik eftersom kobildning regelmasigt
uppstar i rusningstrafiken och en hastighetsbegransning till 30 km/h da
troligen far begransad effekt.

10
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Effekter p4 PM10
Undersokningar visar att vagbaneslitaget Okar da korhastigheten okar.
Resultatet fran matningar antyder att PM10-emissionerna okar med en faktor
2,5 nar hastigheten okar fran 30 kmy/h till 50 km/h.

Ovriga effekter
Idag anvands hastighetsbegransningen 30 km/h restriktivt i Norrképing och
finns endast vid ett fatal skolor. Det ar darfor viktigt att informera om att denna
hastighetsbegransning till 30 km/h gors av miljoskal och inte trafiksékerhets-
skal.

Det finns en viss risk for forflyttning av trafiken till omkringliggande gator. Det
kan leda till att trafiksakerheten och miljon p& och kring dessa gator
forséamras.

Kostnader
Uppséttning av skyltar, drift och underhall pa skyltarna samt eventuell polisiar
Overvakning av hastighetsbegréansningen.

Bed6mning
Sankt hastighet bedoms vara en relativt effektiv atgard for att begransa

partikelhalterna, ca 15 %. Atgarden har dessutom positiva trafiksékerhets-
effekter. Vi bedomer dock att man pa ett battre satt kan skapa en lugnare
trafikmiljo pa Ostra Promenaden genom fysiska atgarder sdsom forandrade
prioriteringar mellan kollektivtrafik, GC-trafik och biltrafik, &ndrade grontids-
fordelning, férandringar i antalet korfalt m.fl. Se vidare nedan.

Begransning av tunga fordon/miljézon

Beskrivning
Zoner med speciella villkor kan inféras for att forbattra miljén i tatorter.

Kommunen kan med stdd av vagtrafikkungoérelsen forbjuda trafik i dessa
omraden med mindre rena, dieseldrivna lastbilar och bussar med en totalvikt
Over 3,5 ton som inte tillhdr en viss miljoklass. Stockholm, Gdteborg och
Malmé har tillampat miljizonsbestammelser sedan 1996, Lund sedan 1999.

Andelen tung trafik p&4 Ostra Promenaden norr om Lindévagen uppméttes
under 2005 till ungefar 6 %. Siffran inkluderar inte bussar i linjetrafik eftersom
den fors i eget kollektivtrafikkdrfalt.

| dagslaget finns ett forbud mot fordon vars langd Overstiger 13 meter att
trafikera Ostra Promenaden. Det finns dven ett férbud som séger att lastbilar
med totalvikt dver 3,5 ton inte far trafikera Ostra Promenaden mellan klockan
18.00 och 06.00.

Atgarden innebar att ytterligare begrénsningar av tunga fordon inférs, dvs
forbudet mot lastbilar med totalvikt dver 3,5 ton inférs dygnet runt.

Effekter

Trafikflodeseffekter
Om ett forbud mot lastbilar med totalvikt 6ver 3,5 ton inférs bor den enda
tunga trafiken som trafikerar Ostra Promenaden att vara bussar i linjetrafik om
forbudet efterlevs.

11
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Effekter p4 PM10
De kommuner som infort miljozoner har infért det for tung trafik i tatort, framst
med syftet att begransa andelen aldre fordon med samre utslappsprestanda.
Atgéarden beddéms dock inte ha n&gon effekt p& PM10-halterna da dessa
framst beror pa antalet fordon i kombination med dubbdack.

Ovriga effekter
Effekten blir att de lastbilar som inte kan fardas p& Ostra Promenaden
kommer att valja andra gator och risken finns att lastbilstrafiken okar i
innerstaden, vilket kan forsamra trafiksdkerheten och miljon i innerstaden.

Kostnader
Uppséttning av skyltar, drift och underhall pa skyltarna samt eventuell polisiar
overvakning av férbudet.

Beddmning
Inférande av miljozoner for att begrénsa andelen tunga fordon med samre

miljoklass bedoms inte ha kunna nagon effekt i arbetet med att minska
partikelhalterna.

Justera signalsystemen, intervall, gron vag, mm

Beskrivning )
Atgérden innefattar justeringar av trafiksignalerna p& Ostra Promenaden i

form av till exempel andrade intervalltider vid korsningarna, forandrad gron
vag. Justering av grontider i korsningen mellan Ostra Promenaden och
Sjétullsgatan ingdr inte i &tgarden utan redovisas separat i atgarden "Andrade
fardvagar genom ostra Norrkdping”.

Effekter
Trafikflode

Denna atgard innebar att det gar att styra hur trafiken ska floda p& Ostra
Promenaden. Genom att lata trafiken "vanta” vid trafiksignalerna vid Gustaf
Adolfs plan och vid korsningen mellan Sjctullsgatan och Ostra Promenaden
minskar viljan att trafikera Ostra Promenaden och viljan att byta fardvag okar.
Det kravs aven att atgarden inkluderar ovriga korsningar utmed Ostra
Promenaden eftersom annars kommer bilisterna att vélja en "smitvag” for att
komma latt in i systemet och kringliggande gator belastas med mer trafik.

Justering av den grona vagen ger béattre flyt i trafiken och minskar antalet start
och stopp. Det kan aven leda till att trafiken 6kar eftersom framkomligheten
okar. Atgarden kompliceras dock av kollektivtrafikprioriteringen som gér att
den gréna vagen bryts.

Effekterna pa trafikflodet av justeringar av trafiksignalerna p& Ostra
Promenaden &r syéra att berakna, men troligtvis uppnas begransade effekter
pa trafikflodet pa Ostra Promenaden.

Kostnader
Atgérden har inte kostnadsbeddmts.

Beddmning
Atgéarden beddéms inte ge nagra betydande effekter pd PM10-halten pa Ostra

Promenaden.
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Mjuka beteendepaverkande atgarder

Atgard Foreslas Effekt Kostnad
Aka kollektivt Ja Hog Ej utredd

Ga & cykla Ja Hog Ej utredd
Effektiva upphandlingskrav Ja Mattlig Ingen merkostnad
Trafikinformation Ja Méttlig 200 — 500 000 kr
Parkeringsmdjligheter Nej Lag Ingen merkostnad
Dubbdacksprojekt

1. Information och attityd Ja Hog 400 000 kr/ar
2. Dubbdéacksavgift Nej Hog Ej utredd

3. Dubbdacksférbud Nej Hog Ej utredd

Mobility managementatgarder

Inom ramen for begreppet "mobility management” finns omfattande
mojligheter att paverka resandet och dess miljoeffekter. | Norrkdpings
kommun finns flera forum som pa olika sétt och i olika utstrackning hanterar
fragor inom amnesomradet. Med mobility management menas olika sétt att
paverka en resa innan den har paborjats.

Den goda staden

Norrkdping deltar sedan sommaren 2005 i ett samarbete med Uppsala och
Jonkopings kommuner, Vagverket, Banverket, Boverket och Sveriges
kommuner och Landsting. Samarbetet syftar till att skapa "den goda staden”
och utmaningen ar att planera for en framtida stad dar transporterna kan
ordnas pa ett satt som minskar problemen men samtidigt ger goda majligheter
att gdra de resor som ar nddvandiga. Samtidigt skall staden fungera som en
god verksamhets- och livsmiljo. En sadan planering kan handla om manga
saker:

M att bygga pa platser som minskar behovet av transporter eller ger korta
resor
M att utveckla kollektivtrafiken

M att omfordela yta fran biltrafik till gang-, cykel- och kollektivtrafik i de
centrala delarna

M att paverka kommuninvanarnas beteende, till exempel sa att fler véljer
buss eller cyklar och later bilen sta

Natverk for hallbara transporter

Kommunen har bildat ett natverk for hallbara transporter bestaende av 11
parter inom kommun, naringsliv och organisationer. Syftet med natverket &r
att arbeta langsiktigt i samverkan med manga aktorer for att genom
informations- och kommunikationsinsatser minska utslappen av klimat-
paverkande gaser. Natverket ska verka for att:

M oOka medvetandenivan gallande smarta resval och hallbar transportstruktur
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M skapa attitydférandringar hos allménheten och naringslivet

M bidra till en langsiktigt hallbar utveckling

Tillsammans ska parterna i natverket samverka fér en 6kad helhetssyn och
gynna ett tvarsektoriellt arbete med gemensamma lésningar. Samverkan ger
bredare natverk for att nd ut till allmanheten. Genom samverkan kan

natverkets parter hitta ldsningar som leder till en langsiktigt hallbar utveckling
och som varderar och prioriterar ett aktivt miljoarbete.

Natverket har tillkommit som en del i kommunens klimatinvesteringsprogram
(KLIMP). Atgérden &r en s.k. folkbildningstgard och utgor ett komplement till
de fysiska investeringarna inom programmet

Verktyg inom mobility managementomradet

De huvudsakliga verktyg som finns tillgangliga ar bl.a.
Prisséttning, service och utbud inom den kommunala sektorn
Kommunal upphandling

Informations och upplysningskampanjer

Kommunal fysisk planering

(S I N R

Bidrag och stdd till privata initiativ

Vissa av de atgarder som kan komma att genomforas har positiva effekter
avseende partikelhalterna framst i kommunen som helhet men darmed ocksa
indirekt langs berorda gatuavsnitt. Nedan redovisas &versiktligt nagra
exempel pa sadana atgarder. Exakt utformning, metod och organisation for
respektive atgard har inte utretts inom ramen for detta atgardsprogram. Inte
heller gors nagra forsok att kvantifiera atgardernas effekt pa PM10-halten.

Atgard 1 - Kollektivtrafik

Beskrivning
Genom bade riktade och allméanna atgarder inom kollektivtrafiken kan positiva

effekter avseende partikelutslappen i stadsmiljon uppnas.
Exempel pa riktade atgarder kan vara:

e Forbattrade forhallande avseende service, utbud och prisniva i
kollektivtrafiken till och fran Lindd, Smedby, Navestad och Hageby
samt mellan Stéderkoping och Norrkdping

e Satsningar pa information till boende inom sarskilda omraden om
kollektivtrafikens fordelar, mojligheter samt om forhallandet partiklar
och biltrafik

e Fysiska atgarder for att skapa fordelar for kollektivtrafiken pa utpekade
strackor, korsningar m.m.

Exempel pa allménna atgarder inom kollektivtrafiken kan vara:

e Allmanna kampanjer for att forbattra méanniskors kunskap och
uppmarksamhet kring kollektivtrafikens fordelar och mdjligheter
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e Fortsatt satsning pa prioriterade trafikslag enligt malen i
miljoprogrammet “Leva i Norrkdping”

e Oka kollektivtrafikens attraktionskraft genom forbattrad service, 6kad
turtathet och lagre pris

e Langsiktig satsning for att fa ungdomar att se kollektivtrafiken som det
naturliga fardmedlet for resor till fritidsaktiviteter och resor efter skoltid,
(dar det inte & majligt att ga eller cykla)

Atgard 2 - Ga och cykla

Véljer man att enbart betrakta de tatortsndra persontransporterna ur ett miljo-,
hélso- eller privatekonomiskt perspektiv kan inga fardmedel konkurrera med
att ga eller cykla. Vid begransade avstand pa upp till ca 5 km &r resor med bil
eller kollektivtrafik ocksa bade langsammare och mer opraktiska dn sadana
som foretas till fots eller per cykel. Enskilt viktiga delatgarder inom omradet
kan vara att:

e Kontinuerligt informera om fordelarna med att ga och cykla

o Forbattra de praktiska forutséttningarna genom trafiksdkerhets-
hojande fysiska atgarder, markeringar pa vagbanor, upphtjda over-
gangsstallen, sankt hastighet m.fl.

Storre infrastrukturella satsningar pa nya cykelbanor och samman-
hangande strak beskrivs under egen rubrik nedan.

e Cykelutbildning/skolor for nya svenskar (barn och vuxna)
Atgard 3 - Skarpta miljokrav vid upphandling av fordon

Genom att konsekvent arbeta for att minska den egna fordonsanvandningens
miljoeffekter kan kommunen ocksa paverka partikelhalterna i stadsmiljon.
Flertalet fordon som anvands i den kommunala verksamheten kors endast
eller uteslutande i tatortsmiljé och kan darfor forses med dubbfria vinterdack
utan att sakerheten forsamras. Genom att stélla krav pa gasdrift eller
anvandning av andra ickefossila fordonsbranslen i entreprenader,
kollektivtrafik och taxitjanster kan ocksa dieselanvandningen minska vilket har
viss paverkan pa utslappen av partiklar.

Nyttja ny teknik med avseende pa trafikinformation

Beskrivning
Att ge trafikanter viktig information direkt i trafikmiljon antas vara ett effektivt

satt att paverka deras beteende. Informationen kan exempelvis utgora
upplyshingar om:

¢ Den aktuella féroreningssituationen (partiklar)
¢ Den aktuella hastigheten

¢ Information om trafikstockning/kébildning

e Rekommenderad fardvag

e Uppmaningar typ "Varfor inte cykla till jobbet i morgon?”
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Skyltar/displayer for andamalet satts upp dels langs drabbade vagavsnitt och
dels vid de trafikplatser/korsningar dar man har valet att dka nagon av de
rekommenderade alternativa fardvagarna.

Effekter
Effekten av atgarden har inte kvantifierats. Den bor i viss man ses som ett
komplement till de infrastrukturella atgarderna.

Kostnader
Kostnaden for inkdp av informationssystemet beraknas till ca 200-500 000 kr.
Driftkostnaden bedoms vara 13g.

Beddmning
Atgéarden beddms vara ett effektivt och nyttigt komplement till andra &tgérder

och bor indirekt leda till lagre partikelhalter.
Mojligheter och kostnad for parkering i innerstaden

Beskrivning
Utbudet av och kostnaden for parkering i innerstaden paverkar valet av

fardsatt. Genom att ha en 13g tillgdng pa parkeringsplatser samtidigt som
kostnaden for de platserna & hog kommer flertalet att véalja ett annat
fardmedel &an bil. Detta paverkar dock troligtvis cityhandeln eftersom en del
kommer att valja ett annat inkopsstille med manga och gratis
parkeringsplatser.

Effekter

Atgarden kan om man uppnar en starkt styrande effekt, paverka partikelhalten
positivt. Samtidigt ar de negativa sidoeffekterna av en sadan atgard mycket
stora. Eventuella forandringar i parkeringspolicyn i innerstaden maste istallet
ha en mycket bredare miljoprofil och gynna fordon och fardsatt med mindre
paverkan inom manga omraden t.ex. gratis parkering for miljcbilar, gratis
laddning av elbilar.

Kostnader
Atgarden skulle kunna drivas med ett ekonomiskt éverskott till féljd av hojda
parkeringsavgifter.

Bedémning
Atgarden bedéms inte vara effektiv i syfte att minska partikelhalten.

Minskad anvandning av dubbdack

Bakgrund och kunskapslége

I nyligen genomforda praktiska forsok inom ramen for projekt WearTox visar
VTI att dubbade dack och deras slitage pa vagbanan under torra forhallanden
ar en av de storleksmassigt absolut viktigaste orsakerna till hdga partikelhalter
i tatortsluft. Man har funnit att ca 80 % av den totala massan av partiklar
mindre &n 10 mikrometer, PM10, utgors av slitageprodukter fran vagbanan.
Vidare har man i forsdken visat att dubbade dack ger upphov till 40 till 50
ganger sa mycket slitagepartiklar fran vagbanan som ett odubbat vinterdack.
Motsvarande studier i Finland bekraftar detta resultat men pekar pd mindre
skillnader. Beroende pa hastigheten har man héar visat att dubbdack ger
upphov till 1,5 till 6 ggr mer partiklar &n dubbfria vinterdack.
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| berékningar baserade pa stockholmsforhallanden skulle varje tioprocentig
minskning av dubbdécksanvandningen medféra en sankning av PM10-halten
med ca 10-15 mikrogram per kubikmeter som veckomedelvarde.

Déackbranschens informationsrad genomfor regelbundna undersokningar av
anvandningen av vinterdack i Sverige och undersoker da ocksa fordelningen
mellan dubbade och odubbade vinterdack. Inom vagverkets region Sydoést
dar Ostergotland ingér kor ca 75 procent av bilisterna pa dubbade vinterdack
raknat om ett genomsnitt for den senaste 5-arsperioden.

Vagverket menar att de som mest kor i tatortstrafik under vintersdsongen
klarar sig utmarkt med odubbade vinterdack och att sakerheten vintertid inte
enbart avgors av vilken typ av dack man anvander. Andra viktiga forhallanden
for sékerheten ar monsterdjup, placering av de basta dacken, kdrsatt och
anpassning av hastigheten till det aktuella vaglaget. Dubbdack
rekommenderas till dem som mest kér pa mindre vagar utanfor tatorten eller
ofta kor langa strackor pa vagar som tillater hdga hastigheter.

Utlédndska erfarenheter

| flera lander, bl.a. Tyskland, Japan och flera delstater i Norra USA har man
infort totalférbud mot dubbdacksanvandning. | Schweiz far dubbdack inte
anvandas pa motorvag och inte heller kéras i hastigheter htgre an 80 km/h pa
andra vagar. | Oslo och Trondheim i Norge har man infort sarskilda avgifter ut
for anvandning av dubbdack. Avgifterna anvands avgifterna bl.a. till att
finansiera en skrotningspremie for de som byter fran dubbdack till odubbade
vinterdack. | Oslo har man med dessa atgarder lyckats sanka
dubbdacksanvandningen fran 80 till 20 procent av bilisterna. Vare sig i Oslo
eller i Trondheim har antalet olyckor okat till foljd av restriktionerna. Man
menar har att folk tenderar att kdra forsiktigare med odubbade vinterdack.
Samma erfarenhet avseende forandrat trafikbeteende rapporteras fran
Finland.

Atgardsalternativ 1. Information och attitydp&verkan

Beskrivning
Atgérden syftar till att formé Norrkdpings bilister och andra som regelbundet

trafikerar vagar i Norrkopings tatort att i storre utstréackning valja odubbade
vinterdack vid inkop av vinterdack. Arbetet bor drivas pa flera fronter och kan
delas upp i féljande delatgarder:

e Dialog och kunskapsutbyte med déck- och bilhandeln
e Information till konsumenter

e Samarbete med Sdderkdpings kommun

e Kompletterande sékerhetshojande atgarder

e Arbete pa statlig niva

Dialog och kunskapsutbyte med dack- och bilhandeln
Genom att inleda en dialog och ett kunskapsutbyte med storre aktorer inom
dacks- och bilbranschen skulle det vara mdjligt att paverka dem att, i storre
utstrackning an vad som sker idag, rekommendera odubbade vinterdéack till
de konsumenter som mestadels kor i tatortstrafik vintertid. Delar i arbetet kan
vara forandrad exponering av odubbade alternativ i annonser och reklam,
broschyrer/informationsmaterial om sambandet partiklar och dubbdack till
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kunder, erbjuda odubbade vinterdack som forstahandsval nar nya dack ingar
vid kop av bil m.fl.

Information till konsumenter

Genom olika typer av informationskampanijer och kunskapshéjande atgarder
kan man bidra till att bilister som trafikerar gator i Norrkopings tatort att vélja
odubbade vinterdack i storre utstrdckning &n idag. For narvarande utgdrs ca
¥ -delar av vinterdacken av dubbdack och potentialen for forandring ar
mycket stor. Atgarden kan bestd av utskick av material till hushéllen,
information som exponeras pa offentliga platser, artiklar och inslag i tidningar
och radio, information pa kommunens hemsida, information pa
informationstavlor langs vagar m.m.

Samarbete med Séderkopings kommun
Arbetspendlingen med bil fran Soderkoping till Norrkdping ar relativt
omfattande och En mycket stor andel av trafikanterna valjer Ostra
Promenaden vid genomfart till de norra delarna av Norrképing. Om man i
samarbete med Soéderkopings kommun kan skapa dialog med bil- och
dackshandlare i grannkommunen och dven na ut med information till pendlare
i Soderkoping skulle positiva effekter uppnas.

Kompletterande sakerhetshojande atgarder
For att fa bilisterna att "vaga” ta steget fran de traditionella dubbade
vinterdacken till odubbade kan det kravas att kommunen vidtar
kompletterande trafiksékerhetshtjande och fortroendeskapande atgarder.
Dessa kan exempelvis besta av system langs vagar som varnar for halka,
snabbare och effektivare halkbekampning m.fl.

Arbete pa statlig niva
Kommunens arbete med att minska dubbdacksanvandning underlattas av om
vagverket och Naturvardsverket driver en tydlig linje i sin information om
dubbdack, trafiksakerhet och sambandet partiklar och dubbdacksanvandning.
| atgarden ingdr darfor aven att kommunen genom dialog med dessa
myndigheter och helst i samarbete med andra kommunen med liknade
problem kan fa fram en samlad informationsstrategi i fragan.

Bedémning
Att minska anvandningen av dubbdack utgdér sannolikt en av de enskilt

viktigaste och mest effektiva atgarderna for att minska halterna av PM10 pa
berérda gatuavsnitt. Till skillnad fran de atgarder dar kommunen ensamt kan
besluta om genomférande &r effekterna av den aktuella atgarden istéllet
beroende av ett stort antal enskilda personers beslut. De foreslagna
atgarderna ar heller inte tvingande vilket gor den slutliga effekten annu mer
osaker.

Atgérderna bér genomféras som ett kontinuerligt arbete under flera ars tid.
Arbetet kan bedrivas i samarbete mellan olika befintliga enheter inom
kommunen, (Agenda 21-kontor, byggnads- och miljéskyddsnamnden) inom
ramen for projektet "den Goda Staden” eller som ett sarskilt projekt med egen
budget och personal.

Slutsats

Foreslagna atgarder berdknas inom en 5-arsperiod kunna minska
anvandningen av dubbdéack fran 75 till 50 procent av den lokala marknaden.
En sadan minskning med mer an 30 % skulle medféra en minskning av
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PM10-halten med 30 pg/m3 som veckomedelvarde. For att mdjliggéra en
jamforelse med 6vriga atgarder kan denna siffra 6versattas till en minskning
av PM10-halten med ca 35 %.

Kostnader

Kostanden kan enklast beréknas genom en uppskattning av nddvandig
personell arbetsinsats. Sannolikt kravs ca 0,5 manar under fem ars tid, ca 1
miljon kronor samt ca 200 000 kr/ar for utlagg i form av broschyrmaterial,
annonsplatser samt deltagande i massor och utstallningar.

Kostnader for kompletterande sakerhetshojande atgarder ingdr inte i ovan
angivna summa utan beddms innefattas i andra atgarder i
atgardsprogrammet.

Total kostnad for foreslagen atgard uppgar da till ca 2 miljoner kronor under
en 5-arsperiod, 400 000 kr/ar.

Atgardsalternativ 2. Dubbdacksavgift

Beskrivning
P& samma satt som gjorts i Oslo och Trondheim skulle man teoretiskt kunna

framja en Overgang till dubbfria vinterdack genom att belagga anvandningen
av dubbdack med en sarskild avgift.

| Trondheim far man betala 1000 kr per sasong, 350 per manad alternativt 25
kr/dag om man vill fortsétta anvanda dubbdack. Nar man lAmnar in sina
dubbdack vid kép av odubbade vinterdack far man istéllet tillbaka 250 kr per
inlAmnat dubbdack. Genom dessa avgifter har man minskat andelen
dubbdéck fran ca 80 procent till ca 20 procent av det totala antalet bilister.
Ingen ©Okning av antalet olyckor med anknytning till minskat
dubbdécksanvandande har konstaterats.

Beddmning
De utlandska erfarenheterna tyder pa att en sarskild avgift for

dubbdacksanvandning kan vara en mycket effektiv atgard for att minska
andelen dubbdéack och darmed partikelhalten i gatumiljon. | Trondheim
lyckades man sanka PM10-halten 25 % matt som halvarsmedelvarde.
Omréaknat till de manader d& problemen med partiklar ar stora innebar detta
en mycket kraftig sankning.

Det finns dock svarigheter med att infora ett avgiftssystem inom ett sa litet
omrade som en kommun. Fragan om pa vilket satt som en avgift skulle kunna
utformas och i vilket skede och pa vilket satt betalning skulle ske maste losas.
Det &r ocksa tveksamt om det finns lagliga mojligheter att infora en sadan
avgift pa kommunal niva i Sverige. Liknade forsok t.ex. trangselskatt har varit
statiga och avgiften har tagits ut som skatt och inte som avgift. En
dubbdacksavgift skulle ocksd medféra en okad ekonomisk belastning for
boende pa landsbygden dar dubbdack sannolikt utgor basta valet av
vinterdack.

Slutsats

Atgarden beddms vara mycket effektiv men ocksa mycket svér att genomfora
under svenska forhallanden. Atgarden boér eventuellt dvervagas forst efter att
man forsokt forandra anvandningen av dubbdack genom informations-
atgarder.
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Kostnader

Kostnaden for atgarden har inte utretts narmare. Ser man till det norska
exemplet kan en dubbdacksavgift generera intakter till kommunen som kan
anvandas for att gynna ett 6nskat beteende hos bilisterna.

Atgardsalternativ 3. Dubbdécksférbud

Beskrivning
En mycket effektiv atgard for att minska halterna av PM10 skulle vara att helt

forbjuda anvandningen av dubbdéack i kommunen alternativt inom begransade
omraden i tatorten. Forbudet kan inféras i form av en miljozon enligt
trafikforordningen.

Beddmning
Att infora ett dubbdacksforbud i hela kommunen skjuter éver malet och kan

dessutom leda till sankt trafiksdkerhet. Kommunen har en omfattande
landsbygd och en stor del av vagnatet snorojs och halkbekampas pa ett
sadant satt att dubbdack sannolik utgér basta valet for manga manniskor. Ett
eventuellt forbud mot dubbdacksanvandning maste darfor bli lokalt inom de
omraden dar hoga partikelhalter &r ett reellt problem.

Det finns ingen 6nskan eller avsikt att hindra méanniskor fran att besoka delar
av staden eller att na en viss destination. Forbud kan darfor inte inforas pa
strackor dar det saknas alternativa fardvagar. Undantag maste ocksa goras
for trafik med slutdestination langs de strackor dar forbud inforts.

For att atgarden skall bli verksam kravs sannolikt omfattande tillsynsinsatser.
Kontroll av fordon far bara utféras av polisen och det framstar som tveksamt
om kommunen kan f& myndigheten att prioritera ett sddant arbete.

Slutsats

Under fOrutséttning att det efterlevs skulle ett forbud mot
dubbdéacksanvandning langs aktuella gator kunna minska partikelhalterna
med mer &n 50 % och kanske s& mycket som 75 %. Atgarden maste darfor
bedomas som mycket effektiv. Praktiskt & den dock mycket svar att
genomfdra framst pa grund av svarigheterna att kontrollera efterlevnaden av
forbudet men ocksa till foljd av att det i flera fall saknas alternativa fardvagar.
Sarskilt galler detta Kungsgatan.

Kostnader

Kostnaden for atgarden bestar av polisens kostnader for tillsyn och
fordonskontroll langs bertrda vagstrackor. Ytterligare kostnader utgors av
skyltar for upplysning samt informationskampanjer framst infor inférandet av
forbudet.
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Begransade infrastrukturella atgarder

BILAGA 2

Atgard

Foreslas

Effekt

Kostnad

Andrade fardvagar genom 6stra Norrkoping

A. Korsningen mellan Ostra Promenaden och
Sjétullsgatan férandras sa att relationen Hamnbron —
Sjotullsgatan prioriteras.

B. Framkomligheten och trafiksdkerheten forbattras
pa Sjotullsgatan.

C. Grontidsfordelningen pa Ostra Promenaden
forandras och kollektivtrafiken ges en hogre prioritet.
Kollektivtrafiken erbjuds annan fardvag fran
Resecentrum till Ostra Promenaden vilket ger
vasentligt kortare restid.

D. Lind6port, portal vid rondellen pa Lindévagen som
pa ett battre satt styr trafiken langs rekommenderad
fardvag Soderleden - Sjétullsgatan

E. Lindovagen, vaster om Soderleden, utformas som
en lokalgata, d.v.s. minskad kérbana och séakrade
passager for oskyddade trafikanter.

F. Atgérder i trafikplats Ljura och langs Séderleden
vasterut.

G. Avfartsramp fran E22 till Soderleden osterut vid
Trafikplats Ljura.

H. Séderk6pingsvagen norr om trafikplats Ljura ges
en stadsmassig utformning med t.ex. farre filer.

Troligtvis behover aven atgarder goras i Gustaf Adolfs

Plan.
Infartsparkeringar

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej
Ja

Nej

Nej

musaenyeb ed apusoiaq 9% 0t-0T ©2 ‘Boy ||n Bipen

Lag

6 Mkr
(A&B)

Begransad

1 Mkr

3-5 Mkr

Statliga
vagnatet
6,5 Mkr

10-15 Mkr

Ej utredd

Andrade fardvagar genom 6stra Norrkoping

Beskrivning

Vid fard frAn E22 norrut leds man idag naturligt in pa Soderkopingsvéagen och
via Gustaf Adolfs Plan till Ostra Promenaden. Endast om man gor ett aktivt val
vid trafikplats Ljura och féljer den skyltning som finns mot E4, Rv 51/55/55
forandras fardvagen genom Norrkoping. Pa liknande séatt fungerar det
norrifrén. Vid fard soderut mot E22 s& ar Ostra Promenaden det naturliga

valet efter att man passerat Hamnbron.

Atgarden for att andra fardvéagarna genom ostra Norrkdping &r en

paketlosning déar avsikten ar att:

e Trafiken soderifran fran E22 ska styras mot Soderleden Osterut eller
vasterut vid trafikplats Ljura istéllet for att fortsatta Soderkdpingsvagen

rakt fram mot Gustaf Adolfs Plan.

e Trafiken norrifrdn ska styras in pa Sj6tullsgatan istallet for att fortsatta rakt

fram in pa Ostra Promenaden.
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e Trafiken fran Lindo styrs till Soderleden — Sjétullsgatan istallet for att
fortsatta Lindovagen mot centrum.

Paketldsningen bestar av ett antal delatgarder som alla bor genomforas for att
uppna basta effekt. Paketlosningen bestar av foljande delatgarder:

e Korsningen mellan Ostra Promenaden och Sjétullsgatan forandras s& att
relationen Hamnbron — Sj6tullsgatan prioriteras.

e Framkomligheten och trafiksakerheten forbéattras pa Sjotullsgatan.

e Grontidsfordelningen pd Ostra Promenaden férandras  och
kollektivtrafiken ges en hdgre prioritet. Kollektivtrafiken erbjuds annan
fardvag frdn Resecentrum till Ostra Promenaden vilket ger vasentligt
kortare restid.

e Utfarten fran rondellen pa Linddvagen samt en kort stracka langs
Lindévagen vaster om rondellen ges en utformning som pa ett battre satt
styr trafiken till Sjétullsgatan respektive Soderleden.

e Linddvagen, vaster om Soderleden, utformas som en lokalgata, d.v.s.
minskad korbana och sékrade passager for oskyddade trafikanter.

o Atgéarder i trafikplats Ljura och langs Soderleden vésterut.
e Avfartsramp fran E22 till Soderleden Gsterut vid Trafikplats Ljura.

e Sdderkdpingsvagen ges en stadsmassig utformning med t.ex. smalare
korfalt. Troligtvis behover aven atgarder goras i Gustaf Adolfs Plan.

Trafikflodeseffekter

Forandringar i grontidsfordelningen, atgarder i korsningen Ostra
Promenaden/Sjotullsgatan, upprustning av straket Sjotullsgatan/Soderleden
beraknas tillsammans ge en minskning av trafiken i storleksordningen 6 000
fordon/dygn pa Ostra Promenaden norr om Lindévagen. Siffran avser 2020
ars trafikfloden. Den storsta andelen av trafiken flyttas Over till straket
Sdderleden — Sjoétullsgatan.

Effekter pa partikelsituationen
Atgardspaketet bedéms medféra en minskning av PM10-halten motsvarande
ca 10 % under den aktuella tidsperioden.

Delatgard — Korsningen Sjotullsgatan/Ostra Promenaden

Beskrivning
Nuvarande korsningen ar utformad med dubbla genomgaende korfalt pa

Ostra Promenaden. En viss prioritering finns for sparvagen men paverkar i
nulaget enbart sodergaende biltrafik. Busstrafiken delar korfalt med biltrafiken
i bada riktningarna. Sodergaende trafik mot Sjotullsgatan Osterut har idag ett
korfalt och trafikeras av en stor andel tung trafik p g a forbudet pa Ostra
Promenaden. For personbilstrafiken mot Lindévagen ar det smidigare att kéra
via Ostra Promenaden beroende p& dubbla korfalt och att den tunga trafiken
ar tvingad att kora via Sj6tullsgatan.
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| korsningen foreslas minskning av genomgéende korfalt for biltrafik p& Ostra
Promenaden fran dagens tva till ett. For sodergaende trafik byggs korsningen
om s4 att det blir "krangligare” att kora in pa Ostra Promenaden och lattare att
hamna pa Sj6tullsgatan Osterut. Det ena korfaltet i bada riktningarna gérs om
till separata kollektivkorfalt. Dagens vanstersvangfalt fran Sjotullsgatan Gster
utgar. Parallellt med detta infors hog prioritet for kollektivtrafik i alla korsningar
langs Ostra Promenaden.

Effekt

Atgarden kommer pa ett effektivt sétt att styra in sddergéende trafik fran
Hamnbron pa Sj6tullsgatan. Prioriteringen av detta strak kommer ocksa att
innebara langre vantetider for Norrgaende trafik pa Promenaden att komma ut
pa Hamnbron vilket ocksa kan ha en styrande effekt till forman for Séderleden
och Sj6tullsgatan.

Kostnad
Kostnaden for denna atgard tillsammans med planerade atgarder langs
Sjotullsgatan bedoms uppga till ca 6 Mkr.

Beddmning
Atgarden beddms som effektiv. Dock maste den ske i kombination med

foreslagna upprustningsatgarder pa Sjotullsgatan.
Delatgard - Upprustning av Sjotullsgatan

Beskrivning
Sj6tullsgatan har idag lag standard med manga anslutningar. Andelen tung

trafik ar relativt hog, vilket dels beror pa verksamheterna i omradet, dels att
tung trafik &r forbjuden pa Ostra Promenaden. Cykling sker i blandtrafik och till
stor del saknas det gangbanor utmed gatan.

Upprusningen innebar att Sjotullsgatan far en okad framkomlighet och
trafiksakerhet och ar en delatgard i paket for andrade resvagar genom
Norrkdping. Atgarden &ar en forutséttning for att kunna leda mer trafik via
Sjotullsgatan.

Effekter
Redovisas gemensamt med Ovriga atgarder

Kostnader

Kostnaden for denna atgard tillsammans med planerade atgarder i
korsningen mellan Sjétullsgatan, Ostra Promenaden och Hamnbron bedéms
uppga till ca 6 Mkr.

Beddmning
Atgarden beddéms vara mycket effektiv i syfte att minska PM10-halterna pa

framst Ostra Promenaden.

Delatgard - Andrad grontidsfordelning och okad
kollektivtrafiksprioritering p& Ostra promenaden

Beskrivning )
Alla  korsningar utmed Ostra Promenaden ar trafiksignalreglerade.

Kollektivtrafiken fors i eget kollektivtrafikkorfalt med signalprioritering.
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Atgérden &r en delatgard i paket for andrade resvagar genom Norrkdping och
innefattar andrad grontidsfordelning i korsningen mellan Ostra Promenaden
och Sjétullsgatan for att relationen Hamnbron — Sjétullsgatan ska fa mer
grontid. Det innebér att den relationen prioriteras framfér relationen Hamnbron
— Ostra Promenaden.

Atgarden bor inte genomforas innan atgarder genomforts p& Sjotullsgatan for
att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten. Vissa fysiska atgarder kravs
troligtvis i korsningen for att atgarden ska vara genomforbar, t ex langre
vanstersvangsfalt fran Hamnbron i riktning mot Sj6tullsgatan.

Effekter
Redovisas gemensamt med Ovriga atgarder.

Kostnader
Kostnader for framtagandet av nya signalscheman, justering av
trafiksignalerna samt eventuella fysiska ombyggnader i korsningen.

Beddmning
Atgérden bedéms vara effekiv.

Delatgard - Lindoport

Beskrivning
Utfarten vasterut mot centrum fran rondellen pa Lindévagen ges en forandrad

utformning. | atgarden ingdr aven vissa forandringar langs Lindévagen
omedelbart vaster om rondellen bl.a. minskning till ett korfalt i vardera riktning.
Atgarden har som syfte att fa trafiken till och fré&n Lindd att valja Sj6tullsgatan
och Soderleden vid fard norrut respektive sbderut.

Effekt
Redovisas gemensamt med Ovriga atgarder inom paketet.

Kostnader
Kostnaden for atgarden uppgar till ca 1 Mkr.

Beddmning
Atgarden beddms fa en god effekt framst avseende trafiken fr&n Lindd mot

centrum och Ostra Promenaden.
Delatgard - Lindovagen

Beskrivning
Atgérden innefattar att Lindévégen, vaster om Sdderleden, gérs om till en

lokalgata. Det innebér bland annat att kérbanan minskas ner till ett korfalt i
vardera riktning och hastighetssakrade passager for oskyddade trafikanter
skapas. Atgarden bor dven inkludera atgarder i korsningen mellan Ostra
Promenaden och Lindévagen for att minska attraktiviteten att svéanga hoger i
korsningen nar man kommer i riktning fran Lindo.

Atgarden ar en deltgérd i paket for &ndrade resvagar genom Norrképing.

Atgarden forutsatter att Sjotullsgatan rustats upp, eftersom det krévs en
attraktiv och trafiksaker gata att styra trafiken till.
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Effekter
Redovisas gemensamt med Gvriga atgarder.

Kostnader

Kostnaden beror till stor del pa ambitionsnivan pa atgarderna. Att endast
skapa ett antal hastighetssakrade passager pa strackan och pa dessa platser
ta bort ett korfalt i vardera riktning &r den billigaste I6sningen, ca 3-5 Mkr. Om
ambitionsnivan ar att skapa en helt annan fysisk miljo utmed gatan stiger
sjalvklart kostnaderna.

Beddmning
Utgor en foljdatgard av de ovan beskrivna atgarderna i korsningen mellan

Soderleden/Lindévagen samt langs Sjotullsgatan. Har viss effekt pa PM10-
halterna men har samtidigt ocksd andra positiva effekter varfor atgarden
rekommenderas.

Delatgard - Trafikplats Ljura och Soderleden vasterut

Beskrivning
Ombyggnaden av Soderleden till fyrfaltig vdg med planskilda korsningar

pagar. Projektet finansieras av Norrképings kommun och Véagverket.
Trafikplats Skarphagen fardigstalldes under 2004. Trafikplats Ljura kommer
att byggas om under 2006. Avsikten med ombyggnaden av trafikplats Ljura ar
att hoja trafiksdkerheten samt att underlatt avfarten fran E22 till Soderleden.
Kopplingen mellan E22 och Sbéderleden forstarks och avsikten ar att
Soderleden ska vara ett mer naturligt val an idag vid fard soderifrdn mot E4,
Rv51/55/56 och norra Norrképing.

Kopplingarna mellan E22 och Soderleden 6sterut (aven Norrleden) kommer
att behdva forbattras nar Norrleden ar byggd.

Effekter

Utbyggnaden av Soderleden berdaknas minska trafiken i centrala Norrkoping.
Troligtvis kommer trafiken pd Ostra Promenaden att minska. Berakningar
baserade pa prognoser om 2020 ars trafikmangder indikerar att
trafikmangden pa Ostra Promenadens sodra del séder om LindGvagen
minska med ca 1,5 — 2 000 fordon per dygn. Prognosen forutsatter att
atgarderna for att &ndra fardvagarna genom 6stra Norrkoping &r genomforda.

| 6vrigt redovisas effekterna gemensamt med 6vriga atgarder ovan.

Kostnader

Kostnaden for utbyggnad av Soéderleden till fyrfaltig vag med planskilda
korsningar mellan trafikplats Ljura och trafikplats Kneippen finansieras av
Norrkdpings kommun och Vagverket.

Bedémning
Atgarden redan paborjad och bedéms som viktig ur bade nationellt och lokalt

perspektiv. Effekten med avseende pa partiklar &r begransad.
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Delatgard - Avfart fran E22 till Soderleden dsterut

Beskrivning
Framkomligheten forbattras i trafikplats Ljura genom att en avfartsramp byggs

fran E22 till Soderleden Osterut. Nuvarande anslutningen med Fjarilsgatan
stangs och erséatts med en infart fran den nya rampen. Utfart frAn omradet
sker via Smedbygatan — Arkdsundsvagen.

Effekt
Effekten av den enskilda atgarden har inte kvantifierats. Effekten redovisas
istéllet gemensamt med 6vriga delatgarder i paketet.

Kostnad
Kostnaden for atgarden bedéms uppga till ca 6,5 Mkr.

Beddmning
Atgarden & mycket angelagen for att locka norrgéende trafik pa E22 till

straket Soderleden — Sjétullsgatan.

Delatgard - Soderkdpingsvagen och Gustaf Adolfs Plan

Beskrivning
Utformningen av Sdderkopingsvagen mellan trafikplats Ljura och Gustaf

Adolfs Plan ger idag intryck av att vara en motorvag och inte en stadsmiljo.
Genom fysiska atgarder i form av till exempel avsmalning av vagbanan och
gestaltning kan utformningen andras till att aterspegla en stadsliknande miljo.

Atgérder behdvs troligtvis dven i Gustaf Adolfs Plan for att forstarka bilden av
en stadsmiljé och 6ka trafiksakerheten.

Atgarden ar en deldtgérd i paket for &ndrade resvagar genom Norrképing.

Effekter
Redovisas gemensamt med Ovriga atgarder.

Kostnader
Kostnaden beror till stor del pa ambitionsnivan pa atgarderna. Uppskattad
kostnad &r 10-15 Mkr men uppgiften &r osaker.

Beddmning
Utgor en folidatgard av de ovan beskrivna atgarderna vid trafikplats Ljura. Har

viss effekt pa PM10-halterna och har ocksa andra positiva effekter.
Kostnaden ar dock relativt htg varfor atgarden inte kan ges hogsta prioritet.

Infartsparkeringar

Beskrivning
Vid de infarter till Norrkoping dar arbetspendlingen ar omfattande kan man

anlagga infartsparkeringar som kombineras med nagon form av matartrafik in
till centrala Norrkoping eller till stora arbetsplatser. For att en infartsparkering
Overhuvudtaget ska fungera krdavs nagon form av matartrafik fran
infartsparkeringen till innerstaden. Matartrafiken maste ha en mycket hog
turtathet. Det kravs dven nagon form av morot for att fa bilisterna att parkera
bilen och ta ett kollektivt fardmedel sista biten till innerstaden. Avgiften for
parkeringen och matartrafiken ar tva parametrar som styr viljan hos bilisterna
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att utnyttja en infartsparkering. Aven tidsfaktorn styr viljan hos bilisterna, d.v.s.
om tiden Okar i och med bytet av fardmedel &r viljan att byta mycket lagre.
Matartrafiken skulle kunna vara i form av sparvag, d.v.s. infartsparkering laggs
nagonstans vid sparvagen eller vid planerad sparvag.

Frdgan om infartsparkeringar behandlas aktivt i den ordinarie
linjeorganisationen.

Effekter

Trafikflode
Trafikflodeseffekten lokalt p& Ostra promenaden av inférandet av
infartsparkeringar & mycket svar att uppskatta. Om infartsparkeringarna
utnyttias kommer det troligtvis att leda till en allman minskning av trafiken i
Norrkdpings centrala delar.

PM10
Effekten avseende partiklar kan inte kvantifieras.

Kostnader
Kostnad for matartrafik, yta for parkering, parkeringsévervakning

Beddmning
Atgarden beddms inte vara tillréckligt effektiv for att prioriteras.
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Omfattande systematgarder

BILAGA 2

Atgard Foreslas Effekt Kostnad
Tidigarelagd utbyggnad av Norrleden Ja Mkt hog
Ny Overfart 6ver Motala Strom Nej m Mkt hdg
Forlangning av Soderleden till E4 Nej g Mkt hog
Riksvagen blir stadsgata Nej 5’; Hog
Nya strak i Ingelsta Nej g' Hog
Spéarbunden trafik Nej e Mkt hdg
Satsning pa cykelnatet Ja Hog

Tidigarelagd utbyggnad av Norrleden

Beskrivning
Norrleden forbinder E22 med E4/Rv 51/55/56 via Handeld. Norrleden

planeras bli en del av E22 och ar darmed av nationellt intresse. Forsta delen
ar fardigbyggd och &r en forlangning av Rv 51 till Jarngatan vaster om
Herstadberg. Resten av Norrleden planeras ga soder om Herstadberg over
Motala Strom till Handeld och vidare forbi Lindokanalen med anslutning pa
Sdderleden norr om Arkésundsvagen.

Effekter

Trafikflode
Norrleden kommer att avlasta innerstaden frdn genomfartstrafik och
framforallt tung trafik. For den tunga trafiken ar det framst Hamnbron och
Packhusrondellen som avlastas eftersom denna trafik dirigeras till
Sjotullsgatan. Stora trafikmangder forvantas flytta fran innerstaden till
Norrleden, speciellt om det finns bra anslutningspunkter.

PM10
Effekterna avseende PM10 ingar i paketet forandrade fardvagar i Ostra
Norrkdping.

Ovriga effekter
| och med att trafiken i innerstaden minskar med en utbyggd Norrled kommer
trafikséakerheten och miljon att forbattras.

Kostnader
Projektet samfinansieras mellan stat och kommun. Hur den slutliga
fordelningen ser ut har inte klargjorts inom ramen for detta atgardsprogram.

Beddmning
Norrleden beddms nddvéandig for att minska trafikbelastningen och darmed

partikelhalterna langs Hamnbron, Packhusgatan och i Packhusrondellen.

Ny overfart dver Motala Strom nagonstans mellan Hamnbron och Blixholmen

Beskrivning
Atgéarden omfattar en ny forbindelse éver Motala Strém nagonstans mellan

Hamnbron och Blixholmen. Férbindelsen kan goras pa ett flertal platser och
beror till exempel pa utvecklingen av inre hamnen. Behovet av en sadan
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forbindelse kommer att bli storre i takt med att omradet norr om centralstation
(Buténgen) utvecklas. Utformningen av forbindelsen kan vara tunnel, fast bro
eller dppningsbar bro.

Effekter

En forbindelse over Motala Strdom nagonstans mellan Hamnbron och
Blixholmen skulle effektivt avlasta Ostra Promenaden och Packhusgatan. | ett
lage da bade Norrleden och denna forbindelse 6ver Motala Strom anlagts
skulle sannolikt den tunga trafiken samt genomfartstrafiken valja Norrleden.
Den nya forbindelse skulle véljas av trafikanter med slutdestination inom
stadskarnan.

Kostnader
Kostnaden har inte utretts i detalj men bedéms i sammanhanget som mycket
hog.

Bed6mning
Atgarden bedéms vara mycket effektiv i syfte att begréansa trafikflodet och

partikelhalterna pa Hamnbron, Packhusgatan samt i Packhusrondellen.
Kostnaden ar dock mycket hog varfor atgarden inte kan prioriteras inom
ramen for detta atgardsprogram.

Forlangning av Soderleden till E4:an

Beskrivning
Atgarden omfattar en forlangning av Soderleden till E4 i hojd med den

planerade trafikplatsen vid Fiskeby. Lanken kan anvandas for
genomfartstrafik mellan E4 och E22. Mellan E4 och Sdderleden finns
Himmelstalundsomradet med flertalet sportanlaggningar och ett stort
rekreationsomrade. Omradet innehaller aven fornlamningar.

Effekter

Trafikflode
Lanken kommer att avlasta framforallt Riksvagen. Lanken kan troligtvis aven
komma att avlasta Ostra Promenaden eftersom genomfartstrafik mellan E4
och E22 kan fardas denna véag.

PM10
Effekten lokalt pa utsatta gatuavsnitt har inte utretts.

Kostnader
Kostnaden har inte utretts narmare man beddms i sammanhanget som
mycket hdg.

Beddmning
Kostnaden for atgarden ar mycket hog varfor den sannolikt inte kan komma

att prioriteras ens pa lang sik.
Riksvagen blir stadsgata

Beskrivning
Atgéarden omfattar fysiska atgarder for att skapa en annan gestaltning pa

Riksvagen och Stockholmsvagen mellan de bada avfarterna pa E4:an
(Norrképing Sodra och Norrkdping Norra). Avsikten ar att ta bort
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motorvagskanslan. Gestaltningen ska gora Riksvagen till en stadsgata, men
tanken &r att behalla samma framkomlighet som idag.

Om Soderleden forlangs till E4 kan det vara aktuellt att minska kapaciteten pa
Riksvagen.

Effekter

Trafikflode
Med endast gestaltningsatgarder bedoms atgarden fa liten effekt pa
trafikmangderna.

PM10
En mer sluten, stadslik gestaltning skulle partikelhalten kunna o6ka vid
oférandrat trafikflode.

Kostnader
Kostnaden har inte utretts namare.

Beddmning
Riksvagen kommer att spela en viktig roll i arbetet med att avlasta

Kungsgatan och Ostra Promenaden under lang tid framdver. Forst pa lang
sikt d& Norrleden samt en eventuell forlangning av Soderleden till E4 anlagts
kan man rékna med sjunkande trafikfloden pa Riksvagen. Atgarden prioriteras
inte.

Strak i Ingelsta

Beskrivning
Atgérder genomfors for att sprida trafiken till, fr&n och i Ingelsta pé fler gator.

Atgéarder genomfors for att styra en storre del av trafiken till Malmgatan for att
bland annat minska belastningen pa Sandbyhovsrondellen.

Effekter
Atgarden bedéms ha en positv effekt p& trafikméngderna i
Sandbyhovsrondellen och Ingelstadrondellen.

Kostnader
Uppgift fran Tekniska kontoret/Anders Lindholm

Bedémning
Atgarden &r avgorande for mojligheten att sprida trafiken inom Ingelsta och

avlasta Sandbyhovsrondellen och Ingelstadrondellen. Beraknas genomforas
2006-2007.

Spéarbunden trafik

Beskrivning )
Norrkdpings kommuns oOversiktsplan for staden, OP02, sager att en riktig

storstad har sparvag. Att sparbunden kollektivtrafik ar mer attraktivt for
resendren &n annan kollektivirafik &r fastslaget. Norrképing bor darfér satsa
pa fler sparvagnslinjer eftersom det inte bara & mer miljovanligt, det lockar
dessutom fler resenérer. | Oversiktsplanen finns ocksa riktlinjer for framtida
kollektivtrafikstrak.
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Effekter

Trafikflode
Trafikflodeseffekten av utbyggnad av sparbunden trafik ar mycket svar att
berakna, men det kommer troligtvis att leda till en allmdn minskning av trafiken
i Norrkdping.

Kostnader

Kostnaden har inte utretts i detalj men bedéms i sammanhanget som mycket
hog. Utbyggnaden av sparbunden trafik har bedomts vara samhaélls-
ekonomiskt I16nsam och kommunen har tagit ett principbeslut om en fortsatt
utbyggnad av sparvagen.

Beddmning

Rekommenderas inte inom ramen for atgardsprogrammet.
Cykelnatet

Beskrivning

Tekniska ndmnden antog en ny cykelplan for Norrkdpings tatort i januari
2005. Cykelplanen &r ett strategidokument och beskriver Norrkdpings framtida
cykelplanering i stora drag. Utéver denna skrift kommer ett antal deldokument
att arbetas fram som beskriver cykelplanering mer i detal.

Avsikten i cykelplanen ar att skapa ett sammanhangande nat. | cykelplanen
delas cykelstraken i NorrkOpings tatort in i tre olika nat; huvudnatet, det
sekundéara néatet och det lokala natet. Utbver dessa nét finns &ven
rekreationsnéatet som pa vissa strackor sammanfaller med 6vriga nét.

Effekter

Trafikflodeseffekter
Det &r framst de korta bilresorna som kan ersdttas med cykel. Idag
uppskattas att ungefar 70 % av alla resor i Norrkoping ar korta bilresor under
5 km. En mycket blygsam ©kning av andelen av dessa resor som gors per
cykel skulle alltsa fa stora effekter pa biltrafiken i staden.

Trafikflodeseffekten av forbattrade cykelmdjligheter i Norrkoping trafik ar
mycket svar att uppskatta, men det kommer troligtvis att leda till en allmén
minskning av trafiken i Norrkdpings centrala delar.

PM10
Nagon bedémning av effekten avseende PM10 langs drabbade vagavsnitt
har inte genomforts.

Kostnader

Kostnaden for atgarder enligt cykelplanen uppgar till ca 4-5 miljoner per ar
under den narmaste 5-arsperioden. For atgarder t.o.m. 2009 har ekonomiska
medel beviljats.

Beddmning
Atgéarden beddms vara effektiv ur partikelsynpunkt och har &ven andra stora

positiva effekter pa hélsa och sakerhet varfor den bor prioriteras.
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Atgéarder dar kommunen saknar radighet

Ekonomiska styrmedel pa statlig niva

Beskrivning
Staten kan genom olika typer av ekonomiska styrmedel paverka biltrafikens

omfattning och bilparkens sammansattning. Genom att forandra avgiftsnivaer,
skattesatser, premier m.m. har staten goda mojligheter att paverka
manniskors beteende bade i valet av fordon och hur mycket fordonen
anvands. Foljande ar exempel pa styrmedel som skulle kunna anvandas pa
ett mer aktivt séatt i miljosyfte:

e Forandrade premier for utskrotning av aldre fordon

e Forandrad beskattning av bransle samt tkad differentiering mellan
miljomassigt battre och samre branslen

e Forandrad fordonsskatt, koldioxidbaserad, korstrackebaserad eller pa
annat satt mer styrande ur miljosynpunkt.

Om premien for skrotning av &aldre bilar hojdes skulle sannolikt
utskrotningshastigheten 6ka. Detta skulle pa sikt leda till att medelaldern hos
bilparken skulle sjunka vilket ocksa paverkar utslappen fran biltrafikens i en
positiv riktning.

Hoga branslepriser gor att vi kor mindre bil. For att detta samband skall
uppsta maste dock priserna ligga vasentligt hogre an idag. Upp till en viss niva
verkar branslepriset inte ha denna styrande effekt pa korstrackan. Som
exempel kan ndmnas att den senaste tidens relativt hdga bensinpriser endast
marginellt har paverkat forsaljningen av bensin. Branschens beddmning ar att
bildkandet idag ar begransat till de resor som man anser vara nédvandiga och
att det darfor finns relativt liten potential for minskning utan mer omfattande
forandringar av de dagliga rutinerna. Ser man till den svenska bilparkens
sammanséttning verkar dagens branslepriser heller inte ensamt medféra en
storskalig 6vergang till branslesnalare fordon.

Genom att ge fordonsskatten en konstruktion som pa ett battre satt speglar
fordonsanvandningens miljopaverkan skulle skatten pa ett battre satt an i dag
kunna fungera styrande fér manniskors val av fordon och korstracka. Exempel
pa en sadan utformning skulle kunna vara att férutom som i dag basera
skatten p& tjanstevikt ocksa véga in bransleférbrukning och miljoklass. Annu
béattre vore sannolikt om ocksa tog hansyn till den arliga korstrackan eller helt
forde over fordonsskatten till branslepriset.

Effekter

De statliga ekonomiska styrmedlen kan, om de anvands aktivt och offensiwvt,
medfdra att vi i storre utstrackning an i dag valjer branslesnala fordon med bra
miljoprestanda. Det ar dock alltfér optimistiskt att tro att vi genom realistiska
forandringar av avgifter, skatter, premier m.m. skall paverka den storskaliga
anvandningen av bilen och korstrackan.

Ett sddant antagande medfor i sin tur att ovan namnda styrmedel inte kommer

at paverka antalet bilar pa vagarna i Norrkoping och att de darfor heller inte
har formagan att paverka halterna av inandningsbara partiklar. En aktiv
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anvandning av de ekonomiska styrmedlen kan dock ha stor och positiv
inverkan pa andra typer av luftféroreningar.

Beskrivning av atgardernas systemeffekter

Buller

Ingen av de atgarder som beskrivs i bruttolista bedoms medfora ckade
bullerstorningar for boende langs de berérda gatuavsnitten eller pad andra
platser i kommunen. De alternativa fardvagar till vilka trafik fran framst Ostra
Promenaden kommer att styras, gar ej langs bostadsomraden.

De drifttekniska atgarderna kan innebara en o©kad anvandning av
entreprenadfordon for spridning av CMA, upptagning av kross och sand m.m.
Denna 6kning kommer dock inte att paverka vare sig bullerniva eller de totala
trafikmangderna.

Trafiksakerhet

Norrképings kommun bedriver ett mycket aktivt arbete i syfte att forbattra
trafiksakerheten i kommunen. Ambitionsnivan &ar hog och ansluter till
vagverkets nollvision. Atgarder som pa ett uppenbart satt forsamrar
sakerheten for gdende, cyklister eller bilister har inte utretts. Flertalet atgarder
som medfor sankta hastigheter eller som forflyttar trafik fran innerstadens hart
belastade gatuavsnitt till battre anpassade kringleder har istéllet potential att
ytterligare hoja sékerheten.

Andra fororeningar

Forsamrad framkomlighet, eventuellt 6kad kobildning och satsning pa langre
fardvagar i utkanten av eller utanfor tatortens centrala delar medfor 6kad
forbrukning av bransle och darmed okade utslapp av bade kvaveoxider och
koldioxid.

Flera av de foreslagna atgarderna ar inte partikelspecifika utan bor ha positiva
effekter pa trafikmangden, trafikbeteendet och val av fordon som helhet. Vi
har darfor férhoppningen att utslappen av kvaveoxider och koldioxid inte
behdver Oka lika kraftigt som skulle bli fallet vid de trafikbkningar som kan
forvantas pa regional och nationell niva.

Nar det galler kvavedioxidhalter pa enskilda vagavsnitt kommer foreslagna
driftdtgarder inte medféra nagra skillnader. De infrastrukturella atgarderna
kommer daremot att leda till sjunkande halter av kvavedioxid langs de
gatuavsnitt varifran trafik flyttas medan de sannolikt 6kar pa de trafikleder dit
trafiken styrs.
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